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(54) FAHRWERK, INSBESONDERE DREHGESTELL FOUR EIN SCHIENENFAHRZEUG WIE Z. B. FUR DEN WAGEN EINER
STANDSEILBAHN

(57) Bei einem Fahrwerk mit mindestens einem gefederten
Radsatz 6, insbesondere Drehgestell mit zwei Radsatzen 6
fur ein Schienenfahrzeug, wie z. B. fir den Wagen einer
Standseilbahn, wobei jeder Radsatz 6 an seinen beiden
Enden von je einem radial um die Drehachse der Rader und
etwa horizontal angeordneten Lenker 4, der an seinem
wagenaufbau- bzw. drehgestellseiigem Ende ein mit einer
elastischen Masse ausgekleidetes Auge 7' aufweist, gefithrt
ist, und in vertikaler Richtung mittels Feder-Dampfer-Ele-
menten 2, insbesondere Luftfedem, am Wagenaufbau 9
bzw. Drehgestell abgestiitzt ist, werden die Lenker (4) radial
zu einem zentralen Punkt des Wagenaufbaus, insbesondere
dem Drehpunkt (5) des Drehgestells, angeordnet und jeder
Radsatz 6 mittels einer horizontal angeordneten, sich in
Fahrtrichtung erstreckenden Verbindungsstange (3) mit dem
Wagenaufbau 9 bzw. mit dem zweiten Radsatz 6 des Dreh-
gestells vorzugsweise federnd verbunden.

Die Erfindung ermdglicht eine leichte Bauweise fir
Fahrwerke, wobei sowohl die Langs- als auch die Querkrafte
bzw. ihre federnden Auswirkungen gedampft werden.
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Die Erfindung betrifft ein Fahrwerk mit mindestens einem gefederten Radsatz, insbesondere Drehgestell
mit zwei Radsitzen fiir ein Schienenfahrzeug, wie z. B. fiir den Wagen einer Standseilbahn, wobei jeder
Radsatz an seinen beiden Enden von je einem radial um die Drehachse der Rider und etwa horizontal
angeordneten Lenker, der an seinem wagenaufbau- bzw. drehgestellseitgem Ende ein mit einer elastischen
Masse ausgekleidetes Auge aufweist, gefihrt ist, und in vertikaler Richtung mittels Feder-Dampfer-
Elementen, insbesondere Luftfedern, am Wagenaufbau bzw. Drehgestell abgestiitzt ist.

Derartige Fahrwerke mit radial um die Drehachse der Réder angeordnete Lenker sind aus der WO
89/12566 A1 bzw.EP 0365 489 A2 bekannt und haben den Nachteil, daB schwere Drehgestelirahmen
bendtigt werden, und daB fiir eine komfortable Querfederung und fiir ein Selbstlenken der Achsen
komplizierte Vorrichtungen angeordnet werden mussen. Bei schiechtem Unterbau flihren Abweichungen
von der idealen Schienenlage zur Drehgesteliverformung bzw. zu vermindertem Fahrkomfort und erhéhtem
VerschleiB.

Die Erfindung hat es sich zur Aufgabe gestellt, den genannten Nachteilen zu begegnen und eine leichte
Bauweise fiir Fahrwerke zu schaffen. Aufgrund der Verwendung von radial verschieblichen Feder-Dampfer-
Elementen, weiche sich seitlich bzw. {iber den Rddern befinden, werden die Vertikalkrifte direkt in den
Wagenaufbau bzw. in den Drehgestellrahmen geleitet. Bei den Feder-Dampfer-Elementen handelt es sich
vorzugsweise um Luftfedern. Die Lings- und Querkrédfte werden {iber gefederte bzw. geddmpfte Lenker in
den zentralen Drehpunkt bzw. direkt in den Wagenaufbau geleitet. Ein wesentlicher Vorteil besteht darin,
da8 bei der Erfindung sowohl die Lingsals auch die Querkrdfte bzw. ihre federnden Auswirkungen
geddmpft werden.

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB die Lenker radial zu einem zentralen Punkt des
Wagenaufbaus, insbesondere dem Drehpunkt des Drehgestells, angeordnet sind und daB jeder Radsatz
mittels einer horizontal angeordneten, sich in Fahrtrichtung erstreckenden Verbindungsstange mit dem
Wagenaufbau bzw. mit dem zweiten Radsatz des Drehgestells vorzugsweise federnd verbunden ist.

Die Erfindung ist in den angeschlossenen Fig. 1-3 beispielsweise und schematisch dargestellt. Fig. 1
und 2 zeigen ein Drehgestell im Auf- und Grundri8, Fig. 3 den AufriB eines Achsfahrwerkes.

Fig. 1 zeigt im Grundri8 ein Drehgestell eines Schienenfahrzeuges bei dem die einzelnen Radsédtze 6
iber in Achsrichtung geddmpft oder gefedert angeordnete Lenker 4 mit dem Drehzapfen 5 des Drehgestel-
les verbunden sind. Die Lenker 4 sind wahlweise in Achsrichtung gefedert und/oder geddmpft und haben
gegebenenfalls an ihren Verbindungen zu den einzelnen Bauteilen 6 und 5 elastische Augen 7, 7' bzw. sind
die Bolzenverbindungen in elastischen Hiilsen gelagert, sodaB geringfligige Verformungen innerhalb der
Verbindung wihrend des Fahrens ausgeglichen werden kénnen. Die Laufrider 1 der Radsétze 6 sind in
vertikaler Richtung durch Feder-Dimpfer-Elemente 2 (Fig. 2) die beispielsweise als Luftfeder ausgebildet
sind, abgestiitzt. Die einzelnen Laufrider 1 aufeinanderfolgender Rads#tze 6 sind durch eine federnde
und/oder gedampfie Verbindungsstange 3 verbunden, die beispielsweise von einem Teleskoprohr gebildet
ist. Sowohl die Verbindungsstangen 3 als auch die Lenker 4 sind paarweise angeordnet, wobei die Lenker 4
im Grundri8 zueinander geneigt sonst im wesentlichen parallel und die Verbindungsstangen 3 der Radsétze
6 zueinander parallel, insbesondere in Fahrrichtung 8, vorgesehen sind. Durch diese MaBnahmen wird
praktisch eine Einzelradfederung in einem Drehgestell erreicht, soda8 Ungenauigkeiten im Schienenaufbau
bzw. durch schlechten Unterbau ausgeglichen werden kCnnen.

Im Rahmen der Erfindung kdnnen sowohl die Verbindungsstangen 3 als auch die Lenker 4 von starren
Elementen gebildet werden, die an der Auflagerstelle geringe Beweglichksitsfreiheiten aufweisen. Vorzugs-
weise wird jedoch mindestens einer der Bauteile 3 oder 4 mit elastischen Verbindungsmitteln gelagert, oder
direkt als Teleskop ausgebildet, wodurch gréBere Federwege ermdglicht werden. in den meisten Failen
geniigt die Auskleidung der Augen mit einer elastischen Masse. Im Falle der Ausbildung der Lenker 4
und/oder der Verbindungsstangen 3 als teleskopierbares Ddmpferelement 148t sich durch Verénderung des
Hydraulikdruckes in den einzelnen Ddmpfer-Elementen die Federsteifigkeit bzw. Dadmpferkonstante beein-
flussen, sodaB bei raschen Kurvenfahrten die Schrigstellung des Wagenkastens beeinfluBt werden kann,
indem beispielsweise der Hydraulikdruck auf der Kurveninnenseite erniedrigt und auf der KurvenauBenseite
gegeniiber dem Normaldruck erhdht wird. Durch diese MaBnahmen I4Bt sich die maximale Kurvenge-
schwindigkeit erhdhen. Wesentlich fir die Erfindung ist die Verwendung von radial verschiebbaren Federn
vorzugsweise von Luftfedern, welche seitlich bzw. Uber den Radern angeordnet sind. Ferner ist die
Anordnung der Lenker im Dreieck zum zentralen Drehpunkt wesentlich, wobei die Lenker auch ungefedert
ausgebildet sein kénnen, indem beispielsweise die AnschluBbolzen in elastischen Hiilsen gelagert sind.

Die Konstruktion ist nicht auf die Verwendung eines Drehgestells beschridnkt, sie kann auch bei
einachsigen Fahrwerken (Fig. 3) verwendet werden, bei welchen die Lenker 4 an einem zentralen Punkt im
Wagenaufbau 9 und die halben Verbindungsstangen 3 zwischen Wagenaufbau 9 und Radsatz 6 gelenkig
angeordnet sind. Durch diese MaBnahmen gleicht sich der Radsatz 6 den Schienengegebenheiten an, chne
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daB gréBere Verformungen in den Wagenkasten bzw. in den Fahrgestelirahmen eingeleitet werden.

Die Erfindung ermdglicht eine definierte radiale selbstlenkende Achssinstellung in AbhZngigkeit von der

vorhandenen Querkraft unter Verwendung von gefederten und eventuell geddmpften Verbindungsstangen 3
und der oben beschriebenen Lenkeranordnung. Es besteht die Mdglichkeit der Uberlagerung der radialen
Achseinstellung durch entsprechende Steuerung der Lenker bzw. Verbindungsstangen. Aufgrund der
symetrischen Bauweise lassen sich die gleichen Bauteile sowohl fiir ein Drehgestell (mit zwei Rads&tzen)
als auch fiir ein Achsfahrwerk (mit einem Radsatz) verwenden, wobei beim Letzteren die halbierten
Verbindungsstangen mit dem Wagenkasten bzw. dem Fahrgestellrahmen gelenkig verbunden werden.

Patentanspriiche

1.

Fahrwerk mit mindestens einem gefederten Radsatz, insbesondere Drehgestell mit zwei Radsétzen fir
ein Schienenfahrzeug, wie z. B. fiir den Wagen einer Standseilbahn, wobei jeder Radsatz an seinen
beiden Enden von je einem radial um die Drehachse der Rdder und etwa horizontal angeordneten
Lenker, der an seinem wagenaufbau- bzw. drehgestellseitigem Ende ein mit einer elastischen Masse
ausgekleidetes Auge aufweist, gefiihrt ist, und in vertikaler Richtung mittels Feder-Dampfer-Elementen,
insbesondere Luftfedern, am Wagenaufbau bzw. Drehgestell abgestiitzt ist, dadurch gekennzeichnet,
daB die Lenker (4) radial zu einem zentralen Punkt des Wagenaufbaus (9), insbesondere dem
Drehpunkt (5) des Drehgestells, angeordnet sind und daB jeder Radsatz (6) mittels einer horizontal
angeordneten, sich in Fahrtrichtung (8) erstreckenden Verbindungsstange (3) mit dem Wagenaufbau (9)
bzw. mit dem zweiten Radsatz (6) des Drehgestells vorzugsweise federnd verbunden ist.

Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Lenker (4) an den beiden Enden jedes
Radsatzes (6) paarweise zueinander symmetrisch zur Fahrzeugldngsachse geneigt und gegebenenfalls

mehrfach (bereinander parallel oder parallel nebeneinander angeordnet sind.

Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Lenker (4) in ihrer LAngsrichtung
elastisch ausgebildet und/oder mit einer Ddmpfung versehen sind.

Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB8 die Verbindungsstangen (3) in ihrer
Langsrichtung elastisch ausgebildet und/oder mit einer Ddmpfung versehen sind.

Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Lenker (4) und die Verbindungsstan-
gen (3) in ihrer LAngsrichtung elastisch ausgebildet und/oder mit einer DAmpfung versehen sind.

Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ein Teil der Lenker (4) und die
Verbindungsstangen (3) mit regelbarer Federung bzw. Dampfung ausgebildet ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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