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64 Stopfaggregat fiir Gleisstopfmaschinen zum Unterstopfen von drei Schwellen.

@ Ein Stopfaggregat (40) fiir Gleisstopfmaschinen zum

Unterstopfen von drei unmittelbar benachbarten 5 a o 9
Schwellen (58) eines Gleises weist drei auf einem hohen- 59 @ fe By (3
verstellbaren Werkzeugtrager (43) in Maschinenléngsrich- l"*‘;\ T[T i~ N 30
tung hintereinander gelagerte Stopfwerkzeug-Paare bzw. ST If’x:;; Ak ’:I"fm_ =l
sechs Stopfpickel (56) aufweisende Stopfwerkzeuge (45, Z8h S A5 gL
46) auf, die (iber Beistellantriebe (50) mit einer Exzenter- 7y NS s 7 N .5 @/
welle (48, 49) verbunden sind. Es sind zwei in Maschinen- SN XU DY, Ve
iangsrichtung voneinander distanzierte Exzenterwellen (48, 5 “.\ 57X B 5 U
49) vorgesehen, wobei jede Exzenterwelle (48, 49) iber den & :
Eeiste!lantrieb (50) mlt einem in bezug auf die Maschinen- | XX, } 5 () 45 1145 () 6 l|
angsrichtung endseitig gelegenen Aussen-Stopfwerkzeug ! | o ) et

(46) und zwei daran anschiiessenden Innen-Stopfwerkzeu- anl

gen (45) verbunden ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Stopfaggregat fiir Gleis-
stopfmaschinen zum Unterstopfen von drei unmittel-
bar benachbarten Schwellen eines Gleises mit we-
nigstens drei auf einem héhenverstellbaren Werk-
zeugtréiger in Maschinenlangsrichtung hintereinan-
der gelagerten Stopfwerkzeug-Paaren bzw. sechs je
wenigstens einen Stopfpickel aufweisenden Stopf-
werkzeugen, die Uber Beistellantriebe mit einer Ex-
zenterwelle verbunden sind.

Ein derartiges Stopfaggregat zur gleichzeitigen
Unterstopfung  dreier unmittelbar  benachbarter
Schwellen wird in der AT-PS 385 797 beschrieben.
Die geméss Fig. 9 auf einem hohenverstellbaren
Werkzeugtriger in Maschinenldngsrichtung hinter-
einander gelagerten Stopfwerkzeuge sind (iber Bei-
stellantriebe und Exzenterarme mit einer mittig am
Werkzeugtrdger gelagerten Exzenterwelle verbun-
den. Jeder der beiden Exzenterarme ist durch ei-
nen winkelférmigen Hebel gebildet, der zusétzlich
zu dem zur Anlenkung an der Exzenterwelle die-
nenden Lagerring ein zweites Gelenk fiir das in
Langsrichtung des Gleises nebeneinander angeord-
nete Stopfwerkzeug-Paar aufweist. Ein weiteres,
drittes Gelenk ist {iber eine Koppel mit einem am
Werkzeugtrager befestigten Zapfen verbunden. Die-
ses bekannte Stopfaggregat hat den Nachteil, dass
zur Ubertragung der Vibrationen von der Exzenter-
welle auf die Beistellantriebe eine konstruktiv sehr
aufwendige und daher auch anféllige Hebelanord-
nung erforderlich ist.

Die AT-PS 337 753 offenbart ebenfalls ein Stopf-
aggregat zum Unterstopfen von drei unmittelbar be-
nachbarten Schwellen mit einer mittig angeordneten
Exzenterwelle.

Samtliche Stopfwerkzeuge sind zur Durchfiihrung
der Beistellbewegung bzw. Verdichtung des Schot-
ters im Bereich ihrer Lagerstelle am Werkzeugtré-
ger horizontal und in Maschinenléngsrichtung ver-
schiebbar gelagert und mit Beistellantrieben verbun-
den. Die oberen Enden der Stopfwerkzeuge sind
jeweils durch Exzenterarme mit der mittigen Exzen-
ierwelle verbunden. Auf Grund der relativ grossen
Distanz der beiden &usseren Stopfwerkzeuge zur
Exzenterwelle sind die beiden Exzenterarme ent-
sprechend {ang und wuchtig ausgebildet.

Schliesslich ist durch die AT-PS 290 603 auch
noch eine Gleisstopfmaschine zum Unterstopfen
von vier unmittelbar benachbarten Schwellen be-
kannt. Dabei handelt es sich allerdings um zwei ge-
lenkig miteinander verbundene Maschinen mit je-
weils einem Zweischwellen-Stopfaggregat.

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde,
ein Stopfaggregat zum Unterstopfen von drei unmit-
telbar benachbarten Schwelien der gattungsmaSSI-
gen Art zu schaffen, das eine konstruktiv verein-
fachte Ubertragung der Vibrationen von der Exzen-
terwelle auf die Stopfwerkzeuge ermdglicht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméss dadurch
gelést, dass zwei in Maschinenl&ngsrichtung von-
einander distanzierte Exzenterwellen vorgesehen
sind, wobei jede Exzenterwelle Uiber den Beistellan-
trieb mit einem in bezug auf die Maschinenléngs-
richtung endseitig gelegenen Aussen-Stopfwerkzeug

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

und zwei daran anschliessenden Innen-Stopfwerk-
zeugen verbunden ist. Die Anordnung zweier Ex-
zenterwellen in Verbindung mit der speziellen Zu-
ordnung der einzelnen Stopfwerkzeuge ermdglicht
eine im Vergleich zu den bisher bekannten Drei-
schwellen-Stopfaggregaten  konstruktiv - wesentlich
vereinfachte Ubertragung der Vibrationen. Damit
kann den infolge der Vibrationen und des wieder-
holten stossférmigen Eindringens der Stopfwerkzeu-
ge in den Schotter besonders rauhen Arbeitseinsét-
zen bestens standgehalten werden. Dies ist insbe-
sondere darauf zuriickzufiihren, dass die Beistellan-
triebe ohne Zwischenschaltung von Ubertragungs-
gliedern od.dgl. auf einfachste Weise direkt auf der
Exzenterwelle gelagert sind. Auch die mechanische
Beanspruchung der beiden Exzenterwellen wird
praktisch halbiert, so dass deren schwéchere Di-
mensionierung méglich und auf diese Weise der an
sich durch eine doppelte Anordnung erhdhte kon-
struktive Mehraufwand weitgehend ausgleichbar ist.

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung be-
steht darin, dass die Beistellantriebe der beiden
zum Eintauchen in dasselbe Schwellenfach vorge-
sehenen Innen-Stopfwerkzeuge jeweils symmetrisch
in bezug auf eine durch die Drehachse der Exzen-
terwellen fiihrende vertikale Symmetrieebene ange-
ordnet sind. Mit dieser Anordnung ist auch eine
symmetrische Ausbildung der mit den Beistellantrie-
ben in Verbindung stehenden oberen Hebelarme
der Innen-Stopfwerkzeuge und damit eine gleich-
massigere Ubertragung der Beistellkrafte méglich.

Eine andere Weiterbildung der Erfindung besteht
darin, dass der Werkzeugirdger aus zwei in Ma-
schinenléngsrichtung hintereinander angeordneten
und jeweils mit einem eigenen Hohenverstellantrieb
verbundenen Teil-Werkzeugtrager gebildet ist, auf
denen jeweils zwei Innen-Stopfwerkzeuge und ein
Aussen-Stopfwerkzeug pro Schienenléngsseite und
eine Exzenterwelle gelagert sind. Mit einer derarti-
gen Teilung des Werkzeugtréagers ist auch im Falle
von Stopfhindernissen im Bereich eines oder zweier
Stopfwerkzeuge der einen Stopfaggregathélfie ein
Absenken der auf dem anderen Teil-Werkzeugtr-
ger gelagerten Stopfwerkzeuge fiir eine ungehinder-
te Gleisunterstopfung durchfiihrbar. Das heisst,
dass durch diese vorteilhafte Losung das Stopfag-
gregat ohne jede Umriistarbeit sowohl als Gesamt-
einheit zur gleichzeitigen Unterstopfung dreier un-
mittelbar benachbarter Schwellen als auch als Teil-
einheit zur Unterstopfung einer einzelnen Schwelle
einsetzbar ist.

Gemiss einer weiteren Ausgestaltung der Erfin-
dung sind die beiden Teil-Werkzeugtrager, die bei-
den Exzenterwellen sowie die Stopfwerkzeuge sym-
metrisch in bezug auf eine vertkale, quer zur Ma-
schinenlédngsrichtung verlaufende Symmetrieebene
angeordnet. Dadurch ist im Falle eines Stopfhinder-
nisses im Bereich einer der beiden Stopfaggregat-
hélften eine problemlose und sehr einfache Teilung
des Stopfaggregates unter Vermeidung zeitaufwen-
diger Umrlistarbeiten bzw. nochmaliger Zentriervor-
gange durchflihrbar.

Nach einer weiteren Ausgestaliung der Erfindung
sind die oberen, jeweils mit einem Beistellantrieb
verbundenen Endbereiche der beiden unmittelbar
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an die Aggregatmitte anschliessenden Innen-Stopf-
werkzeuge jeweils in der gegeniiberliegenden Ag-
gregathélfte angeordnet und in einer in der Dreh-
achse der Exzenterwellen verlaufenden Querrich-
tung des Stopfaggregates voneinander distanziert
angeordnet bzw. gekropft ausgebildet. Eine derarti-
ge gekropfte Ausbildung ermdglicht trotz der teilwei-
se ineinandergreifenden Anordnung eine ungestérte
Beistellbewegung der beiden mittigen Innen-Stopf-
werkzeuge, wobei infolge der dadurch mdglichen,
relativ langen Hebelausbildung auch eine bessere
Ubertragung der Beistellkrafte durchfiihrbar ist.

Gemass einer anderen Weiterbildung der Erfin-
dung ist der auf wenigstens drei vertikalen Fih-
rungssaulen hdhenverstellbar gelagerte Werkzeug-
trager mit zwei Hohenverstellantrieben verbunden.
Damit sind die sehr rasch durchzufiihrenden Ho-
henverlagerungen des Werkzeugtragers vor und
nach jedem Stopfzykius trotz der sehr schweren
Ausbildung des Stopfaggregates problemlos aus-
flhrbar.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung besteht
darin, dass die Stopfpickel der zum Eintauchen in
dasselbe Schwellenfach vorgesehenen und zuein-
ander beistellbaren Innen-Stopfwerkzeuge in ihrer
Eintauchstellung mit ihren Langsachsen ein-
schliesslich ihrer Schaft-Halterung in einer zur Ag-
gregatiangsrichtung quer- und zur Achse der Fiih-
rungssaulen parallel verlaufenden gemeinsamen
Querebene angeordnet sind. Damit sind auch die
vier zum Eintauchen in dasselbe Schwellenfach
vorgesehenen Stopfpickel der beiden Innen-Stopf-
werkzeuge so anzuordnen, dass die in Maschinen-
langsrichtung verlaufende Breite dieser gesamten
Pickelanordnung lediglich ein Minimum an Platz er-
fordert. Folglich sind die Stopfwerkzeuge auch in
schmilere Schwellenfcher problemlos eintauchbar.

Die beiden zum Eintauchen in dasselbe Schwel-
lenfach vorgesehenen und jeweils mit zwei Stopf-
pickeln verbundenen Innen-Stopfwerkzeuge weisen
gemass einer Ausgestaltung der Erfindung eine — in
einem senkrecht zur Léngsachse verlaufenden
Querschnitt gesehen — gekrimmte Schaft-Halterung
auf, wobei die beiden Schaft-Halterungen unter Er-
zielung einer ineinandergreifenden Anordnung in
Querrichtung des Stopfaggregates zueinander ver-
setzt sind. Mit der ineinandergreifenden Ausbildung
der beiden Schaft-Halterungen ist einerseits deren
ungehinderte Relativverschiebung und andererseits
auch eine uneingeschrénkt stabile Befestigung der
Stopfpickel mdglich.

Einer anderen Weiterbildung der Erfindung ent-
sprechend ist die Drehachse jeder Exzenterwelle in
der fiir die Stopfpickel der Innen-Stopfwerkzeuge
gemeinsamen und zur Achse der Fuhrungsséulen
parallelen Querebene angeordnet. Damit ist eine
symmetrische Ausbildung der mit den beiden in
dasselbe Schwellenfach eintauchbaren Innen-Stopf-
werkzeuge und damit eine gleichméssige Ubertra-
gung der Beistellkrafte gewahrleistet.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht auch vor,
dass beide Exzenterwellen mechanisch gekoppelt
sind. Damit ist sichergestellt, dass die im Bereich
jeder Langsseite einer zu unterstopfenden Schwelle
einander  gegeniiberliegenden ~ Stopfwerkzeuge
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bzw. -pickel immer in Gegenphase zueinander
schwingen.

Im folgenden wird die Erfindung an Hand zweier
in der Zeichnung dargesteliter Ausfiihrungsbeispiele
néher beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer kontinuierlich ver-
fahrbaren Stopfmaschine mit einem Stopfaggregat
zum gleichzeitigen Unterstopfen dreier unmittelbar
benachbarter Schwellen,

Fig. 2 eine vergrosserte Seitenansicht des Drei-
fach-Stopfaggregates,

Fig. 3 einen vergrosserten Querschnitt durch
zwei Stopfwerkzeuge des Stopfaggregates geméss
der Schnittlinie Il in Fig. 2,

Fig. 4 einen vergrésserten Querschnitt durch die
beiden mittigen Stopfwerkzeuge im Bereich der
Schaft-Halterungen, geméss der Schnittiinie IV in
Fig. 2,

Fig. 5 eine Seitenansicht eines weiteren Ausfih-
rungsbeispieles eines erfindungsgeméass ausgebil-
deten Stopfaggregates und

Fig. 6 eine Seitenansicht des in Fig. 5 dargestell-
ten Stopfaggregates, wobei jedoch lediglich eine
Stopfaggregat-Hélfte zur Gleisunterstopfung abge-
senkt ist.

Eine in Fig. 1 dargestellte Gleisstopfmaschine 1
weist einen langgestreckten Maschinenrahmen 2
auf, der endseitig jeweils liber Drehgestell-Fahrwer-
ke 3 auf einem aus Schienen 4 und Schwellen 5
gebildeten Gleis 6 mit Hilfe eines Fahrantriebes 7
verfahrbar ist. Auf dem Maschinenrahmen 2 sind
zwei Fahrkabinen 8 und eine Arbeitskabine 9 mit
einer zentralen Steuereinrichtung 10 angeordnet.
Die Versorgung der verschiedenen Antriebe erfolgt
durch eine zentrale Energiestation 11. Zur Kontrolle
der Gleislage dient ein Nivellier- und Richtbezugsy-
stem 12. Die Arbeitsrichtung der Gleisstopfmaschi-
ne 1 ist durch einen Pfeil 13 dargestellt.

Zwischen den beiden Drehgestell-Fahrwerken 3
ist ein Aggregatrahmen 14 angeordnet, der mit sei-
nem hinteren Ende Uber ein einen Fahrantrieb 15
aufweisenden Drehgestell-Fahrwerk 16 am Gleis 6
und mit seinem vorderen Ende am Maschinenrah-
men 2 Iangsverschiebbar abgesttzt ist. Zur Langs-
verschiebung des mit einem Stopf- und Gleishebe-
Richtaggregat 17, 18 verbundenen Aggregatrah-
mens 14 ist ein Lingsverschiebeantrieb 19 vorge-
sehen. Das zur gleichzeitigen Unterstopfung dreier
unmittelbar benachbarter Schwellen 5 ausgebilde-
te Stopfaggregat 17 weist an jeder Schienenléngs-
seite zwei in Bezug zur Maschinenlangsrichtung
aussen bzw. endseitig gelegene Aussen-Stopfwerk-
zeuge 20 sowie vier dazwischen liegende Innen-
Stopfwerkzeuge 21 auf und ist iiber Antriebe 22
hoéhenverstellbar. Zur Versetzung der Stopfwerk-
zeuge 20, 21 in Schwingungen sind zwei in Ma-
schinenldngsrichtung voneinander distanzierte Ex-
zenterwellen 23, 24 vorgesehen. Das Uber Spur-
kranzrollen am Gleis 6 verfahrbare und iiber Hebe-
sowie Richtantriebe 25, 26 mit dem Aggregatrah-
men 14 verbundene Gleishebe-Richtaggregat 18 ist
mit seitlich an die Schienenaussenseite anlegbaren
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Heberollen 27 und einem Hebehaken 28 ausge-
stattet.

Der Aggregatrahmen 14 ist mitsamt dem Stopf-
und Gleishebe-Richtaggregat 17, 18 von der in vol-
len Linien dargestellten vorderen Endposition in
eine hintere, in strichpunktierten Linien angedeute-
te, Endposition relativ zum Maschinenrahmen 2
langsverschiebbar. Bei der Unterstopfung verbleibt
der Aggregatrahmen 14 ortlich unveréndert, wéh-
rend der mit dem Maschinenrahmen 2 verbundene
Maschinenteil in einer kontinuierlichen Arbeitsvor-
fahrt weiterbewegt wird. Nach durchgefiihrter Unter-
stopfung wird der Aggregatrahmen 14 mitsamt dem
Stopf- und Hebe-Richtaggregat 17, 18 unter Einsatz
des Fahrantriebes 15 und L&ngsverschiebeantrie-
bes 19 raschest von der hinteren in die vordere
Endposition verfahren.

Wie insbesondere in Fig. 2 ersichtlich, ist jede
Exzenterwelle 23, 24 Uber einen Beistellantrieb 29
mit einem in bezug auf die Maschinenléngsrichtung
end- bzw. aussenseitig gelegenen Aussen-Stopf-
werkzeug 20 und zwei daran anschliessenden In-
nen-Stopfwerkzeugen 21 verbunden. Dabei sind die
kiirzer ausgebildeten Beistellantriebe 29 der beiden
zum Eintauchen in dasselbe Schwellenfach 30 vor-
gesehenen Innen-Stopfwerkzeuge 21 jeweils sym-
metrisch in bezug auf eine durch eine Drehachse
31 der Exzenterwellen 23, 24 fiihrende, zu den
Fiihrungssédulen 34 parallele Symmetrie- bzw. Quer-
ebene 32 angeordnet. Die Stopfwerkzeuge 20, 21
sind ebenso wie die beiden Exzenterwelien 23, 24
auf einem Werkzeugtrédger 33 gelagert, der entlang
von drei vertikalen, mit dem Aggregatrahmen 14
verbundenen Fihrungssdulen 34 hohenverstellbar
ist.

Die oberen, jeweils mit einem Beistellantrieb 29
verbundenen Endbereiche 35 der beiden unmittel-
bar an die Aggregatmitte anschliessenden Innen-
Stopfwerkzeuge 21 sind jeweils in der gegenliber-
liegenden Aggregathélfte angeordnet und in einer —
in der Drehachse der Exzenterwellen 23, 24 verlau-
fenden — Querrichtung des Stopfaggregates 17 von-
einander distanziert angeordnet bzw. gekropft aus-
gebildet. An den zum Eintauchen in dasselbe
Schwellenfach 30 vorgesehenen und voneinander
beistellbaren Innen-Stopfwerkzeugen 21 befestigte
Stopfpickel 36 sind mit ihrer Langsachse 37 ein-
schliesslich ihrer Schaft-Halterung 38 in der zur Ag-
gregatldngsrichtung quer und zur Achse der Fih-
rungsséulen 34 paralle! verlaufenden, gemeinsamen
Querebene 32 angeordnet. Die Drehachse 31 jeder
Exzenterwelle 23, 24 ist in der Querebene 32 ange-
ordnet. Jede Exzenterwelle 23, 24 ist mit einem Hy-
draulikantriecb 39 verbunden. Damit die durch die
Beistellbewegung jeweils zueinander verschwenkba-
ren Stopipickel 36 zum gemeinsamen Unterstopfen
einer Schwelle 5 in einer Gegenphase schwingen,
sind die beiden Exzenterwellen 23, 24 mechanisch
miteinander gekoppelt. Das Stopfaggregat kann in
einer anderen Ausfiihrung jedoch auch direkt am
Maschinenrahmen einer schrittweise verfahrbaren
Stopfmaschine angeordnet werden.

In Fig. 3 ist die bereits erwdhnte gekrdpfte Aus-
bildung der oberen Endbereiche 35 der im Bereich
der Aggregatmitte angeordneten Innen-Stopfwerk-
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zeuge 21 deutlich sichtbar. Bei dieser Ausbildung
sind die jeweils Uiber die Aggregatmiite vorragenden
oberen Endbereiche 35 fiir die Beistellbewegung
ungehindert zueinander verschwenkbar.

Die Fig. 4 zeigt deutlich, dass die beiden zum
Eintauchen in dasselbe Schwellenfach 30 vorgese-
henen und jeweils mit zwei Stopfpickeln 36 verbun-
denen [nnen-Stopfwerkzeuge 21 eine gekriimmte
Schaft-Halterung 38 aufweisen. Dabei sind diese
beiden Schaft-Halterungen 38 in Querrichtung des
Aggregates 17 bzw. in Schwellenlangsrichtung un-
ter Erzielung einer ineinandergreifenden Anordnung
zueinander versetzt. Damit ist bei uneingeschrank-
ter Beistellbewegung eine problemlose Anordnung
der vier zum Eintauchen in dasselbe Schwellenfach
30 vorgesehenen Stopfpicke! 36 in einer gemeinsa-
men Querebene 32 moglich.

Ein in Fig. 5 und 6 ersichtliches Stopfaggregat
40 weist einen aus zwei in Maschinenlangsrichtung
hintereinander angeordneten Teil-Werkzeugtrager
41, 42 gebildeten Werkzeugtrager 43 mit jeweils
vier pro Schienenldngsseite vorgesehenen Innen-
Stopfwerkzeugen 45 und zwei Aussen-Stopfwerk-
zeugen 46 auf. Die Innen-Stopfwerkzeuge 45 sind
jeweils paarweise zum Eintauchen in dasselbe
Schwellenfach 44 ausgebildet. Jeder der beiden
symmetrisch in bezug auf eine vertikale, quer zur
Maschinenlangsrichtung verlaufende Symmetrieebe-
ne 47 angeordneten Teil-Werkzeugtrdger 41, 42
weist eine mit einem Antrieb verbundene Exzenter-
welle 48, 49 auf, die Uber Beistellantriecbe 50 mit
den Stopfwerkzeugen 45 bzw. 46 verbunden sind.
Jeder der beiden Teil-Werkzeugtréger 41, 42 ist auf
eigenen, mit einem gemeinsamen Aggregatrahmen
51 verbundenen Fihrungssdulen 52, 53 héhenver-
schiebbar gelagert und mit einem eigenen Hdhen-
verstellantrieb 54, 55 verbunden. Das gesamte
Stopfaggregat 40 ist beziiglich der mittigen Symme-
trieebene 47 symmetrisch ausgebildet. Mit den In-
nen-Stopfwerkzeugen 45 verbundene Stopfpickel 56
sind — wie bereits in Fig. 1 bis 4 beschricben ~ mit
ihrer Langsrichtung in einer gemeinsamen, quer zur
Maschinenlangsrichtung verlaufenden Ebene ange-
ordnet.

Wie in Fig. 6 ersichtlich, ist auf Grund eines bei-
spielsweise durch einen Schaltkasten od.dgl. gebil-
detes Stopfhindernis 57 — die Absenkung lediglich
des linken Teil-Werkzeugtragers 42 zur Unterstop-
fung einer Schwelle 58 mdglich. Zu diesem Zweck
wird lediglich der Hohenverstellantrieb 55 beauf-
schlagt. Fir den né&chsifolgenden Stopfvorgang
werden wieder beide Hohenverstellantriebe 54, 55
zur gleichzeitigen Unterstopfung dreier unmittelbar
benachbarter Schwellen 58 beaufschlagt.

Patentanspriiche

1. Stopfaggregat filir Gleisstopfmaschinen zum
Unterstopfen von drei unmittelbar benachbarten
Schwellen eines Gleises mit wenigstens drei auf ei-
nem héhenverstellbaren Werkzeugtrager in Maschi-
nenldngsrichtung hintereinander gelagerten Stopf-
werkzeug-Paaren bzw. sechs je wenigstens einen
Stopfpickel aufweisenden Stopfwerkzeugen, die
liber Beistellantriecbe mit einer Exzenterwelle ver-
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bunden sind, dadurch gekennzeichnet, dass zwei in
Maschinenlangsrichtung  voneinander  distanzierte
Exzenterwellen (23, 24; 48, 49) vorgesehen sind,
wobei jede Exzenterwelle (23, 24; 48, 49) Uber den
Beistellantrieb (29; 50) mit einem in bezug auf die
Maschinenldngsrichtung endseitig gelegenen Aus-
sen-Stopfwerkzeug (20; 46) und zwei daran an-
schliessenden Innen-Stopfwerkzeugen (21; 45) ver-
bunden ist.

2. Stopfaggregat nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Beistellantriebe (29; 50) der
beiden zum Eintauchen in dasselbe Schwellenfach
(30; 44) vorgesehenen Innen-Stopfwerkzeuge (45)
jeweils symmetrisch in bezug auf eine durch die
Drehachse (31) der Exzenterwellen (23, 24; 48, 49)
fiihrende vertikale Symmetrieebene (32) angeordnet
sind.

3. Stopfaggregat nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Werkzeugtréger
(43) aus zwei in Maschinenléngsrichtung hinterein-
ander angeordneten und jeweils mit einem eigenen
Hohenverstellantrieb (54, 55) verbundenen Teil-
Werkzeugtrager (41, 42) gebildet ist, auf denen je-
weils zwei Innen-Stopfwerkzeuge (45) und ein Aus-
sen-Stopfwerkzeug (46) pro Schienenléngsseite und
eine Exzenterwelie (48, 49) gelagert sind.

4. Stopfaggregat nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die beiden Teil-Werkzeugtrager
(41, 42), die beiden Exzenterwellen (48, 49) sowie
die Stopfwerkzeuge (45, 46) symmetrisch in bezug
auf eine vertikale, quer zur Maschinenléngsrichtung
verlaufende Symmetrieebene {47) angeordnet sind.

5. Stopfaggregat nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die oberen, jeweils mit
einem Beistellantrieb (29) verbundenen Endberei-
che (35) der beiden unmittelbar an die Aggregatmit-
te anschliessenden Innen-Stopfwerkzeuge (21) je-
weils in der gegeniiberliegenden Aggregathélfte an-
geordnet und in einer in der Drehachse der
Exzenterwellen (31) verlaufenden Querrichtung des
Stopfaggregates (17) voneinander distanziert ange-
ordnet bzw. gekropft ausgebildet sind.

6. Stopfaggregat nach einem der Anspriiche 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der auf we-
nigstens drei vertikalen Fiihrungsséulen (34) héhen-
verstellbar gelagerte Werkzeugtrager (33) mit zwei
Hohenverstellantrieben (22) verbunden ist.

7. Stopfaggregat nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Stopfpickel (36) der zum
Eintauchen in dasselbe Schwellenfach (30) vorge-
sehenen und zueinander beistellbaren Innen-Stopf-
werkzeuge (21) in ihrer Eintauchstellung mit ihren
Langsachsen (37) einschliesslich ihrer Schaft-Halte-
rung (38) in einer zur Aggregatléngsrichtung quer-
und zur Achse der Fiihrungsséulen (34) parallel
verlaufenden gemeinsamen Querebene (32) ange-
ordnet sind.

8. Stopfaggregat nach einem der Anspriiche 1, 2
und 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die bei-
den zum Eintauchen in dasselbe Schwellenfach
(30) vorgesehenen und jeweils mit zwei Stopfpik-
keln (36) verbundenen Innen-Stopfwerkzeuge (21)
eine — in einem senkrecht zur Langsachse (37) ver-
laufenden Querschnitt gesehen — gekriimmte
Schaft-Halterung (38) aufweisen, wobei die beiden
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Schaft-Halterungen (38) unter Erzielung einer inein-
andergreifenden Anordnung in Querrichtung des
Stopfaggregates (17) zueinander versetzt sind.

9. Stopfaggregat nach Anspruch 7 oder 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die Drehachse (31) je-
der Exzenterwelle (23, 24) in der fiir die Stopfpickel
(36) der Innen-Stopfwerkzeuge (21) gemeinsamen
und zur Achse der Fiihrungssaulen (34) paralielen
Querebene (32) angeordnet ist.

10. Stopfaggregat nach einem der Anspriiche 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass beide Exzen-
tengellen (23, 24; 48, 49) mechanisch gekoppelt
sind.
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