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69 Segelanordnung fiir Segelschiffe.

@ Ein Segelschiff weist einen Rumpf (1) und einen Mast
(9) auf, an dem ein dreieckformiges Segel (21) ver-
schwenkbar befestigt ist. Diese verschwenkbare Befesti-
gung wird mit einem Gelenkkérper (41) erzielt, der um
eine rechiwinklig zur Langsmittelebene des Rumpfes (1)
veriaufende Schwenkachse verschwenkbar am Mast (9)
befestigt ist, wobei eine der zum Aufspannen des Segels
(21) dienenden Stangen (31) um eine Schwenkachse
schwenkbar im Gelenkkdrper (41) gelagert ist, die in der
Langsmittelebene (23) des Rumpfes (1) liegt. Das Segel
(21) kann ausgehend von einer horizontalen Lage, in der
es beziiglich der Langsmittelebene (23) des Rumpfes (1)
symmetrisch ist, in verschiedene geneigte Stellungen ver-
schwenkt werden. Dabei kann das Segel (21) bei alien
beziiglich des Windes mdglichen Kursrichtungen derart
eingestelit werden, dass der Wind auf das Segel (21)
eine Kraft ausiibt, die zuséatzlich zu einer horizontalen
Komponente auch eine vertikal nach oben gerichtete
Komponente aufweist.
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Segelschiff

Die Erfindung betrifft ein Segelschiff mit einem ‘
numpf, verstellbar mit diesem verbundenen Haltemitteln
und einem von diesen aufgespannten Segel, wobel das
Segel oder dessen Teile in einer der mOglichen Segel-
stellungen bezliglich der Léngsmittelebene des Rumpfes
symmetrisch ist bzw. zueinander sind und wobei das
Segel um eine parallel zur Lingsmittelebene verlau-
fende Schwenkachse verschwenkbar ist.

Das Segel kann aus einem zusammenhidngenden Tuch
gebildet sein, das in der erw&hnten, méglichen Segel-
stellung bezliglich der Lingsmittelebene des Rumpfes
symmetrisch ist. Man kann jedoch auch ein Segel
vorsehen, das aus zwel separaten Teilen besteht.
Diese Teile wilirden dann durch die Haltemittel derart
gehalten, dass sie in der erwdhnten, mtglichen Segel-
stellung zueinander symmetrisch sind. '

Bekannte Segelschiffe weisen einen Rumpf und minde-
stens ein Hocn-Segel auf. Zum Halten des letzteren
dient ein am Rumpf befestigter Mast, an dem in der
idhe seines unteren Endes ein Baum um eine zum Mast
parallele Schwenkachse schwenkbar befestigt ist. Der
‘eine Segel—-Rand, das sogenannte Vorliek, verliuft
entlang dem Mast und ist an diesem befestigt, wih-
rend ein anderer Hand, das sogenannte Unterliek,
entlan;; dem Baum verlduft und an diesem befestist ist.
Die sich oben befindende Ecke des dreieckigen Segels
ist an einem flexiblen, entlang dem Hast
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verlaufenden Zugelenent, den sogenannten Fall,
befestigt und kann nit diesem nach oben gezogen, .
gespannt und gehalten werden. Der HMast und der Baum
spannen also zusammen eine Ebene auf, die bei flach
im Wasser liegendem Rumpf vertikal verléuft. Das
Segel wird durch den Wind etwas ausgebaucht, liegt
aber ndherungsweise ebenfalls in der vom Mast und vom
Baum definierten Ebene. Der Baum ist ferner durch ein
flexibles Zugelement, die sogenannte Schot, mit dem
Rumpf verbunden, wobeli die sich infolge der Windein-
wirkung ergebende Verschwenkung des Baumes durch
variieren der Schotlinge einstellbar ist.

Wenn das Schiff durch den Wind angetrieben werden
soll, muss die Segelfldche so eingestellt werden,
dass der Wind eine Kraft auf das Segel ausiibt, die
eine Komponente in der Fahrrichtung aufweist. Auf dem
sogenannten "am Wind"-Kurs, d.h. wenn die Fahrrich-
tung unter einem spitzen Winkel gegen den Wind
gerichtet ist, muss das Segel félativ "dicht geholt"
werden, d.h. die Segelflidche muss mit der Lidngs-
mittelebene einen sehr spitzen Winkel bilden. Die vom
Wind auf das Segel ausgeﬁbte Kraft hat dann eine
grosse Komponente, die rechtwinklig zur Rumpf-Léngs-
mittelebene gerichtet ist. Diese Kraft-Komponente
bewirkt eine starke Neigung des Schiffes auf die
Lee-Seite. Diese Neigung oder Kringung nimmt natiir-
lich mit wachsender Windstidrke zu und kann bel Jollen
zum Kentern fiihren. Da bei einem derart kringen- N
den Schiff natiirlich auch das'Segel nach Lee hin
geneigt ist, wird das Schiff zudem mit zunehmendemn
Wind immer stérker in das Wasser hineingedriickt und

dadurch gebremst. Um eine allzu starke Kridngung zu
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vermeiden, ist man daher gezwungen, die Segelfléche
durch Reffen zu verkleinern oder mindestens den
Anstrdmwinkel durch Fieren der Schoten spitzer zu
macien.

Ein weiterer HNachteil der Segelschiffe mit Hoch-Segeln
besteht noch darin, dass die maximal mdgliche Segel-
fliche bei gegebener Rumpfgridsse flir kleine Windstér-
ken im allgemeinen eher zu klein ist. Die maximal
mogliche Segelflédche wird ndmlich insbesondere durch
die maximal mdgliche Masthohe begrenzt. Diese kann
jedoch nicht beliebig vergrtssert werden, weil sonst
der Massenmittelpunkt des Schiffes zu weit nach oben
gelangt, wodurch das Schiff unstabil wird.

Ein weiterer Nachteil dieser vorbekannten Schiffe
besteht darin, dass es bel starkem Wind schwierig und
geféhrlich ist, zu halsen, d.h. bel von hintem blasen-
dem Wind das Heck durch den Wind zu drehen. Der Baum
kann dann nédmlich unter Umst&nden sehr schnell und mit
grosser Kraft von der einen auf die andere Seite
schlagen, was je nach der Art des Schiffes Kenterungen
oder Beschiddigungen verursachen und eventuell auch auf
dem Schiff befindliche Personen verletzen kann.

Ferner sind noch Segelschiffe mit Rah-Segeln bekannt.
Diese Segel sind viereckig und bezliglich einer verti-
kalen Mittelebene symmetrisch. Die Rah-Segel sind an
den Rahen, d.n. an horizontal verlaufenden Stangen
befestigt, die in ihrer Mitte schwenkbar an einem HMast
befestigt sind. Die Rah-Segel k&nnen also um eine
vertikale, durch die Lingsmittelebene des Rumpfes

verlaufende Scnwensacnse verscunwenkt werden.
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Auch die Rah-3eyel haben aen Nachteil, dass das
Segelscniff, wenn ein starker Wind eine bezliglich der
Fahrrichtung seitliche Komponente hat, stark geneigt
und ins Wasser hineingedriickt wird. Im lbrigen kdnnen

- die mit Rah-Segeln ausgerilisteten Segelschiffe praktisch

nicht gegen den Wind segeln.

Die Erfindung hat sicn nun zur Aufgabe gestellt, ein
Segelschiff zu schaffen, das auch bel starkem Wind und
bel allen mdglichen Fahrrichtungen nicht stark in das
Wasser hineingedriickt wird. Ferner soll es ermbgli-
chen, auch bei verhdltnisméssig starkem Wind ohne
Verkleinerung der Segelfldche zu segeln, ohne dass
dies beli beliebigen Fahrrichtungen zu einer {ibermidssi-
gen Kringung fihrt.

Diese Aufgabe wird durch ein Segelschiff geldst, das
durch die Merkmale des Anspruches 1 gekennzeichnet
ist. Zweckmissige Ausgestaltungen der Erfindung
ergeben sich aus den abhidngigen Anspriichen.

Der Erfindungsgegenstand soll nun anhand eines in der

‘Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispieles erliutert

werden. In der Zeichnung zeigen

die Figur 1 eine Seitenansicht eines Segelschiffes
mit horizontalem Segel,

die Figur 2 eine Draufsicht auf das in der Figur 1
ersichtliche Segelschiff,

die Figur 3 eine Seitenansicht auf die das Segel mit
dem Mast verbindenden Gelenke in gr&sse-
rem Massstab,

die Figur 4 eine Draufsicht auf die in der Figur 3
ersichtlicnen Gelenke,

£
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eine Seitenansicht des Segelschiffes,
aber mit nach vorn unten geneigtem Se-
gel, |

eine Seitenansicht des Segelschiffes mit
auf der Backbordseite nach unten geneig-
tem Segel, .

eine Draufsicht auf das Segelschiff mit
der in der Figur 6 dargestellten Segel-
stellung,

eine Ansicht auf den Bug des Segelschif-
fes mit der in der Figur 6 dargestellten
Segelstellung,

eine Draufsicht auf den sich bei der vor-
deren Ecke des Segels befindenden Gelenk-
kdrper, w;nn das Segel zusammengeklappt
ist, wobel das Segel selbst weggelassen
wurde und

eine Draufsicht auf den Heckteil einer
Variante eines Segelschiffes mit einer
Hilfspinne zum Verstellen des Segels.

Das in den Figuren 1 und 2 ersichtliche Segelschiff

weist einen Rumpf 1 mit einem Schwert 3, einem Ruder-

blatt 5 und einer Pinne 7 auf. Ferner ist ein Mast 9

vorhanden, dessen Fuss 11 beim Bug des Schiffes

befestigt und der gegen oben etwas nach hinten geneigt

ist. Der Mast ist zusdtzlich mittels Wanten 13 fixiert.

Ferner sind ein dreiecki_es Segel 21 und Haltemittel,

um dieses zu halten und zu spannen, vornanden. Die

dreieckige Segelfliche, die von den Haltemitteln .

aufgespannt wird, liegt bei der in den Figuren 1 und 2

giezeichneten Segelstellunyg in einer horizontalen
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tbene. Ferner ist die Segselfliche beziliglich einer
Ebene, die bel der genannten Segelstellung mit der
vertikalen Léngsmittelebene 23 des Rumpfes 1 zusammen=
f81lt, symmetrisch. Es sel vermerkt, dass das Segel, -
wenn sich das Schiff unter der Einwirkung des Windes '

in Fahrt befindet, natiirlich etwas gebldht und ver-

formt wird. Es liegt dann nicht mehr genau in eilner

Ebene und hat unter Umstdnden auch keine Symmetrieebe-

ne mehr. Das Segel bleibt aber immer wenigstens

annihernd symmetrisch beszliglich einer Ebene, die durch

seine vordere Ecke und die Mitte seines hinteren

Randes verlauft.

Die Haltemittel zum Halten des Segels 21 weisen einen
bei der vorderen Ecke des dreieckigen Segels angeord-
neten GelenkkGrper 25 auf, der in grdsserem Massstab
in der Figur 9 ersichtlich ist. An diesem sind mittels
Gelenkbolzen 27 zwei hohle Stangen 29 schwenkbar
befestigt, die voneinander weg nach hinten verlaufen
und an denen zwel Seitenrédnder des Segels 21 befestigt
sind. Zwischen den beiden Stangen 29 ist das vordere
Ende einer hohlen Stange 31 starr am GelenkkOrper 25
befestigt. Diese Stange 31 verliuft entlang der
Symmetrieebene des Segels 21, dessen hinterer Sei-
tenrand in der Mitte am hinteren Ende der Stange 31
mittels eines Spanners befestigt und gespannt ist. An
jeder Stange 29 ist mit einem Gelenk 33 das eine Ende
zweler Streben 35 schwenkbar befestigt. Die anderen
Enden der beiden Streben 35 sind mit Gelenkbolzen 39

m

schwenkbar an einem Schieber 37 befestigt, der beson-
ders deutlich in den Figuren 3 und 4§ ersichtlich ist.
Der Schieber kann durch nicht dargestellte Arretier-

mittel gegen Verschiebungen gesichert und in der

in der Figur 4 gezeichneten Stellunyg fixiert werden.
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Ein Gelenkkdrper 41 ist mittels eines Schwenkzapfens
43 um eine Schwenkachse 45 schwenkbar am Mast 9
befestigt. Die Schwenkachse 45 verliuft bei horizontal
im Wasser liegendem Rumpf horizontal und rechtwinkiig
zur Lingsmittelebene 23. Der Gelenkkdrper 41 weist
eine rechtwinklig zum Schwenkiapfen 43 verlaufende
Durchgansbohrung auf, in der die Stange 31 um die
Schwenkachse 47 schwenkbar gehalten ist. Die letztere
liegt also in der Léngsmittelebené 23 und verlauft
rechtwinklig zur Schwenkachse 45, wobei sle diese aber
nicht schneidet. Ferner verlduft die Schwenkachse 47
parallel zu der von den Haltemitteln aufgespannten
Segelfléche. Durch zwel Ringe 49 und 51 wird die
Stange 31 axial unverschiebbar mit dem GelenkkOrper 41
verbunden.

Das Segel hat also zweil Verschwenk-Freiheitsgrade, die
durch die beiden Schwenkachsen 47 und 45 definiert
sind, die rechtwinklig zueinander verlaufen, einander
jedoch nicht schneiden. Um das Segel in einer bestimm-
ten Lage zu fixieren, sind mehrere flexible Zugelemen-
te vorhanden. Ein durch zwel am Rumpf befestigte
Umlenk-Rollen 63, 65 gefiihrtes Tau 61 weist zwel
End-Parte 6la und 61b auf, von denen die eine am
Gelenkkdrper 25 und die andere auf der dem Gelenkkdr-
per 25 abgewandten Seite der Schwenkachse 43 an der
Stange 31 befestigt ist. Die End-Part 6la kann zu-
dem noch einen elastischen Abschnitt . -aufweisen. Durch
eine nicht dargestellte Klemme kann das Tau 61 in
beliebigen Stellungen am Rumpf festgeklemmt werden.
Ferner ist ein Tau 71 vorhanden, das liber zwel am
Rumpf 1 befestigte Umlenk-Rollen 73 umgelenkt wird{'
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Von den Unlenk-Rollen 73 fihrt je eine Tau-Parve 7la
zu zwei Umlenk-Rollen 75, von denen je eine an einer
der Stangen 29 befestiyt ist. Die freien End-Parten
71b verlaufen von den Umlenk-Rollen 75 zum Rumpf 1
zuridck und sind dan diesem befestigt. Das Tau 71,
dessen Parte 7la als Schote dienen, kann ebenfalls
mittels am Rumpf 1 befestigter Klemmen in beliebigen
Stellungen fixiert werden.

VWie bereits erwdhnt, definieren die drei Stangen 29,
31 zusammen eine Ebene, die bei der in den Figuren 1,
2 und dargestellten Stelluni horizontal verlduft. Da
das Segel 31 durch die drei Stangen gespannt wird,
liegt die Segelflidche ebenfalls in dieser horizontalen
Ebene. Wenn nun ein Wind in horizontaler Richtung
bldst, so libt dieser praktisch keine Kraft auf des
Segel aus. Damit also das Schiff Fahr aufnehmen kann,
muss das Segel geneigt werden.

Bei achterlichem Wind, d.h. wenn der Wind von hinten
entlang der Liangsmittelebene 23 blédst, wird das Segel
in die in der Figur 5 ersichtliche Lage gebracht. Die
sich beim Gelenkkdrper 25 befindende Ecke des Segels
ist dann nach unten geneigt. Der die achterliche Seite
des Segels anstrdmende Wind wird nach unten umgelenkt,
so dass der Wind auf das Segel eine Kraft ausiibt, die
eine Komponente in der Fahrrichtung und eine vertikal
nach oben gerichtete Komponente aufweist.

Wenn am Wind gesepelt wird, d.n. wenn der Wind aus der
vorderen Richtung aes Schiffes blidst, wird das Segel
21 in die in den Figuren 6, 7 und & dargestellte Lage
iebracht, wobel angenommen wird, dass der Wind von der

steuerbordseite her blidst. Die sich nun beiir unteren
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Rand des Segels 21 befindende, lee-seitige Stange 29
verléuft ungefédhr horizontal, wobei sie vom Gelenk-
kbrper 25 von der Lingsmittelebene des Rumpfes wegi
nach hinten und aussen verlduft. Die andere Stange 29
verliuft dann vor Gelenkkdrper 25 weg ziemlich steil
nach oben, wobel ihr oberes Ende gegen die Luv-Seite
hin geneigt ist. Der das Segel anstrdmende Wind wird
also auch hier nach unten umgelenkt. Die auf das Segel
21 ausgelibte Kraft weist daher eine nach oben gerich-
tete Komponente auf.

Wenn das Schiff mit halben oder raumem Wind f&hrt,
wird das Segel in eine Stellung gebracht, die sich
zwischen der in der Pigur 5 und der in den Figuren 6,
7 und o dargestellten Stellung befindet. In jeder
dieser Stellungen hat der Wind eine nach oben ge-
richtete Komponente. Der Wind erzeugt also abgesehen
von der Vortriebskraft eine nach oben gerichtete
Kraft, die bestrebt ist, den Rump{ aus dem Wasser
herauszuheben. Dadurch wird der Fahrwiderstand redu-
ziert und damit die Fahrgeschwindigkeit erhdht.

bei grossen Windstédrken kann das Segel beispielsweise
ausgehend von der in den Figuren 6, 7 und 8 darge-
stellten Stellung derart verstellt werden, dass sich
die Segelflidche niehr oder weniger einer horizontalen
Lage ann&hert. Dementsprechend nimmt die Horizontal-
Koniponente der vom Wind auf das Segel ausgelibten Kraft
ab, wénrend immer noch eine starke, nach oben gerici-
tete Kraft-Komponente vorhanden ist. Auf diese Weise
Kann eine {ibermidssige Kridngung, d.h. seitliche Heigung
des Schiffes, auch bei starkem Wind vermieden werden,

onrie dass die Segeli'lécne reduziert werden muss. -
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idlan kann also mit der Segelstellun;; bel jeden bezlg-
lich des Windes gefahrenen Kurses das Verhiltnis
Zwiscnen der vom Wina auf das Segel ausgelbten, nach
oben gericnteten Vertikalkraft-Konponente und der
Horizontalkraft-Komponente in zweckméssiger Weise
einstellen. Dies ermdglicht unter anderem, bel ver-
gleichbarer Rumpfgrdsse ein Segel mit einer grosseren
Segelfldche zu filihren, als bel einem nicht erfindungs-
gemdssen Schiff, das mit einem Hochsegel ausgeri-
stet ist. Ein erfindungégemésses Schiff kann bei-
spielsweise bei einer Rumpflinge von 4,20 m ohne
weiteres ein Segel filhren, das eine Fldche von 14 bis
20 m2 aufweist. Zum Vergleich sei bemerkt, dass
vorbekannte unter der Klassenbezeichnung, "Laser"
erhdltliche Schiffe beili ungefdhr gleicher Léinge
lediglich eine Segelfldche von 7 m2 haben.

Wenn mit dem Schiff eine Halse ausgefiihrt wird, d.h.
das Heck durch den Wind gedreht werden soll, muss das
Segel lediglich langsam durch die in der Figur 5' )
ersichtliche Stellung, in der die Segelflidche recht-
winklig zur Lingsmittelebene 23 des Rumpfes 1 ver-
lduft, hindurch gedreht werden. Eine Halse kann also
ohne Schwierigkeiten auch bei starkem Wind durchge-
fliihrt werden.

Beim Wenden, d.h. wenn der Bug durch den Wind gedreht
wird, muss das Segel beispielsweise von der in den
Figuren 6, 7 und & dargestellten Stellung in die
beziiglich der Lingsnittelebene 23 dazu spiegelsymmet-
rische Lage gebracht werden. Damit das Schiff im
Homent, in dem sein Bup genau geren den Wind gerichtet
ist, mdglichst weni,; gebremst wird, kann man das Segel
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beim Wenden voriibergehend in eine mehr oder weni-
i ‘per horizontale Lage bringen.

a Wenn das Segel geborgen werden soll, kann die Arre-
5 tierung des Schiebers 37 gelést.yerden. Der Schieber
37 kann nun entlang der Stange 37 zum GelenkkOrper 25
_ in die in der Figur 9 ersichtliche Stellunyg verschoben
werden. Dabei werden die Stangen 29 und die Streben 35
verschwenkt, so dass sie ein zur Stange 31 paralleles
i 10 Bindel bilden. Das Segel kann nun in entlang diesen
5; Stangen=-Blindel verlaufende Falten gelegt und mit ei-
nem Band am Stangen-Blindel fixiert werden. Der Schwenk-
-Zapfen 43 ist zweckmissigerweise derart ausgebildet,

!
}’ dass die durch ihn gebildete Schwenkverbindung gelést
%ﬂ 15 werden kann. Ferner sind natirlich auch die Taue_61
und 71 lYsbar befestigt, so dass das Stangen-Biindel
mitsamt dem Segel vom Mast 9 und vom Rumpf 1 getrennt
werden kann.

20 Das Setzen und Hissen des Segels erfolgt selbstver-
stidndlich durch Umkehrung der vorstehend beschriebenen
Operationen.

Das in der Figur 10 dargestellte Schiff weist einen
25 Rumpf 101 mit einem Steuerruderblatt 105 und einer

drehfest mit diesem verbundenen Steuerpinne 107 auf.

- Anstelle der Umlenk-Rollen 73 des zuerst beschriebenen
Ausfinrungsbeispiels sina am Rumpf 102 zwei Rollen-
Sdtze 173 mit mindestens zweil Rollen befestigt. Ferner

30 ist oberhalb der Steuerpinne 107 noch eine schwenkbar
auf dem Heck gelagerte Hilfspinne 167 befestigt. An
dieser ist beidseiti,; ein Rollen-Satz 175 befestigt.
rﬁnstelle des Taues 71 sind zwel separate Taue 171
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vornanaen, deren eine knden an Stangen befestiyt sind,
die den Stangen 2Y des zuerst bescnriebenen Ausfln=-
rungsbeispieles entsprechen. Die anderen Enden der
beiden Taue 171 sind um die Rollen von je einem raar
Rollen-S&tze 173, 175 herungefihrt und am Rumpf 101
befestigt. Die Rollen-Sidtze 173, 175 bilden paarweisé
zusammen einen Flaschenzui, der eine kleine Schwenk-
bewegung der Hilfspinne 167 in eine grosse Zugbewegung
der von den Rollen-Sdtzen 173 zum Segél fiihrenden
Parte der Taue 171 umwandelt. Dies ermdglicht bei-
spielsweigg: das Segel durch Verschwenken der Hilfs-
pinne 167 bei einer Wende sehr schnell von der in den
Figuren 6, 7 und 8 dargestellten Stellung in die dazu
spiegelsymmetrische Stellung auf der anderen Rumpf-
seite zu bringen. Abgesehen von den vorstehend er-
wdhnten Unterschieden ist das in der Figur 10 darge-
stellte Schiff éhnlich'ausgebildet wie das in den
Figuren 1 bis 9 dargestellte Schiff und hat auch
dnnliche Eigenscnaften.

Anstelle der Flaschenszlige kdnnte man auch eine dreinbar
am Rumpf gelagerte Seiltrommel vorsehen, die drehfest
mit einem Ritzel verbunden ist. Dieses kdnnte mit
einem Zahnsegment kdmmen, das an der Hilfspinné
befestigt ist. Bel grossen Schiffen kénnten natilirlich
fiir die Verstellung des ‘Segels auch Servomotoren '
vorgesehen werden. .

v

Das Segelscniff kann noch in anderer Weise.modifiziert
werden. Beispielsweise kinnte im hinteren Teil des
Schiffes eventuell ein durch den Wind verstellbares
Steuerorgan vorgesehen wWerden, dhnlich wie es bei Wind-

)
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Selbststeueranlagen verwendet wird. Dieses Steuerorgan
kénnte dann mit der Hilfspinne und damit mit den Tauen
171 verbunden werden und die Verstellung des Selgels
unterstitzen und/ oder dessen E%nstellung beeinflussen.
Ferner kann man eine oder beide der Parte 6la, 61b an
einem Hebelarm angreifen lassen, der drehfest am
Gelenkktrper 25 bzw. an der Stange 31 befestigt ist.
Diese Hebelarme kdnnen so befestigt sein, dass sie beil
horizontalem Segel vertikal nach unten ragen, so dass
die Parte 6la, 61b bestrebt sind, das Segel bei
Freigabe des die Schoten bildenden Taues 71 in dieje-
nige Lage zu drehen, in der es beziliglich der LéngSmit-
telebene 23 symmetrisch ist.

Des weiteren kann auch die Ausbildung des Segels 21
und seiner Haltemittel variiert werden. Mann kdnhte
das Segel beispielsweise auch elliptisch oder halb-
kreisfdrmig machen. Ferner konnte das Segel entlang
allen Ri&ndern an starren Stangen befestigt sein. Das
Segel kbnnte aber auch aus zwel separaten Teilen
bestehen, die in einer Segelstellung bezliglich der
Lidngsmittelebene des Rumpfes zueinander symmetrisch ge-
halten sind.

Ferner kdnnte man anstelle des Gelenkkdrpers 41 auch
ein Kugelgelenk vorsehen, um das Segel mit dem Mast zu
verbinden. Ein solches Kugelielenk kdnnte so ausgebil-
det werden, dass es ebenfalls Verschwenkungen ermdg-
licht, die den Verschwenkungen um die zwel Schwenkacn-
sen 45, 47 entsprechen.
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Zudem bestidnde noch die MOglichkeit, dberhaupt auf

ein aus starren Teilen bestehendes Gelenk zu ver-
zichten und das Segel lediglicn durch mehrere Leinen
mit dem Rumpf zu verbinden, so dass es &hnlich wie ein
Spielzeug-Drachen frei fliegen wirde. Auch in diesem
Fall wdre es mdglich, durch Verdndern der Lénge
einzelner Leinen die Lage der Segelflidche in einer
Weise zu verdndern, die Verschwenkungen um die zwei
Achsen 45 und 47 entsprechen. '

Ferner kénnte im hinteren Teil des Schiffes noch ein
Fast mit einem zusdtzlicnen Segel von der Art eines
konventionellen Besansegels angeordnet werden. Lven-
tuell kénnte auch dieses zusédtzliche Segel anstelle
des weiter vorn erwdhnten Steuerorganes mit der
Hilfspinne verbunden werden.

)
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l. Segelschiff mit einem Rumpf (1, 101), verstellbar
mit diesem verbundenen Haltemitteln und einem von
5 diesen aufgespannten Segel (21), wobel das Segel
oder dessen Teile in einer der méglichen Segelstel-
lungen bezlglich der Léngsmittelebene (23) des
Rumpfes (1, 10l1) symmetrisch ist bzw. zueinander
sind und wobei das Segel (21) um eine parallel zur
10 Léngsmittelebene (23) verlaufende Schwenkachse.
(47) verschwenkbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass das Segel (21) zudem um-eine Schwenkachse’
(45) verschwenkbar ist, die rechtwinklig zur erst-
genannten Schwenkachse (47) verliuft.

15
2. Segelschiff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schwenkachsen (45, 47) durch starre, schwenk-
bar miteinander verbundene Gelenkteile (31, 41, 43)
definiert sind.
20 |

3. Segelschiff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass ein Gelenkkdrper (U41) vorhanden ist, der um die

eine Schwenkachse (45) schwenkbar mit einem Mast (9)
verbunden ist, und dass die Haltemittel einen Teil
25 (31) aufweisen, der um die andere Schwenkachse (47)
schwenkbar mit dem Gelenkkdrper (41) verbunden ist.
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Segelschiff nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Haltemittel das Se-
gel (21) mindestens anndhernd entlang einer ebenen
Segelflidche aufspannen und in eine Lage verschwenk-
bar sind, in der die Segelflidche mindestens anni-
hernd horizontal verliuft.

Segelschiff nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Haltemittel durch
flexible Zugelemente (61, 71, 171) mit dem Rumpf
(1, 101) verbunden sind, die beziiglich des Rumpfes
(1, 101) verstellbar sind und vor und hinter sowie
beidseitig der beiden Schwenkachsen (45, 47) an
den Haltemitteln angreifen.

Segelschiff nach einem der Anspriiche 1 bis S, da-
durch gekennzeichnet, dass die Haltemittel zwei
Stangen (29) aufweisen, an denen die beziiglich der
Fahrrichtung vorderen Ridnder des Segels (21) be-
festigt sind und die verschwenkbar miteinander ver-
bunden sowie die in einer voneinander weggespreiz-
ten Stellung fixierbar sind. .
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