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dva protilehlé konkavni oblouky (23, 23"), pfi¢emz konce
prvniho oblouku (23) se dotykaji koncii druhého oblouku
(23"). Oblouky (23, 23") jsou tvofeny alespoii dvéma
tastmi kiivek o rizném poloméru kfivosti, pfiCemZ cast
prvniho oblouku (23) s men3im polomérem kfivosti je
uspotadéana proti &asti druhého oblouku (237) s vétsim
polomérem kiivosti a &ast prvniho oblouku (23) s vétSim
polom&rem kfivosti je uspofadana proti &asti druhého
oblouku (23") s mensim polomérem kfivosti, a na
stiedovém ostrové (3) je vytvofen vizualng odd€leny
vrehlik (24), na jehoZ vrcholu je vytvofena vizudlng
oddglena vrcholova oblast (25) kruhového padorysu, jejiz
primér (d) v pidorysném primétu je mensi nez pramér
(D) vrehliku (24), pficemz vrchlik (24) i vrcholova oblast
(25) jsou uspofadany koaxialné.
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Stiedovy ostrov kruhového objezdu kruZni k¥izovatky

Oblast techniky

Vynélez se tyka oblasti dopravnich staveb, konkrétng stiedového ostrova okruzni kiizovatky
s kruhovym objezdem.

Dosavadni stav techniky

OkruZni kiizovatky, jejichz zakladem jsou kruhové objezdy, maji stle vét$i vyznam v modernich
projektovych feSenich dopravnich systémii a komunikaci. Jejich ptednost spo&iva mj. hlavné ve
zvySeni bezpeCnosti a kapacity a také ve zlepSeni plynulosti dopravy v disledku zpomaleni,
v disledku zmény kfivosti trajektorie pohybu, kde fidi¢ pfes zvySeny stfedovy ostrov nevidi do
kfizovatky, a musi zpomalit, aby dal pfednost vozidlim pfijizd&jicim zleva a po okruzni kiiZo-
vatce z bo¢niho sméru nebo z protisméru.

V nejbéZnéjsim provedeni ma okruzni kfiZovatka tvar kruhu tvoticiho kruhovy objezd se stiedo-
vym ostrovem. Na kruhovy objezd se napojuji tfi, ale také aZ Sest piiblizné pravouhle orientova-
nych dvoupruhovych nebo vicepruhovych vozovek, jejichz pomyslné osy se protinaji pfiblizné v
stfedu stfedového ostrova.

Protismémé jizdni pruhy na vozovkach jsou pied nijezdem na kruhovy objezd zpravidla od sebe
oddéleny klinovitymi délicimi ostrivky. V pfipadg, Ze se jedna o vicepruhové vozovky, mohou
byt jednotlivé jizdni pruhy pfed kruhovym objezdem od sebe navzajem oddéleny taktéz klinovi-
tymi délicimi ostrivky. Jizdni pruhy se pfed nijezdem na kruhovy objezd zpravidla zakfivuji,
aby najezd vozidla byl plynuly. Ridi& rozpozné okruzni kiizovatku podle svislého nebo vodorov-
ného dopravniho znaceni a podle stfedového ostrova, ktery tvofi viditelnou prekazku primé jizdy
pfi piijezdu k okruzni kiiZovatce. Navadéci prvky pro navedeni vozidla na kruhovy objezd tvoii
svislé popt. vodorovné dopravni znageni, a dale vySe zmin&né klinovité délici ostrivky a zakfi-
veni jizdnich pruhi pred n4jezdem na kruhovy objezd.

Stiedovy ostrov ma v bézném provedeni kruhovy pidorys a v podstaté kopulovity tvar nebot’
slouZi jako opticky a terénni predél mezi vozovkami napojujicimi se na kruhovy objezd, tak aby
vozidla nemohla projizdét kiizovatku pimo a musela se zafadit na kruhovy objezd.

Stfedovy ostrov je zpravidla pomoci obrubnikii ¢i jinak vySkové oddélen, aby na n&j nebylo moz-
né najizdét, a je opatien stfedovym prstencem rozkladajicim se kolem vlastniho stiedového os-
trova. Stfedovy prstenec je opticky oddélen od vozovky napf. obrubniky zapusténymi do drovng
vozovky kruhového objezdu a postupng se jeho vyska pomalu zvySuje smérem ke stfedovému
ostrovu. Na stfedovy prstenec vjizdgji pfedevsim dlouha nékladni vozidla s ptivésem nebo navé-
sem, kterd nemohou pfesné kopirovat polomér kruhového objezdu, zejména pii ndjezdu nebo
vyjezdu, a dale stfedovy prstenec slouzi jako uréita bezpecnostni zéna pro vozidla bliZici se ke
sttedovému ostrovu. Ridigi té&chto vozidel poznaji najeti na stfedovy prstenec i sluchem, jeho
povrch je zpravidla drsné&jsi nez povrch vozovky.

Je znamo nékolik alternativnich feSeni stfedového ostrova, véetn& okruznich kfizovatek, které
stfedovy ostrov viibec nemaji, a kruhovy objezd je ohrani¢en napf. svodidly.

V dokumentu WO 9 746 990 A1 je popsano feseni svételné kiizovatky, ktera se vysunutim stie-
dového ostrova nad troveti vozovky mizZe zménit v okruzni kfizovatku. Vysuvny ostrov mize
byt opatfen svételnou Sipkou, ktera ukazuje smér jizdy po kruhovém objezdu. Okruzni kfizovatka
Je pfitom osvétlena vefejnym osvétlenim osvétlujicim jizdni pruhy kruhového objezdu.
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Uzitny vzor CZ 14 367 popisuje okruzni kiizovatku, jejiz stiedovy ostrov je opatien télesy riz-
nych geometrickych tvari, ktera jsou opatfena vn&jsimi nebo vnitfnimi osvétlovacimi télesy.
Cilem tohoto feseni je zlepSeni estetické urovné stiedového ostrova.

Nejéastdji jsou stiedové ostrovy osazeny kefovitou zeleni, a z hlediska estetického nejsou nijak
zajimavé, individualni, ani nepfedstavuji méstotvorny nebo krajinotvorny architektonicky prvek.

Dale, kruhovy piidorys stfedového ostrova nijak nenaznacuje, ktery smér prijezdu okruzni kiiZo-
vatkou je hlavni z hlediska intenzity provozu, a ktery je vedlejsi. V neposledni fadé znamé ste-
dové ostrovy obsahuji jen pasivni navadéci a vystrazné svételné prvky, které Ize snadno prehléd-
nout, a které piili§ nesnizuji riziko dopravni nehody na kruhovém objezdu. Okruzni kfizovatky a
jejich okoli je tak nutno osvétlovat b&znym vefejnym osvétlenim, coZ je nakladné z hlediska po-
fizeni i provozu.

Patentovy dokument GB 1 110 108 (A) popisuje svételné navadéci zafizeni, tvofené diskrétnimi
svételnymi zdroji, rozsvécujicimi se a zhasinajicimi za i¢elem vytvoreni vizualniho efektu své-
telné viny pohybujici se ve sméru jizdy po kruhovém objezdu, s moZnosti regulace rychlosti této
svételné viny. Pohyb vozidel zachycuji detektory vjezdu a vyjezdu vozidel, které mohou také
méfit rychlost vozidel. Zatizeni podle GB 1 110 108 A dobfe zviditelfiuje okruzni ktizovatku a
prispiva k zlepseni plynulosti provozu, ale neni opatfeno Zadnou vystraznou funkci, ktera by nuti-
la fidige zvysit pozornost, zpomalit a pFizpiisobit jizdu napf. pfi dopravni nehodé na kruhovém
objezdu nebo za nim, kam fidi¢ pfi vjezdu na kruhovy objezd nevidi.

Cilem vynlezu je odstranéni vySe uvedenych nedostatki a vytvofeni stfedového ostrova, ktery
by tvotil vyrazny, vysoce esteticky, dobfe viditelny architektonicky prvek, jehoz hodnota by se
projevila zejména pfi pohledu z vysky. Daldim cilem je vytvofeni stfedoveho ostrova, jehoZz tvar
by odpovidal sméru hlavniho dopravniho tahu pfes okruZzni kfizovatku. Dal$im cilem je vytvoreni
sttedového ostrova s aktivnim svételnym navadécim a vystraznym systémem.

Podstata vynalezu

Vytéenych cilii je dosaZeno feSenim stfedového ostrova kruhového objezdu okruzni kiizovatky
podle pfedlozeného vynalezu.

Podstata vynalezu spo¢iva v tom, Ze obvod stiedového ostrova v pidorysu tvofi dva protilehlé
konkavni oblouky. Konce prvniho oblouku a druhého oblouku se dotykaji a vytvafeji tak stylizo-
vany tvar lidského oka, nikoli prosty tvar kruhu. Na klenutém stfedovém ostrové je vytvofen
vizualné oddéleny vrchlik, ktery opticky pfipomina duhovku lidského oka, a kruhova vrcholova
oblast ptijimajici zorni¢ku. Pramér vrcholové oblasti je men3i nez praimér vrchliku, a vrcholova
oblast i vrchlik maji spole¢ny stfed, obdobng jako je tomu u zorni¢ky a duhovky lidského oka.
Oblouky ohraniéujici tvar stfedového ostrova jsou tvofeny alespori dvéma ¢astmi kiivek o rtiz-
ném poloméru kfivosti. Cast prvniho oblouku s men3im polomé&rem kiivosti je usporadana proti
&asti druhého oblouku s vétsim polomérem kiivosti. Naopak &ast prvniho oblouku s vét$im po-
lomérem kfivosti je uspofadana proti &sti druhého oblouku s mensim polomérem kfivosti.
V tomto provedeni mé stfedovy ostrov nikoli stylizovany, ale v podstaté vérny tvar lidského oka.

Vyhoda Feseni stiedového ostrova podle vynalezu spociva pfedevsim v tom, Ze tvofi vyrazny
esteticky, méstotvorny a krajinotvorny prvek, zejména v intravilanu pii pohledu z vyskovych
budov nebo z leteckého pohledu.

V dal§im vyhodném provedeni vynalezu ma stiedovy prstenec obklopujici stfedovy ostrov tvar
ovalného pasu, jehoz $itka se zmensuje v oblastech spojeni prvniho oblouku s druhym obloukem.
Stredovy prstenec tak stylizovang pfipomina vitka a koutky lidského oka.
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V jesté dalSim vyhodném provedeni vynalezu je stfedovy prstenec opatfen vizualnimi nebo kon-
struk&nimi pfedély, které rozdéluji plochu stfedového prstence na jednotlivé tseky a probihaji od
obvodu stfedového prstence k obvodu stfedového ostrova. Predély vizualng tvoii fasy lidského
oka, funkéné jde o psychologické zpomalujici prvky leZici napti¢ sméru jizdy, pripadné o skuted-
né zpomalovaci retardéry (pti vyvySeni, zapusténi nebo jiné struktufe predéli).

V dalSich vyhodnych provedenich podle pfedlozeného vynalezu miZe byt sttedovy ostrov dopl-
nén vyznamnymi prvky tvoficimi inteligentni bezpecnostni osvétleni okruzni kfizovatky.

V jednom vyhodném provedeni vynalezu je okraj vrchliku tvofen zvyraziiujicim a navadécim
svételnym prstencem uspofadanym viditeln€ z kazdé vozovky, pritemz obvod navadéciho své-
telného prstence je tvofen postupné a plynule po sobé& se rozsvécujicimi a zhasinajicimi svétel-
nymi zdroji vytvaiejicimi opticky dojem prstence otadejiciho se ve sméru jizdy kolem stfedového
ostrova. Vhodnou volbou barvy svételnych zdrojii, napf. oranzové barvy, ktera je charakteristicka
pro smérova svétla, a optickym dojmem pomalu se ota¢ejiciho svétla je fidi¢, zejména za tmy
nebo za snizené viditelnosti jiz ve velké vzdalenosti pfed okruzni kfizovatkou informovan o tom,
Ze bude najizdét na kruhovy objezd, a mize tomu pfizpiisobit rychlost své jizdy.

Zvyraziiujici a navadéci svételny prstenec je dale propojen s Fidici jednotkou pro zménu pracov-
niho rezimu svételnych zdrojii z navadéciho rezimu vytvarejiciho opticky dojem otagejiciho se
prstence do vystrazného reZimu viech nebo alespori &asti soudasné blikajicich svételnych zdroji.
Vystrazny rezim je primarné uréen pro prevenci dopravni nehody. VystraZny rezim lze druhotné
vyuZzit v pfipad€ jiz existujici nehody, napf. v piipadé dopravni nehody nebo jiné mimotadné
dopravni situace na okruzni kiiZovatce nebo na pfilehlych vozovkach. Ridici jednotka, tvoena
béznym elektronickym spinacim zafizenim, miZe byt ovladdna manudlng nebo pomoci dalkové-
ho pfistupu.

V jiném vyhodném provedeni je zvyraziiujici a navadéci svételny prstenec propojen s fidici jed-
notkou pro regulaci rychlosti postupného rozsvécovani a zhasinni svételnych zdrojii v rozmezi 5
az 10 m s™'. Tato thlova rychlost je pfiméfena k doporuené rychlosti prijezdu vozidel okruzni
kfizovatkou, ktera je pfiblizng 7 m s'. Ridi¢ vozidla p¥i nijezdu na kruhovy objezd podvédomé a
automaticky pfizptisobi rychlost vozidla rychlosti fiktivniho otaeni zvyraziiujictho a navadéciho
svételného prstence.

V dal$im vyhodném provedeni stfedového ostrova podle vynalezu je ve vrcholové oblasti uspo-
fadano vystrazné svétlo propojené s fidici jednotkou pro zménu pracovniho reZimu vystrazného
svétla z navadéciho rezimu otaceni vystrazného svétla ve sméru jizdy kolem stiedového ostrova
a/nebo blikani vystrazného svétla s frekvenci 0,1 az 3 Hz, do vystrazného rezimu blikani vystraz-
né¢ho svétla s frekvenci 5 az 20 Hz. V navadécim reZimu se vystrazné svétlo (napt. oranZovy ma-
Jak se svételnym zdrojem opatienym otadejicim se stinitkem) ota&i pomalou rychlosti a upozor-
fiuje a navadi fidi¢e na kruhovy objezd podobn& jako navadéci svételny prstenec, tzn., jde
v podstaté o zdvojené optické upozornéni na okruzni kfizovatku. Alternativng miize vystrazné
svétlo pomalu blikat. Ve vystrazném rezimu, napf. pfi hrozici dopravni nehods &i jiné nebezped-
né situaci, se otaeni vystrazného svétla zastavi, a vystrazné svétlo zaéne blikat zvysenou frek-
venci, pfipadn¢ zméni barvu na Servenou.

Dale miZze byt vyhodné, kdyz stfedovy ostrov, vrchlik nebo vrcholové oblast jsou alespori ve své
Casti opatfeny reflexni vrstvou nebo fluorescenéni vrstvou nebo sviticim prvkem. Jsou tak lépe
viditelné a identifikovatelné pro piijizdgjici Fidide, zejména v noci a za snizené viditelnosti, kdy
reflexni, fluorescenéni nebo svitici prvky jsou velmi dobfe viditelné.

V soucasné dobé se testuji dopravné inteligentni vozidla, schopna na zdklad& snimani udaji z
vozovky a zafizeni implementovanych ve vozovce, ptipadné podél ni, automobil aktivn& Fidit,
nebo v kritickych situacich pfevzit za Fidi¢e n&které ovladaci prvky, a tim odvratit hrozici neho-
du. Plocha stfedového ostrova miiZe byt s vyhodou pro tyto systémy pFizpiisobena tak, Ze je opat-



20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 304705 B6

fena zafizenim pro aktivni vysilani informace s proménlivym vystupem (napfiklad dle rychlosti
nebo hmotnosti vozidla), mize byt vytvorena jako vyrazné odraziva pro elektromagnetické ving-
ni, ptipadné pro jiné vinéni. Rovnéz miize byt vytvofena z materialii Ci vrstev se samocistici
schopnosti, napf. z nanotechnologickych materiali nebo z materiali s fotokatalytickym efektem
apod.

Zvyrazitujici a navadéci svételny prstenec je vyhodném provedeni tvofen svételnou trubici rozdeé-
lenou na jednotlivé samostatn& se rozsvécujici a zhasinajici obloukové useky osazené svételnymi
zdroji. Svételné zdroje mohou tvofit napf. LED, halogenové zafivky &i zarovky, ptipadné jiné
vhodné svételné zdroje. Svételny prstenec mize byt dale opatien dalimi ptidavnymi optickymi,
zejména reflexnimi nebo difuznimi prvky pro dosazeni optimalni svitivosti a viditelnosti.

V daldim vyhodném provedeni stfedového ostrova podle vynalezu jsou s fidici jednotkou propo-
jena prvni rychlostni &idla pro mé&feni rychlosti ptijizdgjicich vozidel pro automatickou zménu
pracovniho rezimu zvyrazitujiciho a navadéciho svételného prstence a/nebo vystrazného svétla
pfi naméfeni vy$$i neZ bezpetné (povolené) rychlosti. Rychlostni ¢idla mohou byt tvofena tzv.
radary pro méfeni rychlosti, které mohou byt doplnény informaéni displejem pro zobrazeni hod-
noty naméfené rychlosti vozidla bliZiciho se ke stfedovému ostrovu. Rychlostni ¢idla tvofi dalsi
prvek zvyseni bezpetnosti okruzni kiizovatky, nebot’ detekuji a signalizuji rychlost pfi] izdgjiciho
vozidla, a aktivaci vystrazného rezimu zvyraziiujiciho a navadéciho svételného prstence a/nebo
vystrazného svétla neptehlédnutelnym zpiisobem upozorni fidice na nutnost sniZeni rychlosti.

Vystrazny rezim je ureny primarné po prevenci dopravnich nehod. Zafizeni v tomto rezimu
funguje tak, Ze v ptipadé, ze prvni rychlostni ¢idlo zjisti, Ze vozidlo se pfiblizuje k okruzni kfizo-
vatce vysokou rychlosti, které by vyzadovala ke zpomaleni na navrhovou rychlost v misté vjezdu
na kruhovy objezd intenzivni brzdéni, fidici jednotka nastavi vystrazny reZim. V tomto vystraz-
ném rezimu se zrychli frekvence blikani zvyraziiujiciho a navadéciho svételného prstence a/nebo
vystrazného svétla. Zaroveil se zpomali, az zastavi optické otaceni zvyraziiujiciho a navadéciho
svételného prstence.

V navazujicim vyhodném provedeni jsou s fidici jednotkou druhé rychlostni ¢idla pro méfeni
rychlosti vozidel pfijizdéjicich ke stfedovému ostrovu pro automatickou zménu pracovniho reZi-
mu zvyraziiujiciho a navadéciho svételného prstence a/nebo vystrazného svétla pfi naméfeni

vyssi nez povolené rychlosti.

Druha rychlostni ¢idla predstavuji dal3i stupeii vystrazného reZimu. Jejich provedeni je obdobné
jako u prvnich rychlostnich &idel a jejich funkce je nasledujici: V pfipadé, Ze vozidlo nereaguje
na upozornéni na nebezpe&nou rychlost pred prvnimi rychlostnimi Cidly, vystraha vydavana zvy-
raziujicim a navadécim prstencem a vystraznym svétlem se zintenzivni. Pokud naopak druhé
rychlostni ¢idla zjisti na vSech vjezdech bezpe€nou rychlost pohybu, uvedou se oba svételné sys-
témy (zvyraziiujici a navadéci svételny prstenec i vystraZné svétlo) do navadéciho rezimu.

Prvni i druhé rychlostni ¢idla mohou byt alternativné nahrazena Cidly pro bezdotykové méfeni
hmotnosti nebo kinetické energie vozidla bliZiciho se k okruzni kiizovatce, vzhledem k tomu, Ze
rozhodujici pro brzdéni vozidla je jeho okamzita kinetickd energie, ktera je funkci hmotnosti a
okamzité rychlosti. Tato &idla jsou povaZovana za ekvivalenty rychlostnich ¢idel.

Dal3i vyhodné provedeni vynalezu spotiva v tom, Ze s fidici jednotkou a/nebo s prvnimi rych-
lostnimi &idly jsou propojena dopliikovéa vystrazna svétla, pro signalizaci vysoké rychlosti vozi-
del piijizdgjicich k okruzni kfizovatce. Toto provedeni je vhodné zejména pro plosné vétsi ok-
ruzni kiizovatky, kde jsou del$i najezdy na kruhovy objezd. Dopliikové vystrazna svétla mohou
byt uvedena v &innost manualng nebo pomoci dalkového pistupu. J ejich hlavni vystrazna funkce
je ale aktivovana signalem pfisludného prvniho rychlostniho Cidla, tedy s predstihem pied néjez-
dem na kruhovy objezd. Také tento prvek je uginny hlavné za tmy nebo za snizené viditelnosti.
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Vyhody stfedového ostrova okruzni kiiZzovatky podle vynalezu spoéiva zejména v tom, Ze kon-
strukce stfedového ostrova organicky sluduje technické prvky a dopravné inzenyrské pravidla pro
navrhovani vysoce kapacitnich okruznich kfiZovatek, s novymi vytvarng estetickymi, ptirodnimi
a bezpeCnostnimi prvky. Vyuziti tvaru lidského oka ptitom neni bezpodmine&ns spojeno
s vyuzitim prvkid inteligentniho bezpe¢nostniho osvétleni okruzni kiizovatky. Vhodnou oblasti
vyuziti jsou dominantni, vysoce zatizené okruzni kfizovatky v zastavénych &astech mést (intravi-
lanu) a ve volné krajing (extravilanu). Tvar stfedového ostrova je vhodny zejména pro nékteré
druhy spirélovitych okruznich kfizovatek, kde vyrazny prostorovy prvek pfipominajici lidské oko
Jje s vyhodou situovan tak, Ze jeho podilnd osa probihi ve sméru hlavniho dopravniho tahu.
V oblastech s vySkovymi budovami, z leteckého pohledu a pfi praci s ortofotomapami tvofi stie-
dovy ostrov podle vynalezu vyrazny, dobfe viditelny a esteticky méstotvorny nebo kraj inotvorny
prvek.

Piehled obrazki na vykresech

Vynalez bude blize objasnén pomoci vykresii, na nichZ obr. 1 znazoriiuje pudorys stiedového
ostrova, obr. 2 fez stfedovym ostrovem, obr. 3 piidorys okruzni kiiZovatky, obr. 4 perspektivni
pohled na zvyraziiujici a navadéci svételny prstenec a vystrazné svétlo uspofadané na zvySené
stfedové &asti sttedového ostrova, obr. 5 perspektivni pohled na zvyraziiujici a navadéci svételny
prstenec a vystrazné svétlo uspofadané na nosné zakladné na stiedovém ostrové.

Ptiklady provedeni vynalezu

Rozumi se, Ze jednotliva uskute&néni vynalezu jsou ptedstavovana pro ilustraci, nikoli jako ome-
zeni vyndlezu na vycet zde uvedenych piikladii provedeni. Odbornici znali stavu techniky najdou
nebo budou schopni zjistit za pouziti rutinniho experimentovani mnoho ekvivalentt ke specific-
kym uskuteénénim vynalezu, ktera jsou zde specialné popsana. I tyto ekvivalenty budou zahrnuty
v rozsahu nasledujicich patentovych naroka.

Na obr. 3 je znazornén pidorys okruzni kiiZovatky 1 s kruhovym objezdem 2, v jeho? stfedu se
nachazi zvySeny sttedovy ostrov 3. Na kruhovy objezd 2 se napojuji dvé protilehlé Ctyfpruhové
vozovky 4, 4' tvofici hlavni dopravni tah, a dvé protilehlé dvoupruhové vozovky 5, 5' tvofici
vedlejsi dopravni tah. Ctyfpruhové vozovky 4, 4’ i dvoupruhové vozovky 5, 5 jsou opatieny
navic samostatnymi odbo¢ovacimi sjezdy 17 vedenymi mimo kruhovy objezd 2. Jednotlivé Jjizdni
pruhy na vozovkach 4, 4, 5, 5’ jsou pied najezdem na kruhovy objezd 2 navzijem oddéleny kli-
novitymi délicimi ostriivky 12.

Okruzni kiiZovatka 1 je vybavena fadou detek&nich signaliza&nich, vystraznych a navadécich
prvki. Vedle krajnic vozovek 4, 4', 5, 5’ jsou v dostateéné vzdalenosti pred okruzni kiizovatkou
instalovana prvni rychlostni ¢idla 11. Jedna se o tzv. ,radary“ méfici rychlost vozidel ptijizd&ji-
cich po vozovkach 4, 4', 5, 5’ k okruni kfiZovatce, a signalizujici namé&fenou hodnotu rychlosti
na velkoploSném digitalnim displeji. Prvni rychlostni &idla 11 jsou propojena s doplitkovymi
vystraznymi svétly 14 osazenymi na klinovitych d&licich ostrivcich 12 vozovek 4, 4, 5, 5/, a
s fidici jednotkou 8 znézorn&nou na obr. 4 a obr. 5, prostfednictvim které Jjsou ovladany dalsi
navadéci a vystrazné prvky, jak bude popsano dale.

Dopliikové vystrazné svétlo 14 tvofi majék nebo pulsné blikajici svételny zdroj, ktery je uveden
v innost, jakmile prvni rychlostni ¢idlo 11 namé¥i vyssi nez povolenou & doporucenou rychlost
Jizdy vozidla piijizdgjiciho k okruzni k¥izovatce 1 po prislusném pruhu vozovky 4, 4', 5, 5’ kde je
osazeno pfislusné prvni rychlostni &idlo 11. Ridi¢ je tak informovan o vysoké rychlosti nejen
displejem prvniho rychlostniho ¢idla 11, ale také doplitkovym vystraznym svétlem 14 oranzové
barvy.
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Obdobnou funkci maji druha rychlostni ¢idla 13 osazena na klinovitych délicich ostriveich 12
vozovek 4, 4', 5, 5' tésné& pied najezdem na kruhovy objezd 2. Tato druha rychlostni ¢idla 13
nejsou opatiena digitalnimi displeji, ale jsou propojena s fidici jednotkou 8, prostiednictvim které
jsou ovladany dalsi navadéci a vystrazné prvky, jak bude popsano dale.

Rychlostni ¢idla 11, 13 mohou byt alternativné nahrazena Cidly pro méfeni hmotnosti a/nebo
kinetické energie piijizdéjicich vozidel.

V mistech napojeni vozovek 4, 4', 5, 5’ na kruhovy objezd 2 jsou instalovana osvétlovaci télesa
15 na sloupech, ktera osvétluji pislusnou &ast vozovky 4, 4', 5, 5’ a kruhového objezdu 2 jen po
dobu, po kterou vozidlo projizdi touto &asti. Jedna se o bézné elektrické zdroje svétla, které jsou
uvadény v &innost bud’ nezobrazenym pohybovym ¢idlem, nebo na zakladé signalu prvniho rych-
lostniho &idla 11 nebo druhého rychlostniho &idla 13, propojeného s osvétlovacim télesem 15
bud’ piimo, nebo pfes Fidici jednotku 8.

Stiedovy ostrov 3 znazornény na obr. 1 a obr. 2 ma specificky tvar pripominajici lidské oko.
Stredovy prstenec 21 ma tvar ovélného pasu, ktery obklopuje vlastni stfedovy ostrov 3 a jeho
Sitka s, se zmensuje ve vrcholech ovalu, které pfipominaji koutky lidského oka. Stredovy prste-
nec 21 je na vn&j$im obvodu ohraniSen a oddélen od kruhového objezdu 2 zapu$ténymi obrubni-
ky 22, které je mozno ptejizdét. Plocha stiedového prstence 21 se smérem ke stfedovému ostrovu
3 mirné zvysuje a je vyskladana z betonovych &i kamennych dlazebnich kostek. Napti¢ stfedo-
vym prstencem 21 prochazi mnoZstvi pred&li 26, které rozd&luji sttedovy prstenec 21 na dseky
27 ptevazné &tyfhhelnikového tvaru. Pfedély 26 jsou tvofeny dlazebnimi kostkami jiné vysKy,
velikosti, barvy ¢&i struktury, nez ma zakladni dlazba stfedového prstence. Vizualné tyto predély
26 pfi pohledu z vy3ky tvoii fasy lidského oka.

Pred&ly 26 maji ale i specifické funkce pro zlep3eni funkce okruZni kfizovatky 1. Pokud jsou
zapuiténé, a odlisené pouze barevné, slouzi jako psychologické zpomalujici prvky, leZici napii¢
ke sméru jizdy. Pokud jsou vyvysené, snizené nebo opatfené jinou povrchovou strukturou, pak
jde o faktické retarda¢ni prvky upozoriiujici fidie na nebezpeci a nutnost zpomaleni. Predély 26
mohou také tvofit masivni obruby uloZené do betonu. V takovém piipadé maji predély 26 i funk-
ci zpeviiujici, nebot zpeviiuji dlazbu stfedového prstence 21 proti podilnému posouvani.

Vnitini obvod stiedového prstence 21 tvofici zaroveii vnéjsi obvod stfedového ostrova 3 je ohra-
ni¢en zvy$enymi obrubniky 28, které tvofi dva protilehlé usporadané konkavni oblouky 23, 23',
jejichz poloméry kiivosti jsou proménné. Oblouky 23, 23’ jsou tvarovany tak, Ze mensi polomér
kfivosti prvniho oblouku 23 lezi proti vétSimu poloméru kfivosti druhého oblouku 23’ a naopak.
Oblouky 23, 23' tak ohrani&uji oblast, ktera svym tvarem pfipomina bélmo lidskeho oka.

Plocha stiedového ostrova 3 je klenuté a také prostorné piipomina tvar bélma lidského oka. Stfe-
dovy ostrov 3 ma vizualng oddéleny vrchlik 24 s primérem D, pripominajici duhovku lidského
oka. Oddgleni je provedeno dlazbou rizné barvy, kde stfedovy ostrov 3 je vytvoren z dlazby bilé
barvy, nebo z jiného svétlého a reflexniho materialu. Pro vétsi vérnost miize byt tato plocha pro-
tkana barevnymi liniemi pfipominajicimi krevni vlasecnice bélma. Vrchlik 24 naproti tomu je
vyskladan z barevné dlazby, napt. modré, hnédé, zelené, pripadné z riiznych barev, aby pfipomi-
nal barevnou nebo zihanou duhovku lidského oka. Miize byt také vytvofen z jinych materialii nez
z dlazby nebo osazen kvétinami.

Pokud se tyka zorni¢ky oka, ta je tvofena vrcholovou oblasti 25 vytvofenou na vrcholu vrchliku
24. Mize byt vytvofena dlazbou nebo jinym materialem tmavé barvy. Piidorys vrcholové oblasti
25 je kruhovy, s primérem d. V ptikladu dle obr. 1 az obr. 5 je uprostfed vrcholové oblasti 25
uspofadano vystrazné svétlo 10 a spodni okraj vrchliku 24 je osazen zvyraziujicim a navadécim
svételnym prstencem 6.
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V jinych nezobrazenych piikladech provedeni ale miZe byt stfedovy ostrov 3 podle vynilezu
vytvoien bez jakychkoli svételnych ¢&i jinych navadécich a vystraznych prvki, které uskuteénéni
vynalezu neomezuji.

Nejdilezit€j$im navadécim a vystraznym prvkem okruzni kfizovatky 1 je zvyrazitujici a navadéci
svételny prstenec 6, detailné znazornény na obr. 4, kde je integralni soudasti vrchliku 24, a na
obr. 5, kde je uspofddan na nosné zékladn& 9. Svételny zvyraziiujici a navad&ci prstenec 6 je
v obou prikladech uspofadan tak, aby &ast jeho obvodu byla viditelna z p¥ijezdového sméru kaz-
dé vozovky 4, 4, 5, 5', tzn. je oproti Grovnim vozovek 4, 4, 5, 5’ vyvy$eny. Obvod navadéciho
svételn¢ho prstence 6 je tvofen postupné a plynule po sobé se rozsvécujicimi a zhasinajicimi
svételnymi zdroji 7 vytvéfejicimi opticky dojem prstence 6 otédejiciho se ve sméru jizdy po kru-
hovém objezdu 2. Toho je docileno tak, Ze prstenec 6 kruhového tvaru je tvofen svételnou trubici
rozd€lenou na jednotlivé samostatné se rozsvécujici a zhasinajici obloukové useky 6, 6, osaze-
neé svételnymi zdroji 7 tvofenymi LED. Kazdy obloukovy usek 6', 6" je osazen fadou LED své-
tel, takZe pfi rozsviceni pfislusného useku 6', 6" sviti tento tisek 6', 6" jako celek. Je také mozné
kazdy usek 6', 6" osadit nékolika fadami LED riiznych barev, takZe je mozné ménit barvu svétla
Jednotlivych useki 6, 6" nebo celého navadéciho svételného prstence 6. Svételny rezim navads-
ciho svételného prstence 6 ovlada fidici jednotka 8, coz je odbornikiim znamé elektronické nebo
elektromechanické spinaci zafizeni opatiené elektrickymi obvody pro zménu jednotlivych svétel-
nych rezimd. MiZze jit také o programovatelné zafizeni, kde pomoci piisluiného software lze
svételné reZimy kreativné meénit. Ovladani a nastavovéni fidici jednotky 8 mize probihat bud’
manualné, nebo pomoci dalkového pristupu.

V jinych, nezobrazenych piikladech uskute¢n&ni, miZze byt navadéci svételny prstenec 6 vytvo-
fen jingm zpisobem neZ jako svételna trubice, napf. se miZe jednat o diskrétni svételné zdroje 7
rozmisténé po obvodu stfedového ostrova 3, nebo o svételné zdroje 7 uspotadané do jiného ne
kruhového, eliptického &i ovalného tvaru. P¥i b&Zném provozu pracuje zvyraziiujici a navadci
svételny prstenec 6 v tzv. navadécim reZimu, tzn., vytvaii opticky dojem prstence 6 otagejiciho se
ve sméru jizdy po kruhovém objezdu 2. Zejména za tmy nebo za sniZeného viditelnosti tak ugin-
né upozorfiuje fidie na blizici se kruhovy objezd 2 a vede je ke sniZeni rychlosti jizdy a
k ndjezdu do spravného sméru. Rychlost po sobé jdouciho rozsvécovani a zhasinani ¥idi fidici
jednotka 8, a udrZuje ji na hodnot& pfiblizn€ 7m s™, coz je doporugena rychlost pro najezd vozi-
del na kruhovy objezd 2 a prijjezd kruhovym objezdem 2. Navad&ci svételny prstenec 6 miize
piejit do tzv. vystrazného rezimu. Ridici jednotka 8 mize dostat impuls ke zméné reZimu napf.
manualng, nebo dalkove, v ptipadé Ze na okruzni kfiZovatce 1 nebo v jeji t&sné blizkosti je do-
pravni nehoda, jeji riziko nebo jind mimofadna situace. V b&Zném provozu prepnuti do vystraz-
ného rezimu nasleduje po vyhodnoceni signalu pfisluiného prvniho rychlostniho &idla 11 nebo
druhého rychlostniho ¢idla 13 #idici jednotkou 8. Na zéklad& tohoto signélu je-li vyhodnocena
rychlost vozidla bliZiciho se k okruZni kiZovatce 1nebo jiz vjizdgjiciho na kruhovy objezd 2 jako
nadkritickd, navadéci svételny prstenec 6 je Fidici jednotkou 8 pfepnut do vystrazného rezimu.

Ve vystrazném reZimu se navadéci svételny prstenec 6 rozblika pulsng, tzn., Ze soudasné blikaji
viechny svételné zdroje 7 nebo alespoii East svételnych zdrojii 7 nachézejici se proti ptislusné
vozovce 4, 4', 5, 5' po které se blizi nebezpe&né vozidlo. Optické ,,ota¢eni® navadéciho svételné-
ho prstence 6 se ve vystrazném rezimu miZe zpomalit, zastavit, nebo zmé&nit smysl otaceni, pfi-
padné miize zménit barvu. Ridi¢ je tak informovan o nebezpeci a mize ptizplsobit rychlost své
Jizdy optické vystraze, zejména v noci nebo za snizené viditelnosti.

Dalsi vystrazny a navadéci prvek tvoti vystrazné svétlo 10, které je v zobrazeném prikladu usku-
te¢néni na obr. 2 a obr. 3 tvofeno majakem, tj. bodovym svétlem s otadejicim se stinitkem v krytu
s optickym difuzorem. Vystrazné svétlo 10 je rovn&z propojeno s fidici jednotkou 8 a podobné
Jako navadéci svételny prstenec 6 pracuje v navadécim reZimu a ve vystrazném rezimu.
V navadécim rezimu se vystrazné svétlo 10 pomalu otaci ve sméru jizdy po kruhovém objezdu 2.
Alternativn€ miZe jit také o pomalu blikajici svétlo. Barva vystrazného svétla je oranzova, ale
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s vyhodou ma alespoii dvé volitelné barvy. Frekvence otaceni nebo blikani je pfiblizn€ 30 kmith
za minutu, tj. 0,5 Hz. Pfechod do vystrazného rezimu miize nastat podobné jako u navadéciho
svételného prstence 6 prostfednictvim manuédlniho nebo dalkového povelu a rovnéZ na zakladé
signalu piisluiného prvniho rychlostniho ¢idla 11 nebo druh¢ho rychlostniho ¢idla 13. Ve vy-
strazném rezimu se vystrazné svétlo rozblika zvysenou frekvenci 10 Hz, pfipadn€ zméni svou
barvu na &ervenou. V pFipadé Ze jde o majak, vystrazné svétlo 10 se prestane otddet, a miZe bli-
kat pouze v kritickém sméru piijezdu rychlé vozidla.

Vystrazné svétlo 10 je umisténo vySe nez navadéci svételny prstenec 6 a informuje fidi¢e z vétsi
vzdalenosti o bliZici se okruzni kiizovatce 1. V ptikladu uskutenéni dle obr. 2 a obr. 3 jsou na-
vadéci svételny prstenec 6, vystrazné svétlo 10 a fidici jednotka 8 integralnimi sou¢astmi kopulo-
vitého télesa 18 ve tvaru kulové Gsede, které tvori &ast zvyseného stiedového ostrova 3 (obr. 2),
nebo je na stiedovém ostrové 3 uspofadano na nosné zakladné 9 tvofené svafovanou ocelovou
konstrukei. Jednotlivé &asti povrchu kopulovitého télesa 18 jsou opatfeny reflexni nebo fluo-
rescenéni vrstvou, coz zlepsuje viditelnost kopulovitého télesa 18 a tvoii dalsi vystrazny a bez-
petnostni prvek, ktery napf. v ptipadé vypadku el. energie, ma zastupnou funkci za elektricky
napajené prvky. Nékteré z prvka mohou byt napajeny solarnim fotovoltaickym panelem 16. Al-
ternativé miiZze byt povrch kopulovitého télesa 18 opatfen prvky, které aktivné vysilaji informace
detekované pfijizd&jicimi vozidly. V soudasné dobé se testuji dopravné inteligentni vozidla,
schopna na zaklad& snimani udaji z vozovky a zafizeni implementovanych ve vozovce, piipadné
podél ni, automobil aktivné Fidit, nebo v kritickych situacich prevzit za fidi¢e nékteré ovladaci
prvky, a tim odvratit hrozici nehodu. Plocha uvnitf stfedového ostrova 3 je pro tyto ucely opatie-
na zafizenim 19 pro aktivni vysilani informace s proménlivym vystupem (napiiklad dle rychlosti,
hmotnosti nebo kinetické energie vozidla). Jedna se v podstaté o zafizeni vysilajici elektromagne-
tické, optické nebo jiné signaly 20 pripadné o plochu, kterd je vyrazn€ odraziva pro tyto signaly
20.

Piislusné &asti plochy uvnitf sttedového ostrova 3, kopulovitého télesa 18 nebo nosné zakladny 9
mohou byt také opatieny vrstvami se samogistici schopnosti.

V jinych, nezobrazenych piikladech provedeni, miZe byt navadéci svételny prstenec 6 a vystraz-

né svétlo 10 na riiznych typech nosnych konstrukeich, které mohou slouZit i pro neseni dalsich
technickych &i informa&nich prvkd, napt. znakii mést, €i obci.

Primyslova vyuzitelnost

Vynalez lze vyuzit pfi vystavbé a rekonstrukcich okruznich kfizovatek s kruhovym objezdem,
pro zlepseni jejich estetické, m&stotvorné a krajinotvorné funkce, a pro zvyseni jejich bezpecnosti
a snizeni nehodovosti.

PATENTOVE NAROKY

1. Stfedovy ostrov (3) kruhového objezdu (2) okruzni kiizovatky (1), obklopeny sttedovym
prstencem (21), obvod klenutého stiedového ostrova (3) v piidorysu tvofi dva protilehlé konkavni
oblouky (23, 23"), pfitemz konce prvniho oblouku (23) se dotykaji konct druhého oblouku (23"),
vyznadujici se tim, Ze oblouky (23, 23") jsou tvofeny alespori dvéma Castmi kiivek o
rizném poloméru kfivosti, pfi€emz &ast prvniho oblouku (23) s mensim polomérem kfivosti je
usporadana proti &asti druhého oblouku (23') s vétsim polomérem kiivosti, a ¢ast prvniho oblou-
ku (23) s v&tSim polomérem kfivosti je uspofadana proti ¢asti druhého oblouku (23°) s mensim
polomé&rem kiivosti a na stfedovém ostrové (3) je vytvofen vizualné oddéleny vrchlik (24), na
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JehoZ vrcholu je vytvofena vizualng odd&lena vrcholova oblast (25) kruhového pidorysu, jejiz
pramer (d) v pidorysném priimétu je mensi nez primér (D) vrchliku (24), ptiGemz vrchlik (24) i
vrcholova oblast (25) jsou usporadany koaxialné.

2. Stfedovy ostrov podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze stfedovy prstenec (21)
ma tvar ovalného pasu, jehoz Sitka (s) se zmenSuje v oblastech spojeni prvniho oblouku (23) s
druhym obloukem (23").

3. Stfedovy ostrov podle naroku 1 nebo 2, vyznaéujici se tim, Ze stfedovy prstenec
(21) je opatfen vizudlnimi nebo konstruk&nimi piedély (26), které rozdéluji plochu stiedového
prstence (21) na jednotlivé Gseky (27) a probihaji od obvodu stfedového ostrova (3).

4. Stiedovy ostrov podle nérokii 1 223, vyzna&ujici se tim, Ze okraj vrchliku (24)
Je ohrani€en zvyraziiujicim a navadécim svételnym prstencem (6) usporadanym viditelné z kazdé
vozovky (4, 4', 5, 5'), pti¢emz obvod navadéciho svételného prstence (6) je tvofen postupné a
plynule po sobé se rozsvécujicimi a zhasinajicimi svételnymi zdroji (7) vytvérejicimi opticky
dojem prstence (6) otaéejiciho se ve sméru jizdy kolem stfedového ostrova (3) a zvyrazitujici a
navadgjici svételny prstenec (6) je propojen s fidici jednotkou (8) pro zm&nu pracovniho rezimu
svételnych zdroji (7) z navadéciho rezimu vytvéfejiciho opticky dojem otadejiciho se prstence
(6) do vystrazného rezimu vSech nebo alespoil Easti soucasné blikajicich svételnych zdrojt (7)
pro zvySeni pozornosti fidi¢e a upozornéni na hrozici nehodu.

S.  Stfedovy ostrov podle ndroku 4, vyznadujici se tim, Ze navad&ci svételny prste-
nec (6) je propojen s fidici jednotkou (8) pro regulaci rychlosti postupného rozsvécovani a zhasi-
nani svételnych zdroji (7) v rozmezi 5 a2 10 m s™.

6. Stiedovy ostrov podle alespoii jednoho z néroké 1 a2 5, vyzna&ujici se tim, Ze
ve vrcholové oblasti (25) je uspofadano alespoii jedno vystrazné svétlo (10) propojené s Fidici
Jednotkou (8) pro zménu pracovniho reZzimu vystrazného svétla (10) z navadéciho rezimu otaéeni
vystrazného svétla (10) ve sméru jizdy kolem stfedového ostrova (3) a/nebo blikani vystrazného
svétla (10) s frekvenci 0,1 az 3 Hz, do vystrazného reZimu blikani vystrazného svétla (10)
s frekvenci 5 a7 20 Hz.

7. Stfedovy ostrov podle narokii 1 a7z 6, vyznadujici se tim, Ze stfedovy ostrov (3),
vrehlik (24) nebo vrcholova oblast (25) jsou alespoti ve své &asti opatfeny reflexni vrstvou nebo
fluorescenéni vrstvou nebo sviticim prvkem, pfipadné samogistici vrstvou.

8. Stfedovy ostrov podle alespoti jednoho z nérok 4 a7z 7, vyznaéujici se tim, Ze
zvyrazijici a navadéci svételny prstenec (6) je tvofen svételnou trubici rozdélenou na jednotlivé
samostatné se rozsvécujici a zhasinajici obloukové iseky (6', 6'') osazené svételnymi zdroji (7).

9. Stfedovy ostrov podle narokii 4 a2z 8, vyzmnadujici se tim, e sfidici jednotkou
(8) jsou propojena prvni rychlostni &idla (11) pro mékeni rychlosti vozidel prijizd&jicich ke stie-
dovému ostrovu (3), pro automatickou zménu pracovniho reZimu navadéciho svételného prstence
(6) a/nebo vystrazného svétla (10) pii naméFeni vys3i nez povolené rychlosti.

10. Stfedovy ostrov podle ndrokii 4 a2 9, vyznaé&ujici se tim, e s fidici Jjednotkou
(8) jsou propojena druha rychlostni ¢idla (13) pro mé¥eni rychlosti vozidel ptijizdéjicich ke stie-
dovému ostrovu (3), pro automatickou zménu pracovniho rezimu navadéciho svételného prstence
(6) a/nebo vystrazného svétla (10) pii naméfeni vyssi nez povolené rychlosti.

11. Stfedovy ostrov podle naroku 9, vyznadujici se tim, Ze s fidici Jjednotkou (8)
a/nebo s prvnimi rychlostnimi &idly (11) jsou propojena doplitkova vystrazna svétla (14) pro
signalizaci vysoké rychlosti vozidel ptijizdgjicich ke sttedovému ostrovu 3).
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12. Stiedovy ostrov podle alespoii jednoho z narokii 1 az 11, vyznaéujici se tim, ze
je opatfen zafizenim (19) pro aktivni vysilani signalu (20) obsahujiciho informaci s proménlivym
vystupem, smérem k piijizd&jicim vozidlim, pfiemz zatizeni (19) je propojeno s fidici jednot-
kou (8).

5 vykresa

Piehled vztahovych zna¢ek pouzitych na vykresech a v popisu:

1 okruzni k¥izovatka

2 kruhovy objezd

3 stfedovy ostrov

4  Ctyfpruhova vozovka

4" ¢tyfpruhovd vozovka

5  dvoupruhova vozovka

5" dvoupruhové vozovka

6  zvyraziujici a navad&ci svételny prstenec

6' obloukovy tisek navad&ciho svételného prstence
6" obloukovy Gsek navadéciho svételného prstence
7 svételny zdroj

8  Fidici jednotka

9  nosna zékladna

10  vystrazné svétlo

11  prvni rychlostni &idlo

12 klinovity dé&lici ostrivek

13 druhé rychlostni ¢idlo

14 doplitkové vystrazné svétlo

15  osvétlovaci téleso

16 fotovoltaicky panel

17 odbotovaci sjezd

18 kopulovité t&leso

19 zafizeni pro aktivni vysilani informace

20 signal zafizeni pro aktivni vysilani informace
21 stfedovy prstenec

22 zapuitény obrubnik

23 oblouk

23" oblouk

24  vrchlik

25 vrcholova oblast
26 predel

27 usek

28 zvySeny obrubnik

D  primér vrchliku

d  priimér vrcholové oblasti
s  &itka stfedového prstence

-10-
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