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Przedmiotem wynalazku jest uklad kabjny ope-
ratora dzwigu.

Znane sg diwigi bramowe z kabinami opera-
tora, ktére poruszaja sie obok waézka po platfor-
mie diwigu, co wymaga dwéch oséb do obslugi,
z ktérych jedna w kabinie operatora zajmuje sie
sterowaniem ladunku, a druga obsluguje hak dziwi-
gu. Sg tez znane diwigi bramowe, sterowane z zie-
mi za pomocg wylacznikGw umieszczonych na ka-
blach.

W znanym dziwigu wysiegnikowym, stosowanym
jako zZuraw wiezowy obrotowy do celé6w budowni-
ctwa, przewidziane jest powyzej haka ciezaru, za-
wieszonego na linie udZwigu, stanowiskc obslugi,
dajgce sie obracaé¢ wzgledem osi utworzonej przez
line udzwigu. Przez otwér przewidziany w podlodze
stanowiska obslugi, dokonuje sie zawieszenia cieza-
ru na haku Zurawia. Przy tym rozwigzaniu stano-
wiska obshlugi, chwieje sie ono na linie udiwigu
i wykonuje wszystkie ruchy razem z ciezarem, co
szczegblnie przy niewygodnym, szeroko rozciaga-
jacym sie ciezarze, bardzo utrudnia obsluge haka
zurawia przez chwiejne zawieszenie.

Przedmiotem wynalazku jest dajaca sie podnosié
i opuszczaé kabina operatora diwigu, umieszczona
W pozycji zawieszonej na podwoziu wciggarki w za-
siegu haka ciezaru na przyklad na linie. Celem wy-
nalazku jest umozliwienie obslugi zurawia i haka
Zurawia przez jedna osabe. Wynalazek polega
w swej istocie na tym, ze miedzy kabing operatora
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zurawia a jego wozkiem, przewidziane jest urzg-
dzenie wsporcze, zapobiegajgce wychyleniom wa-
hadlowym kabiny operatora z jej pozycji wiszacej.
W ten sposéb mozna doprowadzié kabine operatora
w dowolnym kierunku i poloZeniu do cigzaru i usta-
li¢ w stasunku do ciezaru. Ma to szczegélne znacze-
nie przy ladunkach o duzej rozpietosci, jak klody
drewna na skladach drewna lub prety metalu pro-
filowego o duzej dlugosci, gdyz te przedmioty o du-
zej rozpietoSci moze operator zurawia obrécié w kie-
runku wzdluznym szyn toru, ca jest szczegdlnie
wazne w przypadku ladunkéw, ktérych dlugosé
przekracza szeroko$é¢ portalu w $wietle.

Szczegblnie korzystne rozwiagzanie kabiny opera-
tora zurawia uzyskuje sie wtedy, gdy wysuwane
urzadzenie wsporcze, umocowane jest na wézku i do
kabiny w miejscach polozonych w przyblizeniu
pionowo jedno nad drugim. Wedlug wynalazku
urzgdzenie wsporcze moze skladaé¢ sie z dwéch no-
zyc norymberskich (pantograféw), ktérych czlony
skrajne zamocowane sg obustronnie do wézka oraz
do kabiny operatora zawieszonej na linie wciggarki
napedzanej silnikiem i dajg sie odchylaé przegubo-
wymi ramionami w plaszczyznach réwnoleglych do
kierunku jazdy podwozia. Jezeli urzgdzenie wspor-
cze ma dzialaé takze poprzecznie do kierunku jazdy
woézka kabiny operatora zurawia, wéwczas mogg
by¢ umieszezone ruchomo pomiedzv wézkiem a ka-
bing operatora, w plaszczyZnie poprzecznej do kie-
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runku jazdy, dodatkowe nozyce norymberskie (pan-
tograf).

W odmianie wykonania konstrukcji, urzadzenie
wsporcze sklada sie z co najmniej jednej rury te-
leskopowej, zamocowanej na koricach do wézka i do
kabiny operatora. Urzgdzenie wsporcze moze jednak
réwniez skladaé sie z dwéch ramion dZwigni, po-
Iagczonych z jednej strony ze sobg przegubowo,
z drugiej za§ zamocowanych przegubowo do wézka
wzglednie do kabiny operatora, przy czym zlacze
przegubowe na woézku daje sie zablokowaé z kabi-
ny operatora zurawia. Ciezar ramion dzwigni mozZe
byé zr6wnowazony w tym rozwigzaniu konstrukeji,
dla ulatwienia sterowania ruchem podnoszenia
i opuszczania fotela operatora, przez odpowiedni
element, na przyklad line poprowadzong do bebna
sprezynowego lub przez przeciwwage.

W innej odmianie wykonania mozna oprzeé¢ ka-
bine operatora bezposrednio na urzgdzeniu wspor-
czym i wéwczas lina, podirzymujaca kabine opera-
tora i wciggarka, napedzana silnikiem stajg sie
zbyteczne. Urzgdzenie wsporcze sklada sie wéwcezas
z dwéch wodzikéw, réwnoleglobokéw polaczonych
ze sobg przegubowo, ktérych miejsca zamocowania
do woézka oraz do kabiny operatora lezg na wspdl-
nej prostopadlej, przy czym jeden z wodzikéw réw-
nolegloboku polaczony jest przegubowo z tloczy-
skiem urzadzenia hydraulicznego. Urzgdzenie wspor-
cze moze skladaé¢ sie¢ w danym przypadku z za-
strzalu, skierowanego po przekatnej miedzy kabing
operatora zurawia a jej woézkiem, o dlugosci zmie-
niajacej sie¢ podczas ruchu haka zurawia. Zamiast
zastrzalu mogg byé przewidziane dwa prety lub
tym podobne, polaczone w rodzaj ramy, ktérych
dlugosé daje sie kazdorazowo dostosowywaé do
polozenia haka zurawia, a prety mozna w tej po-
zycji zablokowaé.

Na zalgczonych rysunkach przedstawiono sche-
matycznie pieé przykladéw wykonania przedmio
tu wynalazku w rzutach bocznych na fig. 1—5.

Na szynach jezdnych 1, nie pokazanego dzZwigu
portalowego, umieszczony jest przejezdny wodzak 2
z mechanizmem podnoszenia 3, ling udZwigu 4 i umo-
cowanym do niej hakiem 5 do zawieszania ciezaru,
sterowany z kabiny operatora. Précz tego przewi-
dziany jest wézek 7 kabiny 6, poruszajacy sie po
szynach jezdnych 1. Na woézku 7 umieszczona jest
wciggarka 8 z ling 9 kabiny operatora 6, ktérag
mozna przemieszczaé za pomocg liny 9 w gére
i w dot oraz doprowadzaé¢ woézkiem 7 do zasiegu
haka 5 w celu umozliwienia tam osobie obstugu-
jacej dzwig i hak i kierowania ladunkiem w prosty
sposéb. W celu zabezpieczenia kabiny operatora 6
w zasiegu haka ciezaru przed rozbujaniem, przewi-
dziane jest pomiedzy woézkiem 7 a kabing operato-
ra 6 urzadzenie wsporcze, skladajgce sie z dwéch
nozyc norymberskich (pantograféw) 10, z ktérych
kazde umocowane s3 z jednej strony do kabiny
operatora 6 oraz do wézka 7 i dajg sie wychylaé
ramionami przegubowymi w plaszczyznach réwno-
leglych do kierunku jazdy wézka 7.

Na zalaczonych rysunkach nozyce norymberskie
(pantografy) pokrywaja sie tak, ze widoczne sg tyl-
ko jedne. Dzieki takiemu rozwigzaniu daje sie utwo-
rzone przez pare nozyc norymberskich (oba panto-
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grafy) urzadzenie wsporcze, zamocowane W miej-
scach polozonych w przyblizeniu prostopadle jedno
nad drugim, wysuwaé¢ na jego dlugo$ci uzytecznej
miedzy woézkiem a kabing operatora, co stanowi
skuteczne zabezpieczenie przeciw rozbijaniu sie ka-
biny operatora 6 podczas manipulowania osoby ob-
slugujacej hak. Jezeli kabina operatora ma byé za-
bezpieczona przeciw rozbujaniu w Kkierunku po-
przecznym do kierunku jazdy woézka %, woéwcezas
dodatkowy pantograf moze byé zamocowany do
strony kabiny operatora 6 i do woézka, ktérego ra-
miona wychylne daja sie wychylaé w plaszczyZnie
prosfopadlej do kierunku jazdy. .

W odmianie wykonania przedstawionej na fig. 2,
na ktérej, podobnie jak na dalszych figurach, nie
zostalo przedstawione urzadzenie 1—5, do podno-
szenia ladunku, umieszczono jako urzgdzenie wspor-
cze, W celu zabezpieczenia przeciw rozbujaniu sie
kabiny operatora 6, rure teleskopowsg 11 pomiedzy
kabing a wézkiem 7. Wewnagtrz rury teleskopowej 11
znajduje sie lina 9, dajgca sie odwijaé i nawijaé
na beben weciggarki 8. Mogg byé réwniez przewi-
dziane dwie lub wiecej rur teleskopowych o mniej-
szej Srednicy umieszczone w pewnej odleglosci wza-
jemnej.

Wedlug odmiany wykonania widocznej na fig. 3 —
urzadzenie wsporcze pomiedzy woézkiem 7 a kabing
operatora 6 utworzone jest przez dwa ramiona
dzwigni 12, 13 polaczone przegubowo, ktérych swo-
bodne kofice zamocowane sg z jednej strony do
woézka 7, z drugiej za§ strony do kabiny opera-
tora 6. Oprécz liny 9 do podnoszenia i opuszezania
kabiny operatora przewidziano line 14, zaczepiong
do ramienia dzwigni 13, zwisajacg z bebna sprezy-
nowego 15, ktéry réwnowazy ciezar wychylany obu
ramion 13 i 14. Lina 14, przeciagnieta przez krazek
podwozia, moze jednak réwniez unie$é na swoim
swobodnie w dél zwisajgcym koficu przeciwwage,
réwnowazaca ciezar wychylany ramion 12, 13. Ra-
miona 12, 13 s3 umieszczone najkorzystniej po obu
stronach kabiny operatora 6 i zamocowane drugimi
koncami do woézka 7 z mozliwoscig obrotu w plasz-
czyznach réwnoleglych. Zlacza przegubowe 12’ ra-
mion dZwigien 12 na podwoziu 7 daja sie zabloko-
wac z kabiny operatora 6 tak, ze z chwilg osiggnie-
cia odpowiedniej pozycji kabiny 6 wzgledem haka
5 zabezpieczona jest kazdorazowa pozycja ramion
dzwigni wzgledem wozka, a tym samym kabiny 6
operatora.

W odmianie wykonania wedlug fig. 4 urzadzenie
wsporcze, zapobiegajace rozbujaniu kabiny operato-
ra, sklada sie z dw6ch wodzikéw 16, 17 réwno-
legloboku, polgczonych w znany spos6b przegubowo
ze sobg, ktérych miejsca zamocowania 18 i 19 do
woézka 7 wzgledem kabiny operatora 6 leza na
prostej 20. Do wodzika réwnolegloboku 16 przymo-
cowane jest tloczysko 21 urzadzenia hydrauliczne-
go 22, umieszczonego na woézku 7 obrotowo dookola
czopa 23. Takie rozwigzanie umozliwia podnosze-
nie i opuszczanie kabiny 6 bez stosowania wciggar-
ki silnikowej 8 i liny 9 dzieki odpowiedniemu ste-
rowaniu urzadzenia hydraulicznego 22 z kabiny
operatora 6, ktéry jest tym samym zabezpieczony
w pozadanej pozycji wzgledem haka 5 za pomocg
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wodzikéw réwnolegtoboku 16 i 17 przeciw rozbu-
janiu podczas manipulowania ladunkiem.

Urzadzenie wsporcze moze sie jednak réwniez
skladaé, jak w przykladzie wykonania uwidocznio-
nym na fig. 5, z zastrzatu, skierowanego po przekat-
nej miedzy kabing operatora dzwigu 6 a jej woz-
kiem 7. Dlugo$é skuteczna tego zastrzalu zmienia sie
podczas podnoszenia i opuszczania haka ciezaru.
Zastrzal sklada si¢ z dwéch czeSci 24, 25 wsuwa-
nych jedna na drugg. Cze$é 24 zamocowana jest
przegubowo swoim goérnym koficem do woézka 7,
a cze$é 25 swoim dolnym koricem do kabiny 6, pod-
czas gdy zwrécone ku sobie i wprowadzone jeden
na drugi konce cze$ci 24 i 25 dajg sie w odpo-
wiedni sposéb ustalié w ich wzajemnym polozeniu.
Pret o zmiennej dlugo$ci moze byé takze zastgpio-
ny przez dwa prety polgczone ze sobg na ksztalt
ramy lub podobnie. Dlugo$é¢ skuteczna takich pre-
téw daje sie dostosowywaé kazdorazowo do poloze-
nia haka. Pomiedzy woézkiem a kabing operatora
moze jednak byé przewidziany tylko jeden pret lub
rama, przy czym goérne konce preta lub ramy za-
mocowane do kabiny operatora mogg by¢ przesuw-
nie prowadzone przy kabinie 6 cperatora.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad kabiny operatora dzwigu, dajacej sie
podnosi¢ i opuszczaé, umieszczonej w pozycji za-
wieszonej na wézku wciagarki w zasiegu haka, za-
wieszonego na linie ciezaru, znamienny tym, Ze po-
miedzy kabing (6) operatora dzwigu a jej woézkiem
(7) umieszczone jest urzadzenie wsporcze, ktére za-
pobiega rozbujaniu sie kabiny (6) operatora dzwigu.

2. Uklad kabiny operatora diwigu wedlug zastrz.
1, znamienny tym, ze urzgdzenie wsporcze wysuwa-
ne na swojej dtugosci, zamocowane jest do woézka
(7) i kabiny operatora (6) w miejscach polozonych
najkorzystniej pionowo jedno nad drugim.
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3. Uklad kabiny operatora diwigu wedlug zastrz.
1 i 2, znamienny tym, ze urzadzenie wsporcze skla-
da sie z dwéch ukladéw nozycowych (10), ktérych
czlony skrajne umocowane sg z obu stron do wéz-
ka (7) oraz do kabiny operatora (6), zawieszonej na
linie (9) wciagarki (8) i daja sie wychylaé ramio-
nami przegubowymi w plaszczyznach réwnoleglych
do kierunku jazdy woézka (7).

4. Odmiana ukladu kabiny operatora dZwigu we-
dlug zastrz. 3, znamienna tym, ze pomiedzy woz-
kiem (7) a kabing operatora (6) umieszczony jest ru-
chomo dodatkowy uklad nozycowy w plaszczyzZnie
poprzecznej do kierunku jazdy.

5. Uklad kabiny operatora dziwigu wedlug zastrz.
1 i 2, ziamienny tym, ze urzadzenie wsporcze skla-
da sie z co najmniej jednej rury teleskopowej (11)
zamocowanej na swoich koncach do wézka (7) i do
kabiny operatora (6).

6. Uklad kabiny operatora dZwigu wedlug zastrz.
1 i 2, znamienny tym, ze urzadzenie wsporcze skla-
da sie z dwéch ramion 12, 13 dzwigni polgczonych
z jednej strony przegubowo ze sobg, z drugiej za$
strony zamocowanych przegubowo do woézka (7)
wzglednie kabiny operatora (6), przy czym zlacze
przegubowe (12°) na podwoziu (7) daje sie zabloko-
wa¢é z kabiny operatora (6).

7. Uklad kabiny operatora dzwigu wedlug zastrz.
6, znamienny tym, ze na ramionach dzwigni (12, 13)
zamocowana jest lina (14) réwnowazaca ich wy-
chylne ciezary, prowadzaca do bebna sprezynowe-
go (15).

8. Uklad kabiny operatora dzwigu wedlug zastrz.
112 znémienny tym, ze urzadzenie wsporcze skla-
da sie¢ z dwéch potaczonych ze sobg przegubowo wo-
dzikéw (16, 17), ktérych miejsca zamocowania (18,
19) na wézku (7) i na kabinie operatora (6) polo-
zone s3 na _wspdlnej linii pionowej (20), przy czym
jeden z wodzikéw (18) lub (19) polgczony jest prze-
gubowo z tloczyskiem (21) urzadzenia hydrauliczne-
go (22).
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