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Stepka przechylowa do malych statkéw ptywajacych
ze zmiennym przeglebieniem

1 L]
Przedmiotem wynalazku jest opracowanie spec-

Jjalnego rodzaju stepek przechylowych dla matych

statkéw plywajgcych ze zmiennym przeglebieniem
i nie posiadajgcych w ksztalcie kadluba wstawki
cylindrycznej.

Zadaniem tych stepek przechylowych, jako jed-
nych z najprostszych urzgdzen stabilizacyjnych,
jest wzrost cporu kadiuba w wodzie, a zatem
zmniejszenie amplitud kotysania poprzecznego stat-
ku — co z punktu widzenia bezpieczenstwa i wa-
runkéw ekonomicznej eksploatacji statku (zwlasz-
cza statk6w rybackich) jest niezmiernie istotne.

Dotychczasowe rozwigzanie stepek przechylo-
wych nadaje sie do stosowania tylko i wylgcznie
na duzych statkach, ktére posiadajg wstawke cy-
lindryczng w ksztalcie kadiluba i charakteryzujg
si¢ niezmienno$cig przeglebienia podczas ich eks-
ploatacji w morzu. Wowczas stepki takie, umiesz-
czone na oblach wstawki cylindrycznej kadiuba,
posiadajg stosunkowo wysokg skuteczno$§é stabi-
lizacji kotysan statku, dlatego ze ich powierzchnia
wypada wzglednie duza, poza tym umieszczane
wzdlui‘linii pradu (gwarantuje to wstawka cylin-
dryczna i niezmienne przeglebienie) wywolujg nie-
znaczny wzrost strat predkosSci swobodnej statku,
dochodzacej do okolo 3%, maksymalnej predkos$ci
swobodnej statku. Znacznie gorzej przedstawia sie
sprawa na mniejszych jednostkach plywajgcych,
ktéore — jak wiadomo — nie posiadajg najczeSciej
wspomnianej wstawki cylindrycznej w ksztalciz
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kadluba i w dodatku charakteryzujg sie stosunko-
wo duzg zmiennoS$cig przeglebienia podczas eksplo-
atacji (trudno$ci techniczne nie do wyeliminowa-
nia). Zastosowanie na tych statkach znanych roz-
wigzan stepek przechylowych bylo niecelowe, dla-
tego ze stepki te charakteryzowaly sie malg sku-
tecznosciag tlumienia kolysan statku, ponadto po-
wodowaly znaczny.wzrost strat predkosci swobod-
nej statku (wplyw zmiennego przeglebienia), do-
chodzgcy niejednokrotnie do 10%, maksymalnej
predkosci swobodnej statku i wiecej.

Stepki przechylowe, stanowigce przedmiot niniej-
szego wynalazku, charakteryzujg sie malg dilugo$-
cig i pewng krzywizng skierowang wypuktloscig do
gory. Dzieki takiej konstrukecji skuteczno$é stabi-
lizacji kolysan statku jest bardzo wysoka przy
réwnoczesnym malym wzroScie strat predkosci
swobodnej statku, mieszczgcymi sie w granicach
do 3%,. Stepki takie nadajg sie do stosowania prze-
de wszystkim na matych statkach, ktére — z punk-
tu widzenia bezpieczenstwa i warunkéw ekono-
micznej eksploatacji w morzu — (zwlaszcza na
statkach rybackich, dla ktérych zmniejszenie koly-
san oznacza wzrost wydajnoSci potowu ryby
i wzrost wydajnosci pracy przy wszelkiego rodzaju
pracach zwigzanych z jej przetwarzaniem) — naj-
bardziej potrzebujg tego rodzaju stabilizatoréw
kotysan. Skuteczno§é ttumienia i opér w wodzie
wyzej wymienionych stepek przechylowych, stans-
wigcych przedmiot wynalazku, zostal szczegblowo



49686

3
zbadany zaréwno na drodze badan modelowych,
jak i na drodze badan w warunkach rezczywistych,
czyli na matym statku.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony na ry-
sunku, na ktérym fig. 1 przedstawia przebieg step-
ki przechylowej 1 wzdluz kadluba statku, czyli jej
wzdluzng krzywizne skierowang wypukloscig do
goéry, fig. 2 — przekr6j poprzeczny stepki przechy-
towej 11 spos6b jej zamocowania do kadluba drew-
nianego statku 3 za pomocg odpowiedniego pasa
blachy 2. W przypadku kadluba stalowego stepka
przechylowa 1 jest bezposrednio przyspawana do
poszycia statku 3, a w przypadku kadiluba drew-
nianego stepke przechylowg 1 nalezy najpierw
przyspawac¢ do pasa blachy 2, ktéry nastepnie wraz
ze stepkg 1 nalezy przymocowaé do poszycia kadlu-
ba 3 za pomocg wkretéw drewnianych 4, przy czym
jest pozadane azeby wkrety drewniane 4 nie prze-
bijaly drewnianego poszycia statku na wylot.
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Zastrzezenia patentowe

1. Stepka przechylowa do malych statkéow, ply--
wajgcych ze zmiennym przeglebieniem, zmna-
mienna tym, ze dlugo$¢ jej w stosunku do diu-
go$ci miedzy pionami statku, wynosi 15—309%,.
oraz, ze wzdluzna jej krzywizna skierowana jest
strong wypuklg do géry, przy czym strzatka wy-
giecia wzdluznej krzywizny stepki (6) wynosi
0—5%,, a najkorzystniej 3%, calkowitej jej diu-
gosci.

2. Stepka wedlug zastrz. 1 znamienna tym, ze jest
przyspawana do pasa blachy (2), ktéra nastep-
nie razem ze stepkg (1) jest przymocowana do
bok6éw kadiluba drewnianego statku za pomoca
wkretow drewnianych (4), ré6wnolegle do wod-
nicy, odpowiadajgcej S$redniemu przeglebie-

niu (WSr),

ZG ,,Ruch” W-wa, zam. 1744-64 naklad 200 egz.
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