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VypruZené Zelezni¢ni kolo, uréené zejména pro nizkopodlaZni kolejov4 vozidla

Oblast techniky

Technické feSeni se tyka uspofadani vypruZeného Zelezniéniho kola, ur€eného zejména pro niz-
kopodlaZni kolejové vozidla s nizkym népravovym tlakem, kde je poZadovana nizk4 tuhost vy-
pruZeni mezi nabojem a obru¢i kola.

Dosavadni stav techniky

Jsou zndma rizna feSeni odpruZenych kol, kterd pouzivaji jako pruZici element mezi obrudi
anabojem kola pruzné pryZové vloiky ve tvaru mezikruZi, kdy tlakové pfedpéti pryZovych
vloZek v axidlnim sméru je feSeno pomoci Sroubovych spojii s pfedem definovanym axiélnim
stlatenim danym axidlnim posunem volné pfiruby naboje. Jsou popisovana napiiklad v patento-
vych dokumentech EP 1831033 a EP 1896274. Nevyhody téchto feSeni spolivaji vtom, Ze je
déna pouze velikost stladeni pruZnych, napf. pryZovych vloZek v axidlnim smé&ru, ale protoZe
nejsou uvaZovany tolerance jednotlivych diléi a tvrdosti vkladané pryZe, neni s dostatednou
piesnosti definovana pfitlatna sila pisobici v axidlnim sméru na uvedené pryZové vloZky.

Podstata technického feSeni

Ukolem technického fedeni je, aby bylo mono zménou pritlaéné sily a tim vyvolanou zménou
axilniho posuvu volné pfiruby kola docilit zmény charakteristiky vypruZeni kola bez zm&ny
rozmérii jednotlivych dili kola. Pfedmétem technického feSeni je vypruZené kolo, zejména pro
nizkopodlaZni kolejova vozidla, obsahujici naboj, nalisovany na napravé kolejového vozidla
a opatfeny pevnou pfirubou. Podstata technického feSeni spodiva v tom, Ze o pevnou pfirubu se
opira prvni pruzni vlozka, ke které pfiléha jednou svou stranou vnitini disk obruce resp. mo-
nobloku kola, kde k opatné stran€ tohoto vnitfniho disku pfiléha druh4 pruzni vlozka, a celd
sestava je uzaviena volnou pifrubou pro aplikaci axialniho tlaku na toto sloZené kolo a tedy
zménu tuhosti kola zménou piitlaéné sily, kde volna pfiruba je fixovanid pomoci centrilni matice
na vn&j§i strané volné piiruby.

K sobé€ pfivracené vnitini plochy pevné pfiruby naboje a volné pfiruby jsou s vyhodou ve tvaru
mirného kuZele. Pruzné vlozky ve tvaru mezikruZi jsou s vyhodou pro zaji§téni souososti viech
dild sloZzeného kola a usnadnéni jeho montéZe opatieny aretalnimi valcovymi vystupky pro jejich
zapadnuti do otvoril v pevné pfirubé naboje, disku obruce a volné pfirubé.

Objasnéni vykresu

Na pfipojeném vykrese je zobrazen piiklad provedeni vypruZeného kola podle tohoto technic-
kého feSen.

Priklady uskuteénéni technického fefeni

Vypruzené kolo, zejména pro nizkopodlaZni kolejova vozidla, obsahuje ocelovy ndboj 1, naliso-
vany na napravé kolejového vozidla. Naboj 1 je opatfeny pevnou pfirubou, o kterou se opira
prvni pruzné vlozka 4.1, ke které pfiléha jednou svou stranou vnitini disk obru¢e 3 resp. mo-
nobloku kola. K opa¢éné strané tohoto vnitiniho disku pfiléhd druha pruzna vlozka 4.2 a cela se-
stava je uzaviena volnou pfirubou 2, umozitujici jejim prostfednictvim aplikaci axidlniho tlaku na
toto slozené kolo, fixovaného pomoci centrélni matice 5 na vné&j$i strané volné pfiruby 2.

Pro zaji§téni konstantniho tlaku i pi riznych vyrobnich tolerancich jednotlivych dilii sestavy
sloZeného kola a rizné tvrdosti materidlu pruznych vloZek 4.1 a 4.2, a tedy dodrZeni pfedem
stanoveného axidlntho pfedpéti pruznych vioZek 4.1 a 4.2, je volna pfiruba 2 uzplsobena pro
aplikaci axidlniho tlaku na toto sloZené kolo (v axidlnim sméru je volnd) a tedy zménu tuhosti
kola zménou pfitlaéné sily.
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VypruZené kolo mé tedy mezi obrugi 3, opatfenou jizdnim profilem, a ndbojem 1 nalisovanym na
napravé, dvé pryZové vloZky 4.1 a 4.2 ve tvaru plného mezikruZi. Tyto pryZové vlozky jsou dr-
Zeny mezi vnitinim diskem obru¢e 3 a dvéma pfirubami naboje 1, tvoficimi op&mé plochy, pii-
¢emZ alespoii jedna pfiruba nédboje 1 umoZiuje axialni posuv na naboji 1 tak, aby bylo moné
vytvofit axidlni tlak na pryZové vlozky 4.1 a 4.2 a vytvofit v nich definované predpéti. Predpéti
pryZovych vloZek 4.1 a 4.2 musi vytvofit tak velky tlak na jejich plochu, aby veskeré sily mezi
nabojem 1 s pevnym diskem a obru¢i 3 byly pfenaSeny pouze tfenim. P¥idemZ pro vypoget sil se
musi uvaZovat jak sily od hmotnosti pln& zatiZeného kolejového vozidla véetné dynamickych
ucinki vznikajicich od rézi danych nerovnosti trati, tak od zatiZeni momentem p¥i pfenosu trakg-
nich sil pfi jizd€, nebo brzdé.

Jak jiZ bylo zminéno, je pro vytvofeni pfedem stanoveného predpéti v pryZovych vlozkéch 4.1
a4.2 jedna pfiruba néboje 1 axidln€ volnd. Pfes tuto volnou pfirubu 2 je nejlépe pomoci lisu
vytvofen axidlni tlak na sloZené kolo a pfi piisobeni tlaku je volna pfiruba 2 vhodnym zpisobem
axialn€ zajiSténa napfiklad centralni matici 5. Tim je zarudeno, Ze tlak mezi viemi dila kola je
konstantni i pfi riznych vyrobnich tolerancich jednotlivych dili a tvrdosti pryzZe vloZek.

Pfi tomto feSeni je moZné pii zachovéani viech dili kola me&nit charakteristiky vypruZeni pouhou
zménou axidlni sily. To je vyhodné zejména pro pouZiti univerzlnich kolejovych kol pro rizna
zatiZeni, danéd hmotnosti kolejového vozidla, kdy pouhou zménou axiélntho predpéti pruznych
vloZek 4.1 a 4.2 Ize ziskat potfebné charakteristiky vypruZeni p¥i zachovéni viech dili.

Pro usnadnéni montdZe a zaji§téni souososti viech dilii jsou pryZové vioZky 4.1 a 4.2 opatfeny
valcovymi vystupky, které zapadaji do otvori v pfirub4ch néboje 1 a vnitiniho disku néboje 1.

K sobé pfivricené vnitini plochy pevné pfiruby néboje 1 a volné ptiruby 2 jsou ve tvaru mirného
kuZele se seSikmenim v uhlu v rozmezi 0,5 aZ 3° tak, aby byla eliminovina deformace ptirub
vzniklé axidlnim stlatenim a bylo dosaZeno rovnomérného tlaku v celé ploge.

Technické feSeni je vyuZitelné zejména pro vypruZeni kola se jmenovitym primérem v rozsahu
550 az 650 mm, které se pouZivé u nizkopodlaZnich kolejovych vozidel s nizkym nipravovym
tlakem, kde je poZadovéna nizk4 tuhost vypruZeni mezi ndbojem a obrudi.

NAROKY NA OCHRANU

1. VypruZené kolo, zejména pro nizkopodlaZni kolejova vozidla, obsahujici ndboj (1), naliso-
vany na néprav€ kolejového vozidla a opatfeny pevnou ptirubou, vyznadujici se tim,
Ze o pevnou pfirubu se opird prvni pruzni vloZka (4.1), ke které pfiléha jednou svou stranou
vnitinf disk obru¢e (3) resp. monobloku kola, kde k opa¢né stran& tohoto vnitintho disku pfiléha
druhé pruZné vlozka (4.2), a cel4 sestava je uzaviena volnou p¥rubou (2) pro aplikaci axidlntho
tlaku na toto sloZené kolo a tedy zménu tuhosti kola zménou ptitlainé sily, kde volna pFiruba (2)
je fixovana pomoci centralni matice (5) na vn&j§i stran& volné piiruby (2).

2.  VypruZené kolo podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze ksobé pfivracené
vnitini plochy pevné pfiruby néboje (1) a voiné pfiruby (2) jsou ve tvaru mimého kuZele.

3.  VypruZené kolo podle niroku 1, vyzmadujici se tim, Ze pruiné viozky (4.1;
4.2) ve tvaru mezikruZ{ jsou pro zajiiténi souososti viech dili sloZeného kola a usnadnéni jeho
montaZe opatfeny aretaénimi valcovymi vystupky pro jejich zapadnuti do otvord v pevné pfirubé
naboje (1), disku obrute (3) a volné ptirub& (2).

1 vykres
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