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@) Schnellauftor.

@ Ein Schnellauffor ist mir einer im Bereich des
oberen Endes von Seitenprofilen gelagerten Wickel-
welle versehen, die durch einen Getriebe-Brems-
Motor antreibbar und auf die das mit einem unteren
aussteiffenden AbschiuBprofil versehene flexible Tor-
blatt aufwickelbar ist. Um das AbschiuBprofil mit
groBer Sicherheit innerhalb eines Nachlaufweges
zum Stillstand bringen zu k3nnen, der die Verlet-
zung von Personen und/oder die Beschédigung von
Gegenstdnden ausschlieft, ist eine aus einer Licht-
schranke bestehende Schalteinrichtung vorgesehen,
e\l die bei ihrer Betitigung die Bremse einféllen 148t.
<Die Geber-und Aufnehmerelemente (12, 13) der
Lichtschranke sind beidseits des AbschluBprofils (8)
¢Qin einem Abstand x unterhalb von diesem angeord-
@ net, der dem Abbremsweg entspricht (einzige Zeich-

q.nungsﬁgur).
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Schnellauftor

Die Erfindung betrifft ein Schnellauftor mit einer
im Bereich des oberen Endes von Seitenprofilen
gelagerten Wickelwelle, die durch einen Getriebe-
Brems-Motor antreibbar und auf die das mit einem
unteren aussteifenden Abschlufiprofil versehene
Torblatt aufwickelbar ist, und mit einer im Bereich
der unteren Kante des AbschiuBprofils vorgesehe-
nen Schalteinrichtung, die bei ihrer Betatigung die
Bremse einfallen 1441

Schnellauftore dieser Art sind in unter-
schiedlichen Ausfiihrungsformen bekannt. Sie be-
stehen aus einem auf die Wickelwelle, vorzugs-
weise auf eine mit dieser verbundenen Wickeltrom-
mel, aufwikkelbaren und von dieser abwickelbaren,
das Torblatt bildenden Behang aus flexiblem Mate-
rial, vorzugsweise durchsichtigem Kunststoff. Zur
Aussteifung ist das untere Ende des Torblattes mit
einem schwertfdrmigen Abschlufiprofil versehen,
desssen Enden in den Seitenprofilen, die auch
durch die Tlrzarge gebildet sein kdnnen, geflhrt
sind. Beim Offnen und Schliefen féhrt das Ab-
schiuBprofil, das Ublicherweise aus einem Alumi-
niumprofil besteht, mit relativ groBer Ge-
schwindigkeit nach oben und unten, wobei das
wihrend des Schliefens nach unten fahrende Ab-
schluBprofil mit grofer Wucht auf unter diesem
befindliche Personen oder Genenstdnde mit ents-
prechender Verletzungs-und Beschédigungsgefahr
treffen kann.

Um diese Verletzungs-und Be-
schidigungsgefahr auszuschliefen, sind die Ab-
schluBprofile im Bereich ihrer unteren Kanten mit
Sicherhsitsleisten versehen, die Schalteinrichtun-
gen aufweisen, die bei ihrer Betdtigung die Motor-
bremse, Ublicherweise durch Abschalten des
Motorstroms, einfallen lassen. Aufgrund des
Gewichts und insbesondsre der kinetischen Ener-
gie des Torbiatts und des AbschluBprofils ergibt
sich abgesehen von der Schaltverzdgerung ein un-
vermeidbarer Bremsweg, der einen besonderen
Gefahrenbereich darstelit. Aus diesem Grunde be-
stehen die Sicherheitsleisien iblicherwiese aus
Profilen, vorzugsweise Hohlprofilen, aus elastome-
rem Material, deren unteren Kanienbereiche mit
den Schalteinrichtungen versehen sind, die bekan-
nter Art sind und beispielsweise aus Kontaktlitzen
oder Druckwellenschaltern bestehen kénnen.

Bei diesen aus elastomersm Material beste-
henden Sicherheitsleisten, die in ihrem unteren Ka-
ntenbereich mit Schalteinrichtungen versehen sind,
is aber nur dann eine hinreichende Sicherheit ge-
gen Verletzungen und Beschidigungen gegeben,
wenn deren Verformungsbereich dem Nachlaufweg
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von der Betdtigung der Schalteinrichtung bis zum
vollstdndigen Abbremsen des AbschluBlprofils ent-
spricht. Da ein relativ langer Nachlaufweg, der der
Schaitverzégerung und dem Bremsweg entspricht,
unvermeidbar ist, bedeutet dies, daB hohe und
damit teure Sicherheitsleisten aus profilier tem ela-
stomerem Material verwendet werden missen,
deren Verformungsweg in den seltensten Féllen
jedoch gr&Ber ist als der Nachlaufweg bis zum
vollsténdigen Abbremsen des Abschiuprofils.

Ein weiterer Nachteil bekannter, aus profilier-
temn elastomerem Material bestehender Sicherheits-
leisten besteht abgesehen von der unvermeidbaren
Betitigungskraft und der sich aus deren Verfor-
mung ergebenden Widerstandskraft darin, da8 sich
entsprechend  der  Auftreffrichtung  Schalt-
verzdgerungen oder sogar Schaltausfélle ergeben
kénnen.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Schnel-
lauftor der eingangs angegebenen Art zu schaffen,
das mit einer Schalteinrichtung versehen ist, die
dessen AbschluBprofil mit groBer Sicherheit inner-
halb eines Nachlaufweges zum Stillstand bringt,
der die Verletzung von Personen und/oder Be-
schidigung von Gegenstinden ausschiieft.

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe bei ein-
em Schnellaufior der gattungsgeméBen Art
dadurch gelBst. daB die Schalteinrichtung aus einer
Lichischranke besteht, deren Geber-und Aufneh-
merelemente beidseits des AbschluBprofils in ein-
em Abstand unterhalb von diesem angeordnet sind,
der dem Bremsweg entspricht.

Bei dem erfindungsgemaBen Schnellauftor wird
somit die Motorbremse berlinrungslos durch die
aus einer Lichtschranke bestehende Schalteinrich-
tung betitigt, so daB ein Auftreffen einer Sicher-
heitsleiste des AbschiuBprofils auf Personen oder
Gegenstédnde, das erst den Schaltimpuls erzeugt,
mit dessen nachteiligen Folgen vermieden ist. Die
Lichtschranke 148t sich in einfacher Weise in einem
Abstand unterhalb des AbschliuBprofils anordnen,
der grdBer ist als der sich aus der Schalt-
verzégerung und dem Bremsweg ergebende Nach-
lauf. Die Geber-und Aufnehmerelemente der Licht-
schranke kénnen an die untere Kante des Ab-
schluBprofils {iberragenden Trégern oder Stdben
befestigt sein, die in Offnungen des Bodens eintau-
chen oder sich Uber Puffer auf dem Boden
abstiitzen, wobei dann der Spalt zwischen dem
Boden und dem AbschluBprofil durch flexible
Schiirzen oder Lappen abgedeckt sein kann.

Nach einer besonders bevorzugten
Ausfihrungsform ist vorgesehen, daB die Geber-un
Nehmerelemente im Bereich der unteren Enden
von Stempein 0.dgl. angeordnet sind, die in zu den
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Seitenprofilen parallelen Fihrungen des Ab-
schiuBprofils einschiebbar geflihrt sind.

StoBen diese Stempel beim Herabfahren des
Abschlufiprofils auf den Boden, tauchen diese
teleskopartig in ihre Fihrungen ein, so daB sich
das AbschiuBiprofil behinderungsfrei unmittelbar auf
dem Boden abstiitzen kann, wobei natlirlich das
AbschluBprofil zusitzlich auch mit einer puffernden
unteren Kante aus einem elastomeren Material ver-
sehen sein kann, die aber nur noch Dichtungsfunk-
tion zu haben braucht und keine Schalt-und Sicher-
heitsfunktion mehr.

Die die Geber-und Nehmerslemente der Licht-
schranke tragenden Stempel kdnnen unter Schwer-
kraftwirkung ausfahrbar und einschiebbar sein.
Zweckmifigerweise sind die Stempel aber in Rich-
tung auf ihre ausgefahrene Stellung durch Fedemn
beaufschiagt. Dadurch wird nicht nur die Funktions-
sicherheit erhdht, sondern die Stempel kdnnen
auch leichter, d.h. mit geringerer Masse, ausgeflihrt
werden, so daB diese mit geringerer
StoBbeanspruchung eingeschoben werden kdnnen.

Der Ausfahr-und Einschubweg der Stempel
o.dgl. kann durch Anschidge begrenzt sein.
Zweckmifigerweise ist die Einschublénge der
Stempel o.dgl. in den Flbrungen der Ab-
schiuBleiste einstell bar, so daB sich der Schaitzeit-
punkt in der gewiinschten Weise auf den jewsiligen
Nachlaufweg des Abschlufiprofils einstellen 148t.

Ein Ausflhrungsbeispiei der Erfindung wird
nachstehend anhand der Zeichnung, in deren einzi-
ger Figur eine Draufsicht auf den unteren Bersich
eines Schnellauftores schematisch dargesteilt ist,
ndher erldutert.

in vertikal verlaufenden schiitzartigen
Flhrungen der Seitenprofile 1, 2 des Schnellauf-
tores sind seitliche schwertartige Fortsdtze 4, 5 des
aus Aluminium bestehenden AbschiuBprofils 6
gefiihrt. Im oberen Bereich der Abschlufiprofile 1, 2
ist in bekannter und daher nicht beschriebener
Weise dei Wickelwelle gelagert, die durch enen
Getriebe-Brems-Motor in bekannter Weise ange-
trieben wird. Die AbschiuBprofile 1, 2 werden in
bekannter Weise in einer Tordffnung oder an deren
Randbereich befestigt und stlitzen sich unmittelbar
oder {iber Bodenplatten auf dem Boden ab.

Das AbschluBprofil 6 ist in bekannter Weise an
dem unteren Rand des flexiblen Torblattes 7 befe-
stigt.

Das AbschiuBprofil 6 ist im Bereich seiner bei-
den Enden mit zu den Seitenprofilen 1, 2 parallelen
Fuhrungen, 8, 9 versehen, in denen Stempel 10, 11
einfahrbar und ausschiebbar geflhrt sind. Die
Stempel 10, 11 sind in den Fihrungen 8, 9 durch
Druckfedern in Ausschubrichtung belastet. Der Ein-
und Ausschubweg der Stempel 10, 11 in den
Fuhrungen 8, 9 ist durch nicht dargestellte An-
schidge begrenzt. Dabei ist es im Grunde nur

10

15

20

25

30

35

50

55

erforderlich, den Ausschubweg durch Anschidge zu
begrenzen, damit die Stempel 10, 11 aus ihren
Fuhrungen nicht herausfahren, da die Stempel
beim Herabfahren des AbschluBprofils 6 vollstdndig
in die Fihrungen eingedrlckt werden sollen, so
daB insoweit keine Anschldge erforderlich sind.

Die Stempel 10, 11 sind mit Geber-und Auf-
nehmerelementen 12, 13 versehen, die eine Licht-
schranke bilden. Dabei weist die die Geber-und
Nehmerelomente 12, 13 verbindende optische Ach-
se von der Unterkante des AbschiuBiprofils 8 einen
Abstand x auf, der gleich oder vorzugsweise gr&Ber
ist als der Nachlaufweg des AbschluBiprofils nach
Betétigung der Lichtschranke bis zum Stillstand
des AbschiuBprofils.

Den Fihrungen, 8,9 entsprechende Flihrungen
k8nnen auch in den ssitlichen schwertartigen
Fortsdtzen 4,5 angeordnet sein. Diese Ausgestal-
tung hat den Vorteil, daB dann die in den
FUhrungen geflhrten und in diese einschiebbaren
Stempel 10,11 weiter seitlich nach auBen verlagert
und auch in den Seitenprofilen, die Ublicherweise
als Hohiprofile ausgebildet sind, angeordnet wer-
den k&nnen. Dadurch kdnnen die Stempel
zusitzlich geschiitzt werden. Die die Geber-und
Nehmerelemente 12,13 verbindendse optische Ach-
se kann dann durch Schiitze in den Seitenprofilen
verlaufen.

Es ist auch mdglich, die Stempel 10,11 starr
mit dem AbschiuBprofil oder den seitlichen -
schwertartigen Forts#dtzen 4,5 zu verbinden und
diese sodann in entsprechende Ausnehmungen am
Boden eintauchen zu lassen. Diese Ausflihrung
setzt aber voraus, daB die Ausnehmungen nicht
verstopft werden k&nnen, was vermutlich nicht in
allen Fillen mit Sicherheit ausgeschiossen werden
kann.

Die Geber-und Nehmerelemente sind in nicht
dargestellter Weise durch Leitungen mit einer
Steuereinrichtung verbunden. Diese Leitungen sind
in bekannter Weise flexibel ausgebildet, damit
diese den Bewsegungen der Stempel 11, 12 und
auch des AbschiuBprofils folgen kdnnen.

Weiterhin ist in bekannter Wsise ein End-
schalter vorgesehen, der die Bremse einfallen 145,
wenn das AbschlufBprofil den Bodenbereich erreicht
hat

Bei dem beschriebenen Schnellauftor filite die
Motorbremse ein, wenn die aus den Geber-und
Nehmereiementen 12, 13 bestehende Licht-
schranke ein Schaltsignal liefert, so daB das Ab-
schiuBprofil durch die berUhrungsiose Abschaltung
zum Stillstand kommt, bevor die Person oder der
Gegenstand von dem AbschluBprofil getroffen wird,
die das Schalisignal ausgeliSst haben.
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Anspriiche

1. Schneltauftor

mit einer im Bereich des oberen Endes von
Seitenprofilen gelagerten Wickelwelle, die durch
einen Getriebe-Brems-Motor antreibbar und auf die
das mit einem unteren aussteifenden Ab-
schiuBprofil versehene flexible Torblatt aufwickelbar
ist, und .
mit einer im Bereich der unferen Kanie des
AbschluBprofils vorgesehenen Schalteinrichtung,
die bei ihrer Betitigung die Bremse einfallen 148t,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Schalteinrichtung aus einer Lichtschranke
besteht, deren Geber-und Aufnehmerelemente (12,
13) beidseits des AbschiuBprofils (6) in einem Ab-
stand (x) unterhalb von diesem angeordnet sind,
der dem Abbremsweg entspricht.

2. Schnellauftor nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Geber-und Aufnehmerele-
mente (12, 13) im Bereich der unteren Enden von
Stempeln (10, 11) o.dgl. angeordnet sind, die in zu
den Seitenprofilen (1, 2) parallelen Fihrungen (8,
9) des AbschluBprofils () oder der seitlichen -
schwertartigen Fortsdtze (4,5) einschiebbar gefiihrt
sind.

3. Schnellauftor nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dafB die Stempel (10, 11) in Richtung
auf ihre ausgefahrene Stellung durch Federn beauf-
schiagt sind.

4. Schnellaufior nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Einschubldnge
der Stempel o.dgl. in den Flhrungen (8, 9) der Ab-
schiuBleiste (B) einstellbar ist.
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