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ПРИВОД по авт. св, > 1104632, от - 
л и ч а ю щ и й с я тем, что, с 

целью повьвяения быстродействия, в" 
него дополнительно введены датчики 
статической нагрузки и управляемые 
ключи по числу двигателей, причем 
выход датчика, статической нагрузки 
каждого из двигателей подключен к 
управляющему входу одного из управ­
ляемых ключей, коммутируемый вход 
последнего соединен с нуль-органом, 
который.подключен к блоку сравнения 
с минимально допустимым током якоря 
соответствующего двигателя, а выхо­
ды управляемых ключей - к входам 
первого элемента ИЛИ.
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Изобретение относится к электро­
технике и может быть использовано, 
например, в системах регулирования 
скорости электроприводов непрерывных 
прокатных станов, линий для произ­
водства полимерных пленок, а также 
в бумагоделательных машинах.

По основному авт. св. № 1104632 
известен многодвигательный электро­
привод, содержащий электродвигатели 
постоянного тока с регуляторами 
скорости, подключенными к блоку за­
дания скоростей многодвйгательного 
электропривода, датчики тока якоря 
двигателей, блоки сравнения с мини­
мально допустимым током якоря дви­
гателя и блоки сравнения с максималь­
но допустимым током якоря двигателя 
с нуль-органоми по числу двигателей, 
два логических элемента ИЛИ, блок 
коммутации и фильтр, причем каждый 
датчик тока якоря двигателя подклю­
чен к соответствующим блоку срав­
нения с минимально допустимым током 
якоря двигателя и блоку сравнения С 
максимально допустимым током якоря 
двигателя, выходы блоков сравнения 
с минимально допустимым током якоря

■ двигателя через нуль-органы соедине­
ны с входаьи первого логического 
элемента ИЛИ, выходы блоков сравне­
ния с максимально допустимым током 
якоря двигателя через нуль-органы 
соединены с входами второго логичес­
кого элемента ИЛИ, выходы первого 
и второго логических элементов ИЛИ 
подключены к управляющим входам 
блока коммутации, входы задания ко­
торого подключены соответственно к 
шинам задания, максимального задания 

. и минимального задания, а выход - к 
входу фильтра, выход которого сое­
динен с входом блока задания скорос­
тей многодвигательного электропри­
вода.1

Устройство обеспечивает поддержа­
ние максимально допустимого темпа 
изменения скорости многодвигатель­
ного электропривода за счет автома­
тической настройки темпа изменения 
сигнала на входе эталонного задания 
скоростей многодвигательного электро· 
привода на максимально возможный 
при поддержании заданных соотноше­
ний двигателей £1] .

В случае, если технологическая 
шнйя загружена не полностью, напри­
мер, при непрерывной прокатке, рас-
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кат покидает группу клетей, приводи­
мую многодвигательным приводом 
часть двигателей работает в режиме 
холостого хода с минимальной нагруз­
кой . В известном устройстве именно 
такие двигатели определяют темп 
снижения скорости многодвигательного 
электропривода,а поскольку для обеспе­
чения технологического процесса не тре­
буется поддержания соотношения скорос­
тей незагруженных двигателей много­
двигательного электропривода, это 
снижает быстродействие электропри­
вода.

Цель изобретения -повышение 
быстродействия многодвигательного 
электропривода.

Поставленная цель достигается 
тем, что в многодвигательный электро­
привод дополнительно введены датчи­
ки статической нагрузки и управляе­
мые ключи по числу двигателей, при­
чем выход датчика статической нагруз­
ки каждого из двигателей подключен 
к управляющему входу одного из управ­
ляемых ключей, коммутируемый вход 
последнего соединен с нуль-органом, 
который подключен к блоку сравне­
ния с минимально допустимым током 
якоря соответствующего двигателя, 
а выходы управляемых ключей - к вхо­
дам первого элемента ИЛИ.

На чертеже представлена блок-схе­
ма многодвигательного электропри­
вода.

Многодвигательный электропривод 
содержит электродвигатели 1, 2 и 3 
постоянного тока, приводящие во 
вращение валки 4, 5, 6 и подключен­
ные к регуляторам 7 скорости, ко­
торые соединены с блоком 8 задания 
скоростей многодвигательного элект­
ропривода.
I ' 5 ·

* Выходы каждого из датчиков 9 то­
ка якоря двигателей 1,2 и 3 под­
ключены к входам блоков 10 сравнения 
с минимально допустимым током якоря 
двигателя и блоков 11 сравнения с 
максимально допустимым током якоря 
двигателя, а выходы каждого из 
блоков 10 и 11 сравнения соединены 
с выходами соответствующих нуль-ор- 
ганов 12, представляющих собой ком­
параторы. Выходы нуль-органов 12, ко­
торые входами подключены к блокам 
10 сравнения с минимально допустимым 
током двигателя, соединены с входа­
ми первого логического элемента
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ИЛИ 13 через управляемые ключи 14, 

• управляющие входы которых соединены 
с выходами датчиков 15 статической 
нагрузки, выполненных, например, в 
виде последовательно соединенных 
датчика статического тока и компара­
тора соответствующих двигателей, а 
выходы нуль-органов 12, входами 
подключенные к выходам блоков 11 
сравнения, непосредственно соединены 
с входами второго элемента ИЛИ 16. 

Выходы логических элементов
ИЛИ 13 и 16 подключены к управляющим 
входам блока 17 коммутации, входы 
задания которого подключены соответ­
ственно к шинам задания, максималь­
ного задания и минимального задания. 
Выход блока 17 коммутации через 
фильтр'' 18 подключен к входу эталонно­
го задания блока 8 задания скоростей 
многодвигательного электропривода. 

Электропривод работает следующим 
образом.

В исходном состоянии, когда во 
всех валках·4, 5 и 6 находится об­
рабатываемый материал, на вькодах 
датчиков 15 статической нагрузки 
присутствует сигнал, который посту­
пает на управляющие входы управляе­
мых ключей 14 И подключает выходы 
нуль-органов 12, соединенных входами 
с блоками 10 сравнения с минимально 
допустимым током якоря, к входам 
первого элемента ИЛИ 13.

В случае, если один из двигателей 
не загружен, например двигатель 1, 
вследствие отсутствия обрабатывае­
мого материала в валках 4, сигнал 
на соответствующей датчике 15 стати­
ческой нагрузки отсутствует и ключ 
14 отключает выход нуль-органа 12, 
соединенного с датчиком 9 тока якоря 
двигателя 1 через блок 10 сравнения, 
от входа первого элемента ИЛИ 13. 
При этом $ случае разгона многодви

гательного электропривода максималь-’ 
ный темп определяется токами в 
двигателях 2 и 3, так как незагружен­
ный двигатель 1 имеет максимальный
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I запас по увеличению тока. В случае 
снижения скорости на многодвигатель­
ном электроприводе и незагруженном 
двигателе 1, последний начинает сра­
зу работать на выбеге, ток якоря 

I падает до нуля и на выходе блока
10 сравнения и нуль-органа 12 появ­
ляется сигнал о максимально допусти­
мом темпе снижения скорости, одна­
ко так как статическая нагрузка от- 

: сутствует, ключ 14 отключает выход 
нуль-органа 12 от входа первого 
элемента ИЛИ 13 и исключает пере­
вод многодвигательного электропри­
вода в режим автоматического ограни­
чения темпа снижения скорости. Ре­
жим автоматического ограничения 
темпа снижения скорости имеет мес­
то только в том случае, когда ток 
якоря одного из загруженных двига­
телей 2 или 3 достигает своих мак­
симально допустимых значений.

В случае снятия статической наг­
рузки с двигателя сигнал с датчика ’ 
статической загрузки и управляюще­
го входа соответствующего управляе­
мого ключа снимается и отключает 
канал формирования сигнала на умень­
шение темпа снижения скорости данно­
го двигателя от схемы управления 
скоростью многодвигательного элект­
ропривода.

Таким образом, благодаря тому, 
что максимально допустимый темп сни­
жения скорости многодвисдтельного 
электропривода определяется по за!— . 
ружейным, непосредственно обеспечи­
вающим технологический процесс, дви­
гателям, обеспечивается повышение 
быстродействия всего многодвигатель­
ного электропривода.
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