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(54) Title: MOTOR VEHICLE ROOF SYSTEM

(54) Bezeichnung: DACHSYSTEM EINES KRAFTFAHRZEUGS

Arretiereinrichtung (7)

(57) Abstract: The invention relates to a roof
system (1) for a motor vehicle, in particular a
cabriolet vehicle, comprising at least one roof
part (3) which is displaceable from a first posi-
tion corresponding to a closed state of the ve-
hicle roof to a second position corresponding
to the open state thereof. In addition, said roof
part (3) is foldable in an area (6) in the rear sec-
tion of the cabriolet vehicle, wherein a locking
device (7) for fixing said roof part (3) in the
folded position when the roof is opened is ar-
ranged. Said locking device (7) comprises at
least one locking element (9) pivotable about a
point of rotation (8) located on the vehicle body
and at least one control rod (10) which is piv-
otally connected to the locking element (7) and
controls it, wherein said locking element (7) in-
teracts with the roof part (3) in the folded po-
sition in such a way that said roof part (3) is
blocked thereby in the folded state.

(57) Zusammenfassung: Es wird ein Dach-
system (1) eines Kraftfahrzeugs, insbesondere
eines Cabriolet-Fahrzeugs, mit wenigstens
einem Dachteil (3) beschrieben. Das Dachteil
(3) ist iiber eine Verstellkinematik (4) aus
einer einem geschlossenen Zustand des
Fahrzeugdachs &dquivalenten ersten Position
in eine einem gedffneten Zustand des
Fahrzeugdachs &dquivalente zweite Position
verfahrbar. Des Weiteren ist das Dachteil
(3) in einem heckseitigen Bereich (6) des
Cabriolet-Fahrzeugs ablegbar, wobei eine
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zum Feststellen des bei gedffnetem Fahrzeugdach abgelegten Dachteils (3) vorgesehen ist. Die Arretiereinrichtung (7) weist wenig-
stens ein um einen karosserieseitig festgelegten Drehpunkt (8) verschwenkbar es Verriegelungselement (9) und wenigstens eine mit
dem Verriegelungselement (7) gelenkig verbundene sowie dieses ansteuernde Steuerstange (10) auf, wobei das Verriegelungselement
(7) beim Ablegen des Dachteils (3) derart mit dem Dachteil (3) in Wirkverbindung bringbar ist, dass das Dachteil (3) in abgelegtem
Zustand von dem Verriegelungselement (7) arretiert ist.
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DACHSYSTEM EINES KRAFTFAHRZEUGS

Die Erfindung betrifft ein Dachsystem eines Kraftfahrzeugs,
insbesondere eines Cabriolet-Fahrzeugs gemdR der im Oberbe-

griff des Patentanspruches 1 n&her definierten Art.

Bei aus der Praxis bekannten Dachsystemen von Cabriolet-
Fahrzeugen, welche mit wenigstens einem eine Heckscheibe auf-
weisenden Dachteil ausgefiihrt sind, das liber eine Verstellki-
nematik aus einer einem geschlossenem Zustand des Fahrzeug-
déchs dquivalente erste Position in eine einem gedffneten
zustand des Fahrzeugdachs dquivalente zweite Position ver-
fahrbar ist, ist eine Arretiereinrichtung zum Feststellen des
bei gedffnetem Fahrzeugdach abgelegten Dachteils vorgesehen,
um wdhrend einer Fahrt stbrende Gerdusche, die durch das ab-
gelegte Dachteil verursacht werden, zu vermeiden. Des Weite-
ren soll das abgelegte Dachteil iiber die Arretiereinrichtung
in einer definierten Ablageposition gehalten werden, so dass
eine Beschddigung des Dachteiles durch Beriihrungen zwischen
dem Dachteil und in abgelegteﬁ Zustand des Dachteiles zu die-

sem benachbart angeordneten Karosserieteilen vermieden ist. -

Derartige Arretiereinrichtungen umfassen Gummipuffer, welche
an einer dem abgelegten Dachteil zugewandten Seite eines Ver-
deckkastendeckels derart angeordnet sind, dass die Gummipuf-
fer beim SchlieRen des Verdeckkastens das abgelegte Dachteil
niederdriicken und in der vorbeschriebenen arretierten Positi-

on halten.

Nachteilig dabei ist jedoch, dass die Funktionalitdt derarti-
ger Arretiereinrichtungen bel Ausgestaltungen von Verdeckka-
stendeckeln, welche das Dachteil in abgelegtem Zustand nicht
vollstédndig bedecken, nicht in dem erwlinschten Umfang zur
Verfligung steht, so dass wdhrend eines Betriebs des Cabrio-

let-Fahrzeugs sowohl stdrende Gerdusche aufgrund von Bewegun-
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gen des abgelegten Dachteiles als auch Beschddigungen am
Dachteil selbst durch Kontakt mit den das Dachteil umgebenden

Karosseriebauteilen auftreten kdnnen.

Beschddigungen am Dachteil sind beispielsweise durch eine

gerdumigere Gestaltung des fiir das Dachteil vorgesehenen Ab-
lagebereiches vermeidbar. Diese MaRnahme fiihrt jedoch zu ei-
nem erhdhten Bauraumbedarf des Dachsystems und stellt daher

keine vorteilhafte Lésung dar.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
ein Dachsystem eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Ca-
briolet-Fahrzeugs, zur Verfiigung zu stellen, bei dem ein
Dachteil in abgelegtem Zustand auf Platz sparende Art und
Weise derart arretiert ist, dass im Betrieb des Cabriolet-
Fahrzeugs sowohl stérende Gerdusche als auch Beschiddigungen
des Dachteils auf einfache und kostengilinstige Art und Weise

vermiede werden.

Erfindungemdf wird diese Aufgabe mit eihem Dachsystem gemdfd

den Merkmalen des Patentanspruches 1 geldst.

Der Einsatz eines erfindungsgemif ausgefiihrten Dachsystems
eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Cabriolet-Fahrzeugs,
mit wenigstens einem Dachteil, welches iiber eine Verstellki-
nematik aus einer einem geschlossenen Zustand des Fahrzeug-
dachs dquivalenten ersten Position in eine einem gedffneten
Zustand des Fahrzeugdachs dquivalente zweite Position ver-
fahrbar ist, wobei wdhrend einer Bewegung des Dachteiles eine
heckseitige Fahrzeugabdeckung derart verschwenkt wird, dass
das Dachteil in einem heckseitigem Bereich des Cabriolet-
Fahrzeugs ablegbar ist, und wobei eine Arretiereinrichtung
zum Feststellen des bei gedffnetem Fahrzeugdach abgelegten
Dachteils vorgésehen ist, bietet vorteilhafterweise die M6g-

lichkeit, das Dachteil in abgelegtem Zustand auf platzsparen-
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de und kostenglinstige Art und Weise derart zu fixieren, dass
bei gedffnetem Fahrzeugdach im Betrieb eines Cabriolet-
Fahrzeugs sowohl stoérende Gerdusche durch Bewegungen des
Dachteils als auch Beschddigungen des Dachteils wirkungsvoll

vermieden sind.

Dazu weist die Arretiereinrichtung wenigstens ein um einen
karosserieseitig festgelegten Drehpunkt verschwenkbares Ver-
riegelungselement und wenigstens eine dieses ansteuernde
Steuerstange auf, wobei das Verriegelungselement beim Ablegen
des Dachteiles derart mit dem Dachteil in Wirkverbindung
bringbar ist, dass das Dachteil in abgelegtem Zustand von dem

Verriegelungselement arretiert ist.

Die erfindungsgeméfRe Arretiereinrichtung des Dachsystems
selbst weist nur einen geringen Bauraumbedarf auf, so dass
das erfindungsgemédfe Dachsystem im Vergleich zu herkémmlichen
Dachsystemen von Cabriolet-Fahrzeugen in allen Betriebszu-
sténden nur einen unwesentlich erhShten Bauraumbedarf auf-

weist.

Dariiber hinaus ist von Vorteil, dass die Arretierung des
Dachteiles in seinem abgelegten Zustand im Wesentlichen unab-
héngig von der Gestaltung einer den Ablagebereich des Dach-
teiles verschlieRenden Fahrzeugabdeckung bzw. eines Verdeck-
kastendeckels erfolgt, so dass bei der Gestaltung der
Fahrzeugabdeckung des Ablagebereichs des Dachteiles ein zu-

sdtzlicher Freiheitsgrad zur Verfligung steht.

Des Weiteren ist auch das Volumen des Ablagebereichs des
Dachteils bzw. des gesamten Fahrzeugdachs im Vergleich zu
herkémmlichen Cabriolet-Fahrzeugen minimierbar, da das Fahr-
zeugdach in abgelegtem Zustand bewegungsfrei arretiert ist,

weshalb Sicherheitsabsténde zwischen dem abgelegten Fahrzeug-
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dach und den Ablagebereich des Fahrzeugdaches begrenzenden

Karosseriebauteilen auf ein Minimum reduziert werden k&nnen.

Weitere Vorteile und vorteilhafte Weiterbildungen des Gegen-
standes nach der Erfindung ergeben sich aus der Beschreibung,

der Zeichnung und den Patentanspriichen.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des Gegenstandes
nach der Erfindung schematisch vereinfacht dargestellt, wel-

ches in der nachfolgenden Beschreibung ndher erliutert wird.
Es zeilgen:

Fig. 1 eine stark schematisierte Seitenansicht eines Dach-
teils mit einem Heckfenster eines erfindungsgemidfen
Dachsystems und eine damit zusammenwirkende Fahrzeu-
gabdeckung wédhrend einer ersten fonungsphaée des

Fahrzeugdaches;

Fig. 2 die in Fig. 1 dargestellten Bauteile widhrend einer

zweiten Offnungsphase des Fahrzeugdaches; und

Fig. 3 die in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellten Bauteile in
vollstdndig abgelegtem Zustand.

In Fig. 1 ist eine stark schematisierte Teilansicht eines
Dachsystems 1 eines Cabriolet-Fahrzeugs dargestellt, von dem
ein eine Heckscheibe 2 aufweisendes Dachteil 3 nebst einer
Verstellkinematik 4, {iber welche das Dachteil 3 sowie weitere
nicht n&her dargestellte Dachteile des Dachsystems 1 jeweils
aus einer einem geschlossenem Zustand des Fahrzeugdachs &dqui-
valenten ersten Position in eine einem gedffneten Zustand des

Fahrzeugdachs &quivalente zweite Position verfahrbar sind.
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Des Weiteren ist in Fig. 1 eine heckseitige Fahrzeugabdeckung
5 dargestellt, die wdhrend einer Bewegung des Dachteiles 3
derart verschwenkt wird, dass das Dachteil 3 in einem heck-
seitigen Bereich 6 innerhalb der Karosserie des Cabriolet-

Fahrzeugs ablegbar ist.

zZusdtzlich ist eine Arretiereinrichtung 7 zum Feststellen des
bei gedffnetem Fahrzeugdach im heckseitigen Bereich 6 abge-
legten Dachteils 3 vorgesehen, welche ein um einen karosse-
rieseitig festgelegten Drehpunkt 8 verschwenkbares Verriege-
lungselement 9 und wenigstens eine das Verriegelungselement 9

ansteuernde Steuerstange 10 aufweist.

Das Verriegelungselement 9 ist an seinem dem Drehpunkt 8 ab-
gewandten Ende mit einem gabelférmigen Bereich 11 ausgebil-
det, in den beim Offnen des Fahrzeugdaches ein mit dem Dach-
teil 3 in Wirkverbindung stehender Bolzen 12 derart zunehmend
eingreift, dass das Dachteil 3 in vollstdndig abgelegtem Zu-

stand bewegungsfrei arretiert ist.

Die Steuerstange 10 ist an ihrem dem Verriegelungselement 9
abgewandten Ende mit der Fahrzeugabdeckung 5 verbunden, so

dass das Verriegelungselement 9 in Abhdngigkeit einer Bewe-
gung der Fahrzeugabdeckung 5 um einen ersten Schwenkbereich

13 um den Drehpunkt 8 vérschwenkt wird.

Der erste Schwenkbereich 13 ist vorliegend im Bereich des
hinteren Fahrzeugendes vorgesehen, um die Fahrzeugabdeckung 5
zum Ablegen des Dachteiles 3 derart verschwenken zu kdnnen,
dass von der Fahrzeugabdeckung 5 eine dem Dachteil 3 zuge-
wandte Beladetffnung des heckseitigen Bereichs 6 freigegeben
ist. Die Schwenkbewegung der Fahrzeugabdeckung 5 um den er-
sten Schwenkbereich 13 wird vorliegend {iber eine Hydraulikzy-

lindereinrichtung 14 gesteuert, welche mit ihrem einen Ende
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karosserieseitig festgelegt ist und mit ihrem anderen Ende

gelenkig mit der Fahrzeugabdeckung 5 verbunden ist.

Der Bolzen 12, dessen Anordnung und Ansteuerung an die Anord-
nung und Ansteuerung des Verriegelungselementes 9 derart an-
gepasst ist, dass der Bolzen 12 beim Offnen des Fahrzeugdachs
in das Verriegelungselement 9 eingreift und der Bolzen 12 und
das Verriegelungselement 9 anschlieRend gemeinsam um den ﬁ
Drehpunkt 8 herum in ihre das Dachteil 3 arretierende Positi-
on schwenken, ist mit einem Hebelelement 15 der Verstellkine-
matik 4 des Dachteils 3 verbunden. Das Hebelelement 15 ist im
Bereich eines ersten Endes an dem Dachteil 3 angelenkt und
ist mit seinem anderen Ende mit einem Steuerstangenelement 16
gelenkig verbunden, welches um einen karosseriefesten weite-
ren Drehpunkt 17 verschwenkbar ist, wobel die Schwenkbewegung
des Steuerstangenelementes 16 {iber eine Fiihrung in einer ka-

rosserieseitig festgelegten Kulisse 18 definiert ist.

Zusdtzlich ist die Fahrzeugabdeckung 5 liber eine zweite
Schwenkeinrichtung 19 zum Beladen des heckseitigen Bereichs 6
des Cabriolet-Fahrzeugs derartig verschwenkbar ausgeflihrt,
dass von der Fahrzeugabdeckung 5 eine dem Dachteil 3 abge-
wandte Beladedffnung des heckseitigen Bereichs 6 freigebbar

ist.

Die Wirkungsweise des in Fig. 1 teilweise dargestellten Dach-
systems 1 sowie der Arretiereinrichtung 7 beim Offnen des
Fahrzeugdachs wird anhand der Darstellungen der Fig. 1 bis

Fig. 3 nachfolgend ndher beschrieben.

Bei Vorliegen einer fahrerseitigen Anforderung zum Offnen des
Fahrzeugdachs wird eine karosserieseitige Befestigung der
zweiten Schwenkeinrichtung 19 der Fahrzeugabdeckung 5 geldst
und die erste Schwenkeinrichtung 13 mit der Karosserie des

Cabriolet-Fahrzeugs verbunden, so dass die Fahrzeugabdeckung
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5 in der in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellten Art und Weise
iUber die erste Schwenkeinrichtung 13 derart verschwenkbar
ist, dass von der Fahrzeugabdeckung 5 eine dem Dachteil 3
zugewandte Beladedffnung des heckseitigen Bereichs 6 freige-
geben ist und das Dachteil 3 in seinen Ablagebereich inner-
halb der Fahrzeugkarosserie des Cabriolet-Fahr-zeugs iiber-

fihrbar ist.

Das bedeutet, dass die Fahrzeugabdeckung 5 von der Hydrau-
likzylindereinrichtung 14 aus einer im Wesentlichen waagrech-
ten in Fig. 3 dargestellten Position der Fahrzeugabdeckung 5
heraus in die in Fig. 1 dargestellte Position verschwenkt
wird, wobei das Verriegelungselement 9 aufgrund der Verbin-
dung mit der Fahrzeugabdeckung 5 in die in Fig. 1 dargestell-

te Lage verbracht wird.

Daran anschlieRend wird das Dachteil 3 aus seiner in Fig. 1
dargestellten und einem geschlossenen Zustand des Fahrzeug-
dachs &dgquivalenten Position tiber einen Hydraulikzylinder 20,
dessen Zylinder ebenfalls in der Kulisse 18 gefihrt ist, in
die in Fig. 2 dargestellte Position verschwenkt. In der
letztgenannten Position des Dachteils 3 ist der Bolzen 12 im
‘Bereich des gabelfdrmigen Bereichs 11 des Verriegelungsele-

mentes 9 positioniert.

Ausgehend von den in Fig. 2 dargestellten Positionen des
Dachteils 3 und der Fahrzeugabdeckung 5 wird das Dachteil 3
Uber die Hydraulikzylindereinrichtung 14 um die erste Schwen-
keinrichtung 13 in Richtung des heckseitigen Bereichs 6 ver-
schwenkt, wobei die Bewegung des Dachteils 3 in dieser Phase
in Abh&ngigkeit der Bewegung der Fahrzeugabdeckung 5 steht,
da die Fahrzeugabdeckung 5 das Dachteil 3 antreibt und in

seine Ablageposition iiberfihrt.
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Wahrend der gemeinsamen Bewegung des Dachteils 3 und der
Fahrzeugabdeckung 5 wird das Verriegelungselement 9 iiber die
Steuerstange 10 um den Drehpunkt 8 verschwenkt und der Bolzen
12 wird in zunehmendem Umfang in den gabelfdrmigen Bereich 11
des Verriegelungselementes 9 eingefiihrt, bis der Bolzen 12
vollsténdig in den gabelfdrmigen Bereich 11 des Verriege-
lungselementes 9 eintaucht und dort wenigstens anndhernd

spielfrei angeordnet ist.

Letztgenannte Anordnung des Bolzens 12 ist in Fig. 3 nidher
gezeigt, in der das Dachteil 3 vollstédndig abgelegt ist und
der heckseitige Bereich 6 vollstdndig von der Fahrzeugabdek-~
kung 5 verschlossen ist. In diesem Betriebszustand des Dach-
systems 1 ist das Fahrzeugdach des Cabriolet-Fahrzeugs voll-
sté&ndig gedffnet und das Dachteil 3 {iber die
Arretiereinrichtung 7 im erforderlichen Umfang arretiert bzw.
fixiert, so dass das Dachteil 3 von dem Verriegelungsélement
9 bewegungsfrei in der in Fig. 3 dargestellten Position ge-

halten wird.

Nach Beendigung des Offnungsvorganges des Fahrzeugdaches des
Cabriolet-Fahrzeugs wird die Verbindung zwischen der Fahrzeu-
gabdeckung 5 und der Karosserie im Bereich der ersten Ver-
schwenkeinrichtung 13 geldst und die Fahrzeugabdeckung 5 im
Bereich der zweiten Verschwenkeinrichtung 19 wieder mit der
Fahrzeugkarosserie des Cabriolet-Fahrzeuges verbunden, so
dass die Fahrzeugabdeckung 5 im Sinne eines Kofferraumdeckels
um die zweite Verschwenkeinrichtung 19 herum verschwenkbar
isE, um eine Beladebdffnung fiir den heckseitigen Bereich 6 des
Cabriolet-Fahrzeuges - ohne die Arretierung fiir das Dachteil

3 zu beeinflussen - freigeben zu kénnen.

Das Dachsystem 1 ist bei dem in der Zeichnung dargestellten
Ausfihrungsbeispiel mit wenigstens einem weiteren festen und

nicht ndher dargestellten Dachteil ausgefiihrt, welches wih-
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rend der Bewegung des Dachteils 3 ebenfalls aus einer ersten
dem geschlossenen Zustand des Fahrzeugdaches &quivalenten
Position in eine dem vollsténdig gedffneten Fahrzeugdach
dquivalenten zweiten Position unterhalb des Dachteiles 3 ver-

fahrbar ausgefihrt ist.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass das
Fahrzeugdach alternativ zu der vorbeschriebenen Hardtopldsung
wenigstens bereichsweise auch als Softtop ausgeflihrt sein
kann, so dass das Fahrzeugdach in einer sogehannten Mischbau-
weise aus starren Dachelementen und Dachelementbereichen mit
flexibler Dachhaut vorliegt. Zus&tzlich besteht jedoch auch
dié Mdglichkeit, Fahrzeugddcher in abgelegtem Zustand erfin-
dungsgemdf zu arretieren, die als reine Softtops ausgebildet

sind.
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PATENTANSPRUCHE

Dachsystem (1) eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines
Cabriolet-Fahrzeugs, mit wenigstens einem Dachteil (3),
welches iiber eine Verstellkinematik (4) aus einer einem
geschlossenen zustand des Fahrzeugdachs &dquivalenten er-
sten Position in eine einem gedffneten Zustand des Fahr-
zeugdachs dquivalente zweite Position verfahrbar ist, wo-
bei das Dachteil (3) in einem heckseitigen Bereich (6) des
Cabrioletfahrzeugs ablegbar ist, und wobei eine Arre-
tiereinrichtung (7) zum Feststellen des bei gedffnetem
Fahrzeugdach abgelegten Dachteils (3) vorgesehen ist,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Arretiereinrichtung (7) wenigstens ein um einen
karosserieseitig festgelegten Drehpunkt (8) wverschwenkba-
res Verriegelungselement (9) und wenigstens eine mit dem
Verriegelungselement (7) gelenkig verbundene sowie dieses
ansteuernde Steuerstange (10) aufweist, wobei das Verrie-
gelungselement (9) beim Ablegen des Dachteiles () derart
mit dem Dachteil (3) in Wirkverbindung bringbar ist, dass
das Dachteil (3) in abgelegtem Zustand von dem Verriege-

lungselement (9) arretiert ist.

Dachsystem nach Anspruch l;

dadurch gekennzeichnet,

dass das Verriegelungselement (9) wenigstens mit einem ga-
belférmigen Bereich (11) ausgebildet ist, in den beim Off-
nen des Fahrzeugdaches ein mit dem Dachteil (3) in Wirk-
verbindung stehender Bolzen (12) derart zunehmend
eingreift, dass das Dachteil (3) in vollsténdig abgelegtem

Zustand arretiert ist.
Dachsystem nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Steuerstange (10) mit einer heckseitigen Fahrzeu-

- 11 -
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gabdeckung (5) verbunden ist, deren Bewegung wdhrend der
Betdtigung des Dachteiles (3) iliber eine Hydraulikzylinder-

einrichtung (14) gesteuert wird.

. Dachsystem nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Anordnung und die Ansteuerung des Verriege-
lungselementes (9) sowie des Bolzens (12) derart aufeinan-
der angepasst sind, dass der Bolzen (12) beim Offnen des
Fahrzeugdaches in das Verriegelungselement (9) eingreift
und der Bolzen (12) und das Verriegelungselement (9) an-
schlieRend gemeinsam um den Drehpunkt (8) herum in ihre

das Dachteil (3) arretierende Position verschwenken.

Dachsystem nach einem der Anspriiche 2 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Bolzen (12) mit einem Hebelelement (15) der Ver-
stellkinematik (4) des Dachteiles (3) verbunden ist, das

an dem Dachteil (3) angelenkt ist.

. Dachsystem nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Hebelelement (15) ilber ein damit gelenkig verbun-
denes Steuerstangenelement (16) karosseriefest ausgefiihrt
ist, wobel das Steuerstangenelement (16) in einer Kulisse
(18) gefiihrt ist.

Dachsystem nach einem der Anspriiche 3 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Fahrzeugabdeckung (5) zum Ablegen des Dachteiles
(3) tber eine erste Schwenkeinrichtung (13) derart ver-
schwenkbar ausgefiihrt ist, dass von der Fahrzeugabdeckung
(5) eine dem Dachteil (3) zugewandte Beladedffnung des

heckseitigen Bereichs (6) freigegeben ist.
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Dachsystem nach einem der Anspriche 3 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Fahrzeugabdeckung (5) zum Beladen des heck-
seitigen Bereichs (6) des Cabriolet-Fahrzeuges iber eine
zweite Schwenkeinrichtung (19) derart verschwenkbar ausge-
fihrt ist, dass von der Fahrzeugabdeckung (5) eine dem
Dachteil (3) abgewandte Beladedffnung des heckseitigen Be-

reichs freigegeben ist.
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