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Przy ogélnie uzywanych hamulcach sy-
steméw: Kunze-Knorr i Westinghouse, ma-
szynista pociggu moze hamowaé przy ci-
$nieniu w przewodach mniejszem anizeli
normalne, wynoszace 5 atm, a to dlatego,
ze hamulec zaczyna dziataé¢ zawsze z chwi-
la zmniejszenia sig¢ cisnienia, panujacego w
danej chwili w przewodach. Maszynista
moze regulowaé wedle potrzeby konieczne
cisnienia w przewodach czyli potrzebna
site hamujaca.

Wynalazek dotyczy hamulca do réz-
nych cisniei w przewodach. Hamulec ten
moze by¢ tak zbudowany, ze o ile w zbior-
niku pomocniczym cisnienie powietrza pod-
czas hamowania spadnie ponizej cis$nienia
w przewodach, to powietrze z przewodéw
zacznie samoczynnie zasilaé zbiornik, omi-
jajac stawidlo zaworu hamulcowego. Taki

hamulec daje si¢ uzywaé w polaczeniu z
innemi urzadzeniami tego samego wyna-
lazcy, znanemi z patentéw polskich, jak
np.: z urzgdzeniem do szybkiego zmniej-
szania cisnienia w przewodach, do zaha-

‘mowania kazdorazowo poszczegélnych wa-

gonéw, do wplywania na ksztalt krzywe;j
napelnienia, do regulowania dlugosci cza-
su napelniania.

Hamulec odznacza sie specjalnie tem,
ze tlok stawidlowy zaworu hamulcowego,
znajdujacy si¢ z jednej strony pod wply-
wem ciénienia, panujacego w danej chwili
w przewodach, z drugiej za§ — pod cisnie-
niem, réwnem poczatkowemu cisnieniu w
przewodach przy odhamowanym hamulcu,
oraz pod wplywem <dzialania sprezyny,
przyjmuje, przy zmniejszeniu si¢ cisnienia
w przewodach, polozenie niezalezne od



wielkosci ciénienia poczatkowego w prze-
wodach; przyczem: przestawia stawidto do
wpuszczania ‘powietrza ze zbiornika po-
mocniczego do cylindra hamulcowego;
przy ponownem za$ podniesieniu sie ci-
$nienia w przewodach tlok ten przestawia
stawidlo, wypuszczajace powietrze z cy-
lindra hamulcowego, w taki sposéb, ze po-
wietrze sprezone moze wplywaé i wyply-
waé z cylindra hamulcowego, po osiagnie-
ciu jednak okreslonego cisnienia w cylin-
drze wlot i wylot zostaja zamkniete. Przy
usunieciu stawidel, stuzacych do wpuszcza-
nia powietrza ze zbiornika pomocniczego,
taki uproszczony zawér mnadaje sie do
zmniejszania stopniowo sily hamujace;j
rowniez przy hamulcach Westinghouse'a i
Knorr'a. Zawér ten zostaje przylaczany do
otworu wylotowego wymienionych hamul-
cow.

Rysunek przedstawia na fig. 1 przekroj
podluziny przykladu wykonania takiego ha-
mulca powietrznego; fig. 2 i 3 przedstawia-
ja dalsze przyklady wykonania.

Z tlokiem K, sztywno jest polaczony
drazek d z talerzykiem sprezynowym T,
na ktérym opiera si¢ sprezyna F,. Sprezy-
na ta pociaga za soba przy podnoszeniu sie
tloka stawidlowego suwak s, zaopatrzony
w pierscieniowe wglebienie a i kanaly
przejsciowe z, przyczem jest on luzno pro-
wadzony po drazku tlokowym d. Tlok K,
znajduje si¢ z jednej strony pod wptywem
cisnienia w zbiorniku R i sprezyny F,, z
drugiej zas — pod wplywem cisnienia, pa-
nujacego w danej chwili w przewodach.
Cylinder D laczy si¢ z cylindrem hamulco-
wym, nieprzedstawionym na rysunku, za
posrednictwem kanatu C, i zaopatrzony
jest w kanaliki wlotowe E, E, i kanalik
wylotowy y, prowadzace do zbiornika po-
mocniczego B. Poza tem cylinder D posia-
da otwér wypustowy i i pierscieniowe
wglebienia k,, k,. To ostatnie wglebienie
jest bezposrednio polaczone z kanatem C,
prowadzacym do cylindra hamulcowego.

Tuleja L, wpuszczona w cylinder D, zaopa-
trzona jest w otwory wpustowe g, &, x,,
X5, 3 1 otwor wypustowy h. Kurek H posia-
da kanaly w, i w,.

Fig. 1 przedstawia odhamowany hamu-
lec jednokomorowy. Uruchomienie hamulca
zostaje osiagnigte w ten sposéb, ze maszy-
nista otwiera powoli zawér hamulcowy,
znajdujacy si¢ na jego stanowisku, wskutek
czego powietrze sprezone, znajdujace sie
w glownym zbiorniku lokomotywy, trzyma-
ne pod stalem cisnieniem np. 8 atm, prze-
dostaje si¢ przez przewéd glowny i kanat
E, do zbiornika pomccniczego, polaczone-
go z przewodem gléwnym zapomoca zawo-
ru zwrotnego, niepokazanego na rysunku,
i zbiornik pomocniczy B zostaje napelniony
powietrzem spr¢zonem o mp. 5 atm ciénie-
nia. Dalej powietrze przechodzi z gléwne-
go przewodu przez kran H i kanat o do
gornej przestrzeni ponad tlokiem K,, a
stad przez rowki 8, uchylajac pierscien
skérzany 9, do.cylindra R, wskutek czego
w cylindrze tym ci$nienie zréwna si¢ z ci-
$nieniem w przewodzie gléwnym. Cisnienie
to moze byé réznej wielkosci. Przy zmniej-
szeniu si¢ cisnienia w przewodach zadne
wyréwnanie ci$nied migedzy przestrzenia
nad tlokiem a cylindrem R nie moze mie¢
miejsca, poniewaz pierscien skérzany 9
zostaje dociskany do $cianek cylindra.
Tlok stawidlowy K, podnosi si¢ wéwczas
nieco do gory, lecz tylko tak daleko, dopé-
ki réznica ciénien w cylindrze R i w prze-
wodach nie zostanie zréwnowazona zwiek-
szonem napigciem sprezyny F,. A wiec
kazdorazowe polozenie tloka K, jest nie-
zalezne od tego, czy cisnienie poczatkowe
wynosito np. 5 czy 3 atm; polozenie to jest
jedynie zaleine od réznicy. pomiedzy. ci-
$nieniem w cylindrze R, ktére odpowiada
poczatkowemu cisnieniu w przewodach, a
zmniejszonem cisnieniem w przewodach.
Jezeli np. bedzie przyjete, jak to jest w u-
zyciu, ze najwigksze ci$nienie w cylindrze
hamulcowym ma byé osiggnigte przy obni-
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Zeniu ci$nienia w przewodach o 1.25 atm,
przyczem Srednica tloka K, bedzie wyno-
sifa 100 mm, jego zas§ skok — 40 mm,
wowczas sprezyna F, musi byé¢ tak obli-
czona, zeby przy takiem zmniejszeniu ci-
énienia mogla przyjaé przy rozciagnieciu
si¢ o 40 mm silg, oddzialywujaca na tlok

| 1,25 = 98,5 kg.

. 10% .
K, i wynoszaca: — — -
Przy hamulcu nieobciazonym sprezyna jest
tak naciagnieta, ze przezwycieza tarcie
czesci skladowych stawidla i utrzymuje
tlok w polozeniu naszkicowanem.

Zbiornik pomocniczy B jest stale zasi-
lany samoczynnie z przewodu gléwnego
przez zawér zwrotny, skoro tylko cisnienie
w nim opada ponizej cisnienia, panujacego
w przewodach; przy zwolnionym hamulcu
zbiornik pomocniczy jest catkowicie napet-
niony.

Z chwila zmniejszenia sie cisnienia w
przewodach powrét powietrza ze zbiornika
pomocniczego B jest uniemozliwiony wsku-
tek dzialania zaworu zwrotnego. Wowczas
{lok stawidlowy K, i drazek tlokowy d
wraz z talerzykiem sprezynowym T, i tlo-
kiem K zostang przesuniete nieco do gory,
dopoki réznica cisnienn powietrza na tlok
K, nie zostanie zréwnowazona napigciem
sprezyny F,. Przy przesunigciu si¢ ttokow
K i K, zostaje przesuniety rowniez i suwak
stawidlowy s wskutek powstalego niewiel-
kiego napiecia sprezyny F,, odpowiadaja-
cego tarciu suwaka. Wowczas zostaja
zamknigte kanaly wylotowe h, stuzace do
przeplywu powietrza, wychodzacego z cy-
lindra hamulcowego przez kanal C, nato-
miast otwarte — kanaly wlotowe £, pro-
wadzace do cylindra hamulcowego, (poto-
zenie hamowania). Teraz powietrze spre-
zone moze przeplywaé szybko do cylindra
hamulcowego przez otwoér kranu w,, kana-
ly 1, 2, 3, szczeline 4 tltoka K, otwér w tulei
L, umieszczony na tej samej wysokosci co
otwér 3, dalej przez kanat w korpusie D
(niepokazany), prowadzacy do wglebienia

k., nastepnie przez kanaly k, wglebienie a
w suwaku stawidlowym s, otwory g, tulei
L i kanaly g i C; przytem réwnoczesénie
powietrze moze przeplywaé do przestrzeni
miedzy suwakiem stawidlowym s i ttokiem
K przez otwory z, znajdujace sie we
wspomnianym suwaku. Ta droga posiada
stosunkowo duze przekroje przejscia dla
powietrza hamujacego. Réwnoczesnie po-
wietrze sprezone ze zbiornika pomocnicze-
go przeptywa przez kanal E do otworu w,
i waskiego otworu dyszowego w,, skad po-
woli przez wglebienie k,, kanaly &, wgte-
bienie a suwaka stawidla s, otwory g, i ka-
naly g i C przeplywa do cylindra hamul-
cowego; przekroje przej§¢ sa tutaj
matle.

Suwak stawidlowy s otwiera jednocze-
$nie otwor x w tulei L, znajdujacy si¢ na
tej samej wysokosci, co i kanaly %k, wsku-
tek czego powietrze z przewodéw moze
przeplywaé przez przewdd x,, kanal x,,
wglebienie a, otwory g, i kanaly g i C do
cylindra hamulcowego. W ten sposéb osia-
ga si¢ to, ze spadek ci$nienia rozszerza sie
bardzo szybko i réwnomiernie we wszyst-
kich przewodach, przeprowadzonych wzdluz
calego pociagu, wskutek czego hamulce
tylnych wagonéw zaczynaja dziataé pra-
wie jednoczeénie z hamulcami przednich
wagonow. :

Jezeli maszynista zamknie zawér ha-
mulcowy, aby powietrze nie moglo ucho-
dzi¢ z przewodéw, wéwczas tlok stawidlo-
wy K, zatrzyma si¢ natychmiast w potlo-
Zeniu, odpowiadajacem danemu obnizZeniu
si¢ ci$nienia, podczas gdy powietrze spre-
zone ze zbiornika pomocniczego i z prze-
wodéw moze przeplywaé do cylindra ha-
mulcowego dopéty, dopdki powietrze,
przedostajace si¢ przez kanaly z do prze-
strzeni pomigdzy tlokiem K i suwakiem
stawidlowym s, nie przezwyciezy hapiecia
sprezyny F, i nie zepchnie suwaka s do po-
lozenia, w ktérem suwak ten zamyka zno-
wu kanaly k i x, (poloZenie zamkniecia).



Przy dalszem nieznacznem zmniejszeniu
ci$nienia w przewodach powtarza si¢ ten
sam proces’ dzialania, wskutek czego osia-
ga si¢ za kazdym razem coraz wigksze ci-
$nienie. , '
-0 ile maszynista chce zmniejszyé nie-
co dzialanie hamulca, to musi zwigkszy¢é
troche cisnienie w przewodach. Witedy ttok
K, przesunie si¢ nadél. Suwak stawidlowy
s opada woéwczas do chwili odslonigcia o-
tworéw wylotowych h (polozenie zwalnia-
jace), pozwalajace w ten sposéb na cze-
$ciowe uchodzenie powietrza z cylindra
hamulcowego przez kanal C. O ile cisnie-
nie w przewodach nie zostanie zwigkszone
jeszcze bardziej, tlok stawidlowy K, za-
trzymuje si¢ natychmiast, a powietrze u-
chodzi z cylindra hamulcowego dotad, do-
pokad zmniejszone napiecie sprezyny F,
nie przezwycigZy zmniejszonego cisnienia
w przestrzeni pomigdzy tlokiem K i suwa-
kiem s i nie sprowadzi tego suwaka do po-
lozenia zamknigcia kanaléw wylotowych.
Jesli jednak ci$nienie w przewodach zo-
stanie ponownie zwi¢kszone, wéwczas po-
wtarza si¢ caly opisany proces. A wigc
mozliwe jest dowolnie silne dociagniecie
lub zwolnienie hamulca, przyczem kazde
obnizenie ci$nienia w przewodach powodu-
je pewna wielko$¢ cisnienia w cylindrze
hamulcowym; ciénienie to jest niezalezne
ani od wielkosci skoku ttoka w danej chwi-
li, ani od nieszczelnosci tloka suwaka sta-
widlowego s. Hamulec jest zupelnie odha-
mowany dopiero wtedy, kiedy w przewo-
dach zapanuje to samo poczatkowe cisnie-
nie, ktére bylo przed uruchomieniem ha-
mulca. ! '
Zbiornik stawidlowy R nie koniecznie
ma stanowi¢ przedluzenie cylindra tloka
stawidlowego, ale moze byé wykonany ja-
ko osobny zbiornik stawidtowy, polaczony
zapomocy, zaworu zwrotnego V, ze zbiorni-
kiem pomocniczym B w. ten  sposéb, ze po-
wietrze ze zbiornika. pomocniczego moze
przeplywaé¢ do zbiornika stawidlowego R

w chwili, gdy z jakiejkolwiek badz przy-
czyny ci$nienie w tym zbiorniku stawidtlo-
wym stanie si¢ mniejsze, anizeli cisnienie
w zbiorniku pomocniczym. W ten sposéb
przy szybkiem hamowaniu lub przy rozer-
waniu si¢ pociagu tlok K, bedzie mégl za-
ja¢ polozenie, odpowiadajace zupelnemu
zwolnieniu hamulca, dopiero po zupelnym
spadku cisnienia w cylindrze i w zbiorni-
kach Bi R. '

Suwak stawidlowy, przedstawiony jako
jedna catos¢ w opisanym powyzej przy-
kladzie wykonania, wedlug fig. 2 podzie-
lony jest na dwie czesci s, i s,, z ktérych
czg$é s,, jako suwak wlotowy, kieruje po-
wietrze, idace ze zbiornika pomocniczego
B, przez kanal C do cylindra hamulcowego,
za$ s,, jako suwak wylotowy, kieruje po-
wietrze, idace z cylindra hamulcowego
przez kanal C, nazewnatrz. Obydwa su-
waki tlokowe s, i s, polaczone sa ze soba
zapomoca drazka m, zaopatrzonego w
gwint n, co umozliwia regulowanie odle-
glosci miedzy suwakami. Dzigki kulistemu
uksztaltowaniu tba m’ drazka m wewnatrz
suwaka s,, otrzymuje si¢ pewna gietkos¢ w
ukladzie suwakéw, mogacych poruszaé sig
wzgledem siebie w granicach kilku milime-
tréw. Do suwaka s, przymocowany jest ru-
chomo talerzyk p, na ktérym opiera sie
sprezyna F,, naciskajaca swym drugim
koricem na talerzyk q. Ten talerzyk opiera
sie znowu przegubowo na krétkim drazku
d, ttoka K, ktéry z jednej strony znajdu-
je sie pod dziatlaniem ci$nienia w przewo-
dach, z drugiej zas — pod wplywem ci$nie-
nia powietrza w zbiorniku pomocniczym,
w ktérym utrzymywane jest stale cisnie-
nie na wysokosci poczatkowej i ktéry po-
siada odpowiednie polgczenia, przedsta-
wione na fig. 1. Na talerzyku ¢ opiera sie
rowniez sprezyna F,, naciskajaca na tlok
K., a ktérej drugi koniec znajduje stale
opatcie w korpusie stawidta.

Przy takiem wykonaniu odpada tlok
odcigzajacy K (przedstawiony na fig. 1).




Tutaj réznica cisnier, wywieranych na tlok
K,, wywolana przez zmniejszone cisnienie
w przewodach i cisnienie w zbiorniku R,
zostaje zréwnowazona sumg napigé spre-
zyn F, i F,, poniewaz spreiyna F, nie od-
daje juz swego naprezenia tlokowi odcia-
Zajacemu.

Dolna czesé suwaka s, posiada ksztalt
zaworu pier$cieniowego b, posiadajacego
srednice zewnetrzna mozliwie najwieksza
(okoto 0,1 mm. mniejsza anizeli s$rednica
gornej czesci suwaka) i wykonanego moz-
liwie w jaknajmniejszych rozmiarach. Miek-
ka sprezyna e dociska suwak s, do krazka
skérzanego ¢; potrzebna jest tutaj tylko

niewielka sila spreiyny e, gdyz powietrze

z cylindra przedostaje sig¢ przez rowek f w
drazku m do gornej czesci suwaka. Ponie-
waz za$§ $rednica goérnej powierzchni su-
waka jest nieco wigksza anmizeli dolnej,
powstaje tu pewne niewielkie nadciénie-
nie, ktére pomaga sprezynie e. Sprezyna e
przyczynia si¢ jednoczesnie do zlaczenia
obydwéch suwakéw s, i s,, a mianowicie
w ten sposéb, ze leb m’ sworznia m przy-
lega do suwaka s,. W momencie wigc, gdy
suwak s, zamknal dolny doplyw powie-
trza, zawor pierscieniowy b dociskany jest
do gniazda c i tworzy dalsze uszczelnienie
przed doplywem powietrza ze zbiornika
pomocniczego, wskutek czego cisnienie w
cylindrze hamulcowym nie moze si¢ pod-
niesé. W celu umozliwienia regulowania
wydmuchu suwakiem s, przy zatrzymanym
suwaku s,, suwak ttokowy s, moze prze-
suwaé si¢ nieco nadél wzgledem suwaka
s,, przyczem zostaja polaczone wéwezas
kanaly wylotowe r, #, u, umieszczone jeden
za drugim dla osiagniecia wiekszej szczel-
nosci.
' Takie urzadzenie suwaka wlotowego s,
i suwaka wylotowego s, pozwala réwnocze-
$nie ma zmniejszenie s$rednicy suwaka
wlotowego, co takze ma wplyw na zmniej-
szenie strat, powodowanych nieszczelno-
$cia. Z powodu rowka wyréwnawczego f

takie stopniowe uksztaltowanie suwakow
nie wplywa zupelnie na dzialanie cisnie-
nia. Wedlug fig. 3 suwak wylotowy moze
przedstawia¢ zwykly tlok s, z uszczelnie-
niem cholewkowem 1, w ktérem umieszczo-
ny jest zawér 10, normalnie zamkniety
wskutek ci$nienia spreiyny 11, a otwiera-
ny przez uderzenie o tarcz¢ 12 podczas
luznego ruchu suwaka s, wzgledem suwa-
ka s,.

W komorze suwakowej i ttokowej znaj-
duja sie uszczelnienia 13 i 14 (fig. 2), do
ktérych dociskaé moga suwak i tlok nie-
zaleznie jeden od drugiego.

Przez odpowiednie ustosunkowanie
$rednic tloka K, i suwaka s, sprezyna F,
moze okazaé sie zbyteczna (np. przy za-
tozeniu $rednicy tloka K, — 100 mm i
$rednicy suwaka s, — 60 mm oraz spadku
cisnienia w przewodzie gléwnym o 1,3
atm), gdyz przy odpowiednim spadku ci-
$nienia oba tloki znajdg si¢ woéwczas w
réwnowadze. Stad widaé, ze sprezyna F,
powinna przyjmowaé jedynie ci$nienie,
wywolane przez jednostronny drazek tlo-
kowy d, (fig. 2 1 3).

Opisane powyzej zawory stawidta ha-
mulcowego moga by¢ réwniez uzyte np.
dla wstecznego regulowania hamulca We-
stinghous'a. Jak ogélnie wiadomo, po za-
hamowaniu, gdy cisnienie w przewodach
zostanie podniesione o 0,1 — 0,2 atm, tlok
stawidlowy zaworu w hamulcu Westing-
house’a przechodzi do polozenia zwalnia-
jacego, taczac w ten sposéb cylinder ha-
mulcowy 2z powietrzem zewngtrznem,
wskutek czego powietrze z cylindra ucho-
dzi catkowicie. Poniewaz jednak powie-
trze sprezone z cylindra hamulcowego nie
jest odprowadzane nazewnatrz, lecz przez
kanaly C i g do przestrzeni ponad suwa-
kiem s, (fig. 2), sprezyny F, i F,, napiete
wskutek réznicy ci$niei powietrza, panu-
jacych w zbiorniku R i przewodach, zosta-
ja naci$niete nieco do dotu, wskutek czego
zostaja otwarte kanaly wylotowe r, ¢, u.



Sprezone wiec powietrze w cylindrze ha-
mulcowym moze z niego uchodzi¢ naze-
wnatrz tak dlugo, dopoki zmniejszone na-
piecie sprezyny F, nie przezwyciezy
zmniejszonego cisnienia, panujacego w cy-
lindrze hamulcowym i dziatajacego na su-
wak s,, i nie przesunie tego suwaka do po-
lozenia zamkniecia. Przy nastepnem zwigk-
szeniu ci§nienia w przewodach tlok stawi-
dlowy K, przesuwa si¢ znowu troche ku
dotowi, wskutek czego suwak s, zostanie
poruszony ponownie przez ci$nienie cy-
lindra hamulcowego, a kanaly r, {, u zosta-
na otwarte. Powietrze zatem uchodzi z cy-
lindra hamulcowego tak diugo, dopdki
zmniejszone napigcie sprezyny F, nie
przezwyciezy zmniejszonego cisnienia w
cylindrze hamulcowym, dzialajacego na
suwak s,, i nie przesunie tego ostatniego
do polozenia zamknigcia. W ten sposéb
moze byé zmniejszana stopniowo sila ha-
mulca. Hamulec jest zupetnie zwolniony
dopiero wtedy, gdy cisnienie w przewo-
dach osiagnie znowu wysoko$é, réwna wy-
sokosci ci$nienia powietrza przed hamo-
waniem.

Zastrzezenia patentowe.

1. Hamulec powietrzny do réznych
cisnien w przewodach, znamienny tem, ze
posiada tlok stawidtowy (K,) zaworu ha-
mulcowego, znmajdujacy sie z jednej stro-
ny pod dzialaniem cisnienia w zbiorniku
stawidtlowym (R), réwnego zawsze po-
czatkowemu cisnieniu w przewodach przy
odhamowanym hamulcu, z drugiej za§ —
pod wplywem cisnienia, panujacego w da-
nej chwili w przewodach, przyczem do wy-
réwnania tych dwéch cisnien tlok (K,)
zaopatrzony jest w sprezyne (F,), wsku-
tek czego tlok ten przy hamowaniu poru-
sza sie zawsze w granicach, odpowiadaja-
cych zmniejszonemu w danej chwili ci$nie-
niu w przewodach, niezaleznie od wysoko-
$ci ich ciénienia poczatkowego.

2. Hamulec powietrzny wedlug zastrz.
1, znamienny tem, Ze zaopatrzony jest w
mechanizm stawidtowy, zapomoca ktérego,
w zaleznosci od cisnienia, panujacego w
przewodach, zostaja otwierane lub zamy-
kane kanaly do przeplywu powietrza ze
zbiornika pomocniczego (B) oraz przewo-
déw do cylindra hamulcowego.

3. Hamulec powietrzny wedlug zastrz.
1, znamienny tem, ze mechanizm stawidlo-
wy (fig. 1) sktada sie z polaczonego sztyw-
no z tlokiem (K,) drazka (d) z talerzykiem
sprezynowym (T,), na ktérym opiera sie
sprezyna (F,), pociagajaca za soba przy
podnoszeniu si¢ tloka stawidtowego (K,)
suwak (s), luzno prowadzony po drazku
tlokowym (d), przyczem na koricu drazka
(d) umocowany jest ttok (K), odciazajacy
sprezyne (F,) i przesuwajacy si¢ razem z
suwakiem (s) w tulei (L), umieszczonej w
cylindrze (D) i zaopatrzonej w szereg o-
tworéw wpustowych i otwér wypustowy.

4, Odmiana hamulca powietrznego
wedlug zastrz. 1 i 2, znamienna tem, Ze po-
siada dwie sprezyny, dzialajace jedna na
ttok stawidtowy, druga za§ — na suwak
stawidlowy, ktére sa tak dobrane, ze suma
ich napieé rownowazy réznicg miedzy ci-
$nieniem w zbiorniku stawidlowym a
zmniejszonem cisnieniem w przewodach,
skutkiem czego ttok (K ), odciazajacy spre-
zyne (F,), staje si¢ zbyteczny.

5. Hamulec wedlug zastrz. 3, znamien-
ny tem, ze do regulowania wlotu powietrza
sprezonego do cylindra hamulcowego oraz
wylotu tego powietrza z cylindra jest zaopa-
trzony w dwa oddzielne suwaki tlokowe
(s, s,), potaczone ze soba luzno zapomoca
drazka (m), zakoniczonego wewnatrz suwa-
ka (s,) them (m‘) o kulistym ksztalcie,
przyczem dolna czesé¢ suwaka (s;) posiada
ksztalt zaworu pierscieniowego (b), opie-
rajacego sie o krazek skérzany (c), do
ktérego suwak ten dociskany jest zapomo-
ca migkkiej sprezyny (e).

6. Hamulec wedlug zastrz. 4, zna-



mienny tem, ze kanaly wylotowe (7, ¢, u),
otwierane zapomoca suwaka (s,), rozmie-
szczone sa jeden za drugim, wskutek czego
otrzymuje si¢ kilkakrotne ich uszczelnie-
nie.

7. Odmiana hamulca wedtug zastrg. 1
i 4, znamienna tem, ze suwak wylotowy (’s,)
przedstawia zwykly tlok z uszczelnieniem
cholewkowem, w ktérym umieszczony jest
zawor (10), normalnie zamkniety wskutek
ci$nienia sprezyny (11), a otwierany przez
uderzenie o tarcze (12) podczas luznego
ruchu suwaka (s,) wzgledem suwaka (s,)
(fig. 3).

8. Hamulec wedlug zastrz. 1, 4, 5 i 6,
znamienny tem, ze oddzielne suwaki wpu-
stowy i wypustowy polaczone sa z tlokiem
stawidlowym w ten sposéb, ze do suwaka
(s,) przymocowany jest ruchomo talerzyk
(p), na ktérym opiera si¢ sprezyna (F,),
naciskajaca swym drugim koricem na tale-
rzyk (q), ten za$ opiera sie przegubowo na
drazku (d,) ttoka (K, ), a procz tego na ta-
lerzyku (q) opiera si¢ réwniez sprezyna
(F,), otaczajaca sprezyne (F,) i naciska-
jaca na tlok (K,), przyczem drugi koniec
sprezyny (F,) opiera si¢ stale o korpus za-
woru.

9. Hamulec wedlug zastrz. 1, 3, 4, 5,.

6 i 7, znamienny tem, Ze stosunek srednic
ttoka stawidlowego (K,) i suwaka wyloto-
wego (s,) moze byé tak dobrany, ze rézni-

ca cisnienia w zbiorniku stawidlowym (R) -

i zmniejszonego ci$nienia w przewodach,
dzialajac na tlok stawidlowy, zréwnowa-
Zona jest napieciem tylko jednej sprezyny
(F,), wskutek czego sprezyna (F,) staje
si¢ zbyteczna. ,

10. Hamulec powietrzny wedtug zastrz.
1 — 8, znamienny tem, ze zbiornik stawi-
dlowy (R) jest polaczony ze zbiornikiem

pomocniczym (B) przewodem, zaopatrzo-
nym w zawér zwrotny (v,).

11. Hamulec powietrzny wedjug zastrz.
1 — 9, znamienny tem, ze tlok stawidlowy
(K,) jest zaopatrzony w pierscieni skorza-
ny (9), uchylenie ktérego pod wplywem
réznicy cisnienn ponad tlokiem (K,) i poni-
zej ttoka odbywa si¢ tylko w jednym kie-
runku i pozwala na przeplyw powietrza

~ przez waskie kanaly dyszowe (8) z prze-

wodu gléwnego do cylindra stawidlowego
(R), przyczem pierscieni (9), ktéry jest do-
ciskany do scianek cylindra (R), nie po-
zwala przy zmniejszeniu sig¢ ci$nienia w
przewodach na wyréwnanie cisniedi nad
ttokiem (K, ) i cylindrem (R).

12. Hamulec wedlug zastrz. 5 — 11
znamienny tem, ze w komorze suwakowej
i ttokowej znajduja sie¢ uszczelnienia (13 i
14), do ktérych dociska¢ moga w swych
koricowych potozeniach suwak (s,) i tlok
(k) niezaleznie jeden od drugiego.

13. Hamulec wedlug zastrz. 5 — 12,
znamienny tem, ze suwak wlotowy (s, ) po-
siada mniejsza srednice anizeli suwak wy-
lotowy (s,).

14. Hamulec wedlug zastrz. 5 — 13,
znamienny tem, ze drazek (m) suwaka wlo-
towego ('s,) posiada rowek (f), prowadza-
cy powietrze do gornej czesci suwaka,
wskutek czego nastepuje wyréwnanie ci-
$nieri powietrza po obu stronach suwaka
wlotowego (s,), a procz tego suwak (s,)
przy zatrzymaniu suwaka (s,), moze prze-
suwaé sie nieco nadél wzgledem suwa-

ka (s,).

Ivar Drolshammer.
Zastepca: 1. Myszczynski,

rzecznik patentowy
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