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(57)摘要

本实用新型提供一种汽车防撞保险装置，它

包括有固定在汽车大梁底部的导轨，安装后的导

轨的长度方向与汽车的长度方向一致，导轨上活

动安装有安装板，安装后的安装板通过相应的调

节螺栓锁紧，安装板一端延伸出车头或车尾形成

安装端，安装端上安装有第一防撞板，第一防撞

板内侧位于汽车一侧，第一防撞板外侧安装有第

二防撞板，第二防撞板表面安装有防撞垫。采用

本方案后结构合理、保护效果好。
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1.一种汽车防撞保险装置，它包括有固定在汽车大梁底部的导轨（1），安装后的导轨

（1）的长度方向与汽车的长度方向一致，其特征在于：导轨（1）上活动安装有安装板（3），安

装后的安装板（3）通过相应的调节螺栓锁紧，安装板（3）一端延伸出车头或车尾形成安装

端，安装端上安装有第一防撞板（2），第一防撞板（2）内侧位于汽车一侧，第一防撞板（2）外

侧安装有第二防撞板（5），第二防撞板（5）表面安装有防撞垫（7）。

2.根据权利要求1所述的一种汽车防撞保险装置，其特征在于：第二防撞板（5）呈弧形，

弧形端部与第一防撞板（2）端部连接，安装后的第二防撞板（5）内弧面位于第一防撞板（2）

一侧，且第二防撞板（5）的内弧面与第一防撞板（2）之间预留有缓冲区，缓冲区内安装有缓

冲柱（6），安装后的缓冲柱（6）一端与第二防撞板（5）的内弧面中部连接，缓冲柱（6）的另一

端与第一防撞板（2）连接。

3.根据权利要求1所述的一种汽车防撞保险装置，其特征在于：导轨（1）为一条或两条，

导轨（1）竖截面呈倒T形，安装板（3）表面设有与导轨（1）竖截面形状相配合的安装槽（4），安

装槽（4）与导轨（1）嵌合，嵌合后通过相应的调节螺栓锁紧。

4.根据权利要求1或2所述的一种汽车防撞保险装置，其特征在于：第一防撞板（2）、第

二防撞板（5）、缓冲柱（6）均采用橡胶材料制作形成。

5.根据权利要求1所述的一种汽车防撞保险装置，其特征在于：第一防撞板（2）、第二防

撞板（5）采用一体制作形成。

6.根据权利要求1所述的一种汽车防撞保险装置，其特征在于：防撞垫（7）采用气囊制

作形成。
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一种汽车防撞保险装置

技术领域

[0001] 本实用新型涉及汽车技术领域，尤其是指一种汽车防撞保险装置。

背景技术

[0002] 现有的车辆大多是通过固定式的保险杠来消除撞击时的冲击力，这种方式的保险

杠在撞击时容易损坏，消除的冲击力有限，而且容易造成车辆主体损坏。

发明内容

[0003] 本实用新型的目的在于克服现有技术的不足，提供一种结构合理、保护效果好的

汽车防撞保险装置。

[0004] 为实现上述目的，本实用新型所提供的技术方案为：一种汽车防撞保险装置，它包

括有固定在汽车大梁底部的导轨，安装后的导轨的长度方向与汽车的长度方向一致，导轨

上活动安装有安装板，安装后的安装板通过相应的调节螺栓锁紧，安装板一端延伸出车头

或车尾形成安装端，安装端上安装有第一防撞板，第一防撞板内侧位于汽车一侧，第一防撞

板外侧安装有第二防撞板，第二防撞板表面安装有防撞垫。

[0005] 所述的第二防撞板呈弧形，弧形端部与第一防撞板端部连接，安装后的第二防撞

板内弧面位于第一防撞板一侧，且第二防撞板的内弧面与第一防撞板之间预留有缓冲区，

缓冲区内安装有缓冲柱，安装后的缓冲柱一端与第二防撞板的内弧面中部连接，缓冲柱的

另一端与第一防撞板连接。

[0006] 所述的导轨为一条或两条，导轨竖截面呈倒T形，安装板表面设有与导轨竖截面形

状相配合的安装槽，安装槽与导轨嵌合，嵌合后通过相应的调节螺栓锁紧。

[0007] 所述的第一防撞板、第二防撞板、缓冲柱均采用橡胶材料制作形成。

[0008] 所述的第一防撞板、第二防撞板采用一体制作形成。

[0009] 所述的防撞垫采用气囊制作形成。

[0010] 本实用新型在采用上述方案后，当车辆发生碰撞时，撞击时的冲击力先通过防撞

气垫进行第一次缓冲并吸收一部分冲击力，再通过第二防撞板进行第二次缓冲并再次吸收

一部分冲击力，第二次缓冲后的余量冲击力继续通过缓冲柱进行缓冲，最后通过第一防撞

板吸收、缓冲掉剩余的冲击力，从而达到多次缓冲、消除冲击力的目的，防止冲击力直接冲

击车辆主体，实现车辆本体防撞；采用本方案后结构合理、保护效果好。

附图说明

[0011] 图1为本实用新型的整体结构示意图。

[0012] 图2为本实用新型的安装结构示意图。

[0013] 图3为本实用新型的使用效果图。
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具体实施方式

[0014] 下面结合所有附图对本实用新型作进一步说明，本实用新型的较佳实施例为：参

见附图1至附图3，本实施例所述的一种汽车防撞保险装置包括有固定在汽车大梁底部的导

轨1，安装后的导轨1的长度方向与汽车的长度方向一致，导轨1上活动安装有安装板3，所述

的导轨1为一条或两条，导轨1竖截面呈倒T形，安装板3表面设有与导轨1竖截面形状相配合

的安装槽4，安装槽4与导轨1嵌合，嵌合后通过相应的调节螺栓锁紧，安装板3一端延伸出车

头或车尾形成安装端，安装端上安装有第一防撞板2，第一防撞板2内侧位于汽车一侧，第一

防撞板2外侧安装有第二防撞板5，第一防撞板2、第二防撞板5采用一体制作形成，第二防撞

板5呈弧形，弧形端部与第一防撞板2端部连接，安装后的第二防撞板5内弧面位于第一防撞

板2一侧，且第二防撞板5的内弧面与第一防撞板2之间预留有缓冲区，缓冲区内安装有缓冲

柱6，安装后的缓冲柱6一端与第二防撞板5的内弧面中部连接，缓冲柱6的另一端与第一防

撞板2连接，第二防撞板5表面安装有防撞垫7，防撞垫7采用气囊制作形成；第一防撞板2、第

二防撞板5、缓冲柱6均采用橡胶材料制作形成。本实施例在采用上述结构后，当车辆发生碰

撞时，撞击时的冲击力先通过防撞气垫进行第一次缓冲并吸收一部分冲击力，再通过第二

防撞板进行第二次缓冲并再次吸收一部分冲击力，第二次缓冲后的余量冲击力继续通过缓

冲柱进行缓冲，最后通过第一防撞板吸收、缓冲掉剩余的冲击力，从而达到多次缓冲、消除

冲击力的目的，防止冲击力直接冲击车辆主体，实现车辆本体防撞；采用本实施例后结构合

理、保护效果好。

[0015] 以上所述之实施例只为本实用新型之较佳实施例，并非以此限制本实用新型的实

施范围，故凡依本实用新型之形状、原理所作的变化，均应涵盖在本实用新型的保护范围

内。
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