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Pierwszenstwo: 15 czerwca 1931 r. dla zastrz. 1—35;

Znane sa urzadzenia w klatce wyciagow,
diwigow i t. d., skladajace si¢ z klinowa-
tych nozy, ktére w chwili opadania klatki
wrzynaja sie w kierownice, hamujac klatke.
W praktyce urzadzenia te okazaly sig¢ nie-
odpowiednie. Przedewszystkiem powoduja,
one bardzo znaczne zuzycie kierownic, co
szybko sprowadza zupelnie ich zniszczenie.
Najwicksza jednak ich wada jest to, ze
chwytacze nie moga wyréwnywaé zmniej-
szenia sily hamowania, wynikajacego z zu-
zycia kierownic, ktére to zmniejszenie moze
wynosi¢ 50%, a nawet wigcej. Jezeli wiec
kierownice zostaly zdarte, to znane chwy-
tacze nie moga zahamowac¢ klatki.

Prébowano zapobiec tej niedogodnosci,
stosujac chwytacze strugowe, ktorych zeby
rozmieszczone sa w postaci siatki lub ru-
sztu tak, ze widry jakie powstaja odprowa-

5 grudnia 1931 r. dla zastrz, 6—10 (Niemcy).

dzane sa nazewnatrz. W przeciwienstwie
wiec do wyzej wspomnianego urzadzenia
chwytacze strugowe zdzieraja wiory z kie-
rownic. Urzadzenie to réwniez nie przed-
stawia dobrego rozwiazania zagadnienia.
Strugane wiéry moga tatwo spowodowac
zatkanie tak, ze w pewnych razach urza-
dzenie przestaje hamowaé¢. Okazalo si¢ po-
za tem w praktyce, ze o ile miedzy kierow-
nicami a suwakami klatki, zjawia sie luz
wigekszy od normalnego, to strugi wrzynaja
si¢ w mniejsza . szerokos¢ cigcia, a nawet
czesciowo w polowie szerokosci cigcia. Sila
hamowania chwytaczéw strugowych zmniej-
sza si¢ w tym samym stopniu i nie wystar-
cza do niezawodnego zahamowania w porg
spadajacej wdét klatki. -

Zreszta rowniez i w chwytaczach stru-
gowych wyréwnanie zmniejszenia sily ha-



nowenia, wywelanago awéyolem kierownic,
. nie jest zupelne, Wyréwnanie to wynosi za-
ledwie okolo 20% ogélnego-zmniejszenia.’

W celu usunigcia tych pledogodnoscx
wedlug wynalazku niniejszego zwrécono sig
do urzadzeri pierwotnych, w ktérych hamo-
wanie klatki odbywa si¢ bez powstawania
wiéréw, a mianowicie Zapomoca nozy,
‘ktére umieszczone sa na wahliwych szcze-
kach z obydwéch stron kierownicy. Na
chwytaczach o wiekszej wysokosci umie-
szczono kilka rownoleglych nozy, wusta-

wiajacych si¢ pionowo w chwili hamowania

i posiadajacych znany klinowy przekroj,
przyczem noze te zajmuji cala wysckodc

chwytaczéw, a w gornej czesci posiadaija
prawie jednakowa szeroko$¢, w dolnej na-
tomiast zwgzaja sie pod ostrym katem ku
‘koricowi chwytacza, pokrywajac sig¢ z po-
wierzchnia podstawowa chwytecaa, przyle-
gajaca do kierownicy. '

Dzigki takiemu ksztattowi nozy i wo-
bec ich dlugosci, réwnej wysokesei chwy-

tacza, osiaga si¢ to, ze wielkos¢ powierzchni

nozy, =zaglebionych w kierownicg, paza-
staje jednakowa zaréwna w nawych jak i
zuzytych kierownicach tak, ze dzialanie ha-
mujace pozostaje jednakowe.

W tym celu stosuje si¢ w dolnej czedei
chwytacza ploze zdzierajaca, znana zreszty
w chwytaczach strugowych. Noze w dolnej
czedci tej plozy sg shierowane pod katem
ostrym. Poza tem plaska ploza zdzierajaca
posiada w przyblizeniu wysokosé zwezaja-
cej sig czesci noza. Nalezy abraé stosunko-
weo wieksza wysolosé plozy zdzierajacej
tak, aby wynosila conajmniej 15 calej wy-
sakodci noza. Wtencaas pleza zdzierajaca
prrylega wigksza plaska powierzchnia do
kiesownicy tak, aby przy silniejszem tarciu

przyeayniala sie w znacznym stopaiu do

hamowenia. Plozy znanyeh chwytaczéw
strugowych posiadaja te wade, 2e sa sto-
sunkowo niewielkie i fatwo zagleblaiq sie 'w
drewno kierowmicy,

Réwnolegle noide sa mieco nachylone

wzgledem pionu tak, aby po zaglebieniu si¢
w kierownicg przyciggaly ja w kierunku

_»"-:smdka szybu, a podczas calej drogi hamo-

wania kiagownice stale przylegaly mocno
do klatki, co rowniez zapewnia wrzynanie
si¢ chwytaczé6w w kierownice na calej ich
szerokosci. Dzieki przycisnigciu kierownic,
luz, istniejacy miedzy kierownica a suwa-
kamt klatki, niekiedy nawet dos$é znaczny,
zostaje wyréwnany juz na stosunkowo krot-
kiej drodze hamowania.

Zatykanie, zdarzajace siq w znanych
chwytaczach strugowych nie jest mozliwe w
chwytaczach niniejszych, poniewaz nie ist-
nieje tu wcale zdzieranie wioréw. Kierow-
nice podlegaja tylko nacinaniu zapomoca
prawie pionowych nozy osobliwego ksztal-
tu, co wytwarza silne dzialanie hamujace,
wzmocnione hamowaniem zapomoca plo-
z6éw, przyozem zewnetrzay przekréj kie-
rownicy pozostaje nawet po zahamowaniu
prostokatny, co jest potrzebne przy nalezy-

. tem prowadzeniu klatki. Odlupywaniu kie-

rowmcy wbok zapobiega si¢ przez takie u-
mieszczenie nozy zewngtrznych, aby ich
ostrza przylegaly do kierownicy zboku.

Podczas préb, przeprowadzonych na
chwytaczach, okazalo sie, e niekiedy nale-
2y zwiekszyé bezwzgledna site hamowania.
Poniewaz ze wzgledéw konstrukcyjnych
zwigkszenie to nie daje sie osiagnaé prze-
dluzeniem nozy, zagadmienie to rozwiazu-
je si¢ wedlug jednej z odmian urzadzeniz
w ten sposéb, ze klinowatly przekréj gérne-
go edcinka noza zestaje zgrubiony ku gérze
tak, aby adstepy, pozostale miedzy no2ami,
byly wezsze. Wobec tego drewno kierowni-
cy, znajdujace si¢ miedzy dwoma nozami,
podlega w miare posuwania si¢ chwytaczéow
bardzo znacznemu s$ciskaniu, ktére wywo-
luje zwiekszenie tarcia a tem safnem t
zwigkszenie sily hamowania..

Znane sa chwytacze;, dzialajgee jak
strugi, w ktérych poszczegélne noze réw-
nolegle sa umieszczone schodkowo jeden
pod drugim i posiadaja przekrdj, rozsze:



rzajacy sie ku gorze. Ustroj taki nie jest
odpowiedni, poniewaz wioéry, zdarte po-
szczegbélnemi nozami, zostaja odprowadzo-
ne nazewngtrz miedzy schodkami.
Stwierdzono, ze isinieje jeszcze jedna
okolicznosé, wplywajaca na zmniejszenie
sily hamowania, a mianowicie kat « ostrza
dolnej czgsci noza wzgledem plozy jest
tak maly, ze wypadkowa sit odporowych
kierownicy, przeprowadzona przez srodek
ciezkodci dolnej czesci noza, a prostopa-
dita do ukosnej krawedzi tej czesci, wy-
pada pod osia obrotu chwytacza tak, iz
powstaje moment skrecajacy, ktory dazy
do wysunigcia chwytacza z kierownicy.
Dzigki zgrubieniu goérnej czgsci noza
bezwzgledna sila hamowania wzrasta w: ta-
kim stopniu, ze w celu uniknigcia tej nie-
dogodnosci mozna dolng cze$¢ noza skro-
ci¢ w takim stopniu, aby kat dolnej czesci
noza wzgledem plozy stal si¢ wigkszy,
przyczem wypadkowa sit odporowych
przecina o§ obrotu chwytacza albo wpobli-
zu tej osi lub nawet ponad ta osig. W tym
ostatnim przypadku nie tylko unika sie
zupelnie momentu wysuwajacego, lecz na-
wet powstaje moment dosuwajacy, ktory
utrzymuje chwytacz w kierownicy,

. Przez skrécenie dolnej czesci noza
zmniejsza si¢ coprawda powierzchnig¢ o-
strzy a tem samem i dzialanie hamujace,
ale w przeciwieristwie do wynikow, jakie
otrzymuje sig, zmniejszenie to jest dopu-
szczalne, poniewaz sila hamowania i tak
zostaje zwiekszona w znacznym stopniu
dzieki zgrubieniu goérnej czesci noza.

N6z zewnetrzny, umieszczony zprzodu
kierownicy nie powinien byé skrécony jak
inne, poniewaz powierzchnia wodzaca te-
go zewnetrznego noza, przylegajaca do
kierownicy, zwigksza tarcie, wobec czego
unika si¢ wady, stwierdzonej w pierwszej
odmianie wykonania, polegajacej na tem,
ie wskutek przyciagnigcia kierownicy do
srodka klatki pod wplywem nachylenia
nozy, néz zewmetrzay wrzyna sig niepo-

trzebnie w kierownicg. N6z zewnetrzny po-
siada na calej wysokosci w przyblizeniu
jednakowa szerokos¢, a poza tem w dolnej
czgéci jest zaopatrzony w zaokraglenie,
skierowane nazewnatrz, . '

Na rysunku uwidoczniono dwa przy-

klady wykonania wynalazku, przyczem
fig. 1 przedstawia chwytacz w widoku
zprzodu w potozeniu przed hamowaniem,
fig. 2 — chwytacze, wrzynajace si¢ w no-
wa, kierownice, fig. 3 — chwytacze, wrzy-
najace si¢ w normalnie zuzyta kierownice,
fig. 4 — przekroéj, fig. 5 — w powigkszeniu
wrzynanie si¢ chwytacza w kierownice no-
we i w kierownice zuzyte, fig. 6 — widok
chwytacza nozowego zboku; fig. 7 — 9
przedstawiaja inna odmiane wykonania w
widoku zprzodu, zgoéry i zboku.
.. Z obydwoéch stron kierownicy 1 umie-
szczone sa chwytacze 2, posiadajace zasad-
niczo ksztalt tréjkatny i osadzone wahli-
wie na sworzniach 3. Kazdy chwytacz po-
siada kilka rownoleglych mozy 4 o kli-
nowatym przekroju, ktore skladaja si¢ z
glownej czesci o zasadniczej szerokosci x
i z przyleglej dolnej czesci, zwezajacej
si¢ pod ostrym katem a ku korcowi chwy-
tacza, pokrywajac si¢ z jego powierzch-
nia podstawowa.

W chwili opadania klatki, np. w razie
zerwania si¢ liny, chwytacze zostaja w do-
wolny sposéb wyzwolone tak, iz przybie-
raja polozenie, przedstawione na fig. 2, w
ktérem wrzynaja si¢ kierownice i po
przebyciu pewnego odcinka hamowania,
zatrzymuja klatke. Fig. 2 przedstawia po-
lozenie chwytaczéw, wzglednie mnozy w
nowej, a wiec niezuzytej kierownicy. Gle-
boko§¢ wrzynania si¢ ogranicza w tym
przypadku ploza 5, znajdujgca si¢ na kon-
cu chwytacza i wystajaca nieco ku przo-
dowi tak, iz w polozeniu wedtug fig. 2, plo-
za opiera si¢ o kierownice tylko gorna
czescig. Jezeli kierownice zostang zuzyte
o warstwe y (fig. 3), wowczas chwytacze
wrzynaja si¢ dolng czescig 'gltebiej w kie-



rownice, dopoki ploza 5 nie przylgnie do
kierownicy na-calej swej wysokosci. Ruch
chwytaczow wglab kierownicy ograniczony
jest zapomoca suwaka 6. Plozy posiadajg
stosunkowo znaczna wysokosé, wyneszaca
co najmniej 13 calej wysokosci noza. W
przykltadzie wykonania wysokosé plozy
odpowiada prawie wysokosci zwezajacej
si¢ czesci noza. Pomimo zuzycia kierownic
o Y3 glebokosci wrzynania si¢ chwyta-
czow - powierzchnia wrzynania = si¢ nozy
wedlug fig. 3 jest taka sama, jak i po-
wierzchnia wrzynania sie wedlug fig. 2, co
nalezy zawdzigczaé osobliwemu ksztaltowi
nozy.

Na fig. 5 w1daé wyréwnanie zmnigj-
szenia -si¢ sily hamowania wskutek zuzy-
cia kierownic, przyczem linje ciagle ozna-
czaja polozenie nozy i chwytacza w kie-
rownicy zuzytej, natomiast linje przery-
wane oznaczaja polozenie w kierownicy
nowej. Widaé¢ tu odrazu w jaki sposéb
wystajaca ploza 5 reguluje glebokosé wrzy-
nania si¢. Poza tem wielko$¢ powierzchni,
wrzynajacej si¢ w drewno, jest jednako-
wa w kierownicy nowej i w kierownicy
zuzytej, a tem samem i dzialanie hamu-
jace pozostaje niezmienne,

Same noze 4 posiadaja zasadniczo kli-
nowaty ksztalt, a na brzegu s4 nieco za-
ostrzone,

-Z fig. 6 wynika, ze noze s3 nachylone
nieco wzgledem pionu a mianowicie tak,
ze powoduja przyciagniecie kierownicy w
kierunku liny klatki, a wigc ku srodkowi
szybu, dzieki czemu kierownice zawsze
sa mocno przyciggniete do klatki. Takie
ukosne polozenie uwydatnia si¢ tem, ze
odlegltosé a nozy od zewngtrzmego brze-
gu staje si¢ coraz mniejsza w mlare posu-
wania si¢ ku dolowi.

Aby zapobiec roztupywaniu kierownicy
krawedz tnaca 7 zewnetrznego noza (fig.
4) umieszczona jest tak, aby obe;mowala
kierownice od przodu.

Zasadniczy ksztalt chwytacza 2 wedlug

' nozy,

fig. 7—9 odpowiada chwytaczowi wedlug
fig. 1-—6. Chwytacz, obracajacy si¢ na osi
a, posiada  kilka réwnoleglych nozy 4'o
klinowatym przekroju, ktére w gérnej cze-
$ci staja sie stopniowo coraz grubsze tak,
aby przedzialy miedzy dwoma sgsiedniemi
nozami zwezaly si¢ stopniowo od szeroko-
$ci b do szerokosci b’. Zwezajaca si¢ dolna
czg§é mnozy jest skrécoma w poréwnaniu
z postacia wykonania wedlug fig. 1—6
tak, iz linja I nie siega do: korica plozy 5,
lecz pokrywa si¢ z ploza w pewnej odle-
glosci konica pod katem o'. Kat o' obraca-
ny jest tak, aby wypadkowa r sil odporo-
wych, przeprowadzona przez srodek cigz-
kosci, znajdowala si¢. nad osig obrotu a,
przyczem powstaje moment, zwrécony ku
kierowmicy. . Skréceniu dolnej czesci nozy
nie ulega méz wewmnetrzny 4a, ktéry na ca-
lej swej dlugosci posiada w przyblizeniu
jednakowa szerokosé (fig. 7), a w dolnej
czesci posiada wygiecie 4b. ° -

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do hamowania klatki
wyciagow, dzwigoéw i t. d. przez wrzynanie
umieszczonych z obydwéch stron
kierownicy na wahliwych chwytaczach, za-
opatrzonych w plozy, znamienne tem, ze
dtuzsze chwytacze posiadaja kilka réwno-
leglych nozy, ustawianych w polozenie
wrzynania si¢ i prawie pionowo, przyczem
u gory sa prawie jednakowej szerokosci
(x), a u dolu zwezaja si¢ pod ostrym katem
(a) i pokrywaja z powierzchnia podstawo-
wa, przylegla do kierownicy tak, aby wiel-
koé¢ powierzchni mozy oraz hamowanie
pozostato niezmienne zaréwno przy no-

" wych, jak i zuzytych kierownicach.

- 2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze noze w dolnej czesci plozy
s3 skierowane pod ostrym katem («a), przy-
czem plaska ploza posiada prawie szero-
kosé zwezajacej sie dolnej czeéci noza.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-



. mienne tem, Ze wysokoéé plozy wymosi co-
najmniej Y3 calej dlugosci noza.

4. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-

mienne tem, ze réwmolegle noze sg nieco
nachylone wzgledem pionu tak, aby pod-
czas wrzynania si¢ w kierownice pociaga-
ly ja ku srodkowi klatki.

5. Urzadzemie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze krawedZ tnaca, (7) noza ze-
‘wnetrznego jest umieszczona tak, aby obej-
mowala kierownice z przodu.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze klinowaty przekréj gornej
czesci noza jest rozszerzony ku gorze tak,
aby przedzialy miedzy sasiedniemi nozami
byly zwezone i wywolaly zwigkszone
~ $ciskanie rozcigtego drewna kierownicy.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 2 i 6,
znamienne tem, ze kat (a'), jaki tworzy dol-
na cze$¢ moza, zostaje zwiekszony przez
skrécenie dlugosci dolnej czesci tak, aby
wypadkowa (r) sit odporowych kierownicy
prowadzona przez srodek ciezkosci czesci
dolnej prostopadle do krawedzi (1) wypa-

data na osi obrotu (a) lub tuz obok tej osi,
dzigki temu nie powstaje moment odchyla-
jacy od kierowmicy.

8. Urzadzenie wedlug =zastrz. 11i 7,
znamienne tem, ze kat (a') dolnej czesci
noza obrany jest tak, aby wypadkowa (r)

'sit odporowych byla przeprowadzona po-

nad osia obrotu (@), wywolujac moment
zwrocony ku kierownicy.

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 6 i 7,
znamienne tem, Ze mnéz zewnetrzny (4a),
obejmujacy kierownice od przodu, jest
dluzszy od nozy pozostalych.

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 6 i 9,
znamienne tem, ze zewngtrzny néz (4a)
posiada na catej dlugosci prawie jednako-
wa szerokosé, a w dolnej czesci posiada wy-
giecie (4b) ku zewnatrz, '

Westfalia-
Dinnendahl-Gréppel
Aktiengesellschaft.

Zastepca: I. Myszczyniski,
rzecznik patentowy.
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