Warszawa, 15 maja 1937 r.

&

CA b Moy

| DS

P

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 24725. KL 20 f, 49.

Knorr - Bremse Aktiengesellschaft
(Berlin - Lichtenberg, Niemcy).

Regulator odérodkowy, sterujacy przyrzadem przetaczajacym
hamulobw pojazdéw szybkobieinyeh.

Zgloszono 7 czerwca 193§ T.
Udzielono 20 marca 1937 r.
Pietwszéfistwo: 30 czérwca 1934 r, dla zastrz. 1—7; 18 lipca 1934 r. dla zastrz, 8—11 (Niémcy).

Przedmiotem wynalazku jest regulator
odsrodkowy, ktéry przy zwickszeniu lub
zmniejszeniu si¢ szybkosci pojazdéw szyb-
kobieznych steruje, odpowiednio do pew-
nej okreslonej szybkesci, przyrzadem prze-
faczajacym, zmieniajgcym sile hamowania
odpowiednio do zmiany szybkosci.

Do regulowania sily hamowania w za-
le2nosci od szybkosci uzywano dotad re-
gulatorow odsrodkowych cigzarowych i
spretynowych.

Te znane regulatory odsrodkowe maja
te wade, ze przy konstrukeji tych regulato-
row, uwarunkowanej ich przeznaczeniem,
powierzchnie kontaktowe, stuzqce do roz-
rzadu, sg male i wskutek tego sa silnie ob-

cigzone pod wzgledem elektrycznym i ciepl-
nym.

Dalsza wada regulatoréw odsrodkowych
ciezarowych jest tarcie w przegubach
dzwigni, wskutek czego regulatory trzeba
napedzaé za pomoca przekladni dla zwiek-
szenia ich szybkosci.

Z powodu wymienionych wad prébowa-
no zastgpowaé odsrodkowe regulatory cig-
zarowe regulatorami, w ktérych rteé, na-
pelniajaca te regulatory, wywoluje zmia-
ne¢ cisnienia cieczy, zamknie¢tej w zmiennej
przestrzeni, przy czym zmiana ci$nienia od-
dzialywa na przepone, obciazona sprezyna,

Taki regulator jest wprawdzie znacznie
lepszy, niz regulator odsrodkowy, ktoérego



oddzialywanie przenoszone jest za pomo-
ca dZwigni, jednakze w podobnym regula-
torze rteé musi przezwyciezyé za pomoca
odpowiedniego zwiekszenia cisnienia cie-

czy sztywno$¢ przepony i napigcie spre-

zyny. A
Regulator odsrodkowy wedlug wyna-

lazku nie posiada zupelnie wszystkich wy-

mienionych powyzej wad, jakkolwiek i w
tym regulatorze réwniez stosuje si¢ rteé.
Rte¢ ta przy obracaniu sie zawierajacej
ja ostony wznosi si¢ po jej sciankach i po
osiagnieciu pewnej oznaczonej wysokosci
wywoluje zamknigcie obwodu pradu, wsku-
tek czego uruchomiony zostaje przyrzad
przelaczajacy, zmieniajacy sil¢ hamowa-
nia.

Na rysunku fig. 1 przedstawia schema-
tycznie regulator odsrodkowy wedlug wy-
nalazku w pionowym przekroju podiuznym,
a fig. 2 — réwniez w przekroju podiuznym
jedna z odmian regulatora wedlug fig. 1.

Regulator wedlug wynalazku umie-
szczony jest w kadtubie 2 maznicy, w kto-
rej, jak wiadomo, znajduje si¢ czop osio-
wy 1 osi pojazdu. Na czotowej powierzchni
tego czopa jest umocowana tarcza 3, a na
cylindrycznym wystepie tej tarczy umie-
szczone jest w sposéb, umozliwiajacy na-
stawianie, koto cierne 4. Zastosowanie tego
kota umozliwia zmiane stosunku przekltad-
ni miedzy osia i regulatorem. Cylindryczny
wystep tarczy 3 jest przewiercony na wy-
lot, przy czym przez utworzony w taki spo-
s6b otwér przechodzi czop 5, zabezpieczo-
ny od przesuni¢é osiowych w konstrukecji,
przedstawionej na fig. 1, za pomocg tarczy
6 i sworznia 7, a w konstrukcji, przedsta-
wionej na fig. 2, tylko za pomoca sworznia

7. Na drugim koricu czop 5 jest zakoriczony
narzadem 20 w postaci tulei, przez ktora
przechodzi wykonany w postaci watka trzon
oslony 8 regulatora, napedzanej kolem
ciernym 4. Trzon ten jest obciazony spre-
zyna 10 za posrednictwem lozyska oporo-
wego 9 (fig. 1), wskutek czego dolna ko-

9]

lista powierzchnia ostony 8 wywiera sta-
le nacisk na wieniec kola ciernego 4.
Ostona 8 jest uksztaltowana u goéry w po-

staci garnka, zamykanego pokrywa 11 z

materiatu izolacyjnego (bakelit i t. p.).

W przykladzie wykonania regulatora,
przedstawionego mna fig. 1, do wewnetrznej
strony pokrywy 11 przymocowana jest me-
talowa tarcza, zaopatrzona w wydrazony
trzon 12. Trzon ten wchodzi do podiuzne-
go wyzlobienia w nasadce 13, przymoco-
wanej w kadlubie 2 maznicy do jej scian-
ki, przy czym nasadka ta wykonana jest
z materiatu izolacyjnego (twarda guma,
bakelit i t. p.). - W ostonie 8 znajduje sie
pewna ilosé rteci 15. Rte¢ znajduje sig
réwniez i w wydrazeniu trzonu 12, przy
czym zanurza si¢ w nig kablak kontakto-
wy lub drut 17. ‘

Czop osiowy I wzglednie trzon oslony
8 sa polaczone z jednym biegunem zrédlia
pradu (bateria akumulatoréw), drugi na-
tomiast biegun tego samego zrédla pradu
potaczony jest za pomocg drutu 17 z nie
przedstawionym na rysunku elektromagne-
sem. Elektromagnes ten steruje zaworem,
wlaczonym do hamulca, dzialajacego spre-
zonym powietrzem. Koniec trzonu 12 wcho-
dzi do wyzlobienia w nasadce 13, wskutek
czego nie moze on obracaé si¢ razem z
czopem osiowym. W rteci 15 plywaja male
kulki szklane 18, ktére zapobiegaja wyko- .
nywaniu przez rteé niepozadanych ruchéw,
powstajacych wskutek wstrzaséw podczas
jazdy, np. ku $ciankom ostony regulatora
i do jej gornej krawedzi. Wrydrazenie w .
oslonie 8 regulatora rozszerza si¢ stozkowo
ku gorze.

W przykladzie wykonania wynalazku,
przedstawionym na fig. 2, pret metalowy
17 wprowadzony jest do wnetrza stozkowe-
go wydrazenia w ostonie 8 poprzez pokry-
we¢ 11 z materialu izolacyjnego. Po po-
wierzchni rteci 15 ptywa tlumik 79, na kté-
rym znajduje sie koleczek, wchodzacy do
dolnego otworu w lejku 21, ktéry polfaczo-



ny jest odpowiednimi poprzéczkami z osto-
na 8. W gérnej czesci urzadzenia powyzej
lejka 21 zaréwno ostona 8, jak i pokrywa
11 sa zaopatrzone w ltopatki prowadnicze
lub zeberka 22, skierowane w kierunku
promieni i prowadzace do wnetrza oslony.

Regulator wedtug wynalazku dziala w
nastepujacy sposéb.

Skoro czop osiowy I zacznie si¢ obra-
caé, wprawia on w ruch obrotowy ostong
8 za pomoca kota ciernego 4. Poniewaz
sita odsrodkowa jest proporcjonalna do
masy, promienia i kwadratu z liczby obro-
téw, to rte¢ 15 zaczyna podnosié si¢ do
gory w postaci pierscienia po stozkowych
wewnetrznych $ciankach ostony 8. Srod-
kowy promien pierscienia rteciowego po-
wicksza sie zatem. Pierscienn ten dochodzi
przy pewnej okreslonej szybkosci do gor-
nej krawedzi oslony 8 i zamyka wéweczas
obwéd pradu

Dzialanie regulatora odsrodkowego,
przedstawionego na fig. 2, jest mniej wie-
cej takie samo.

Przy wprowadzeniu oslony 8 w ruch
obrotowy za pomoca osi 1 i kota ciernego
4 rte¢ 15 zaczyna podnosi¢ si¢ po stoz-
kowej wewnetrznej powierzchni ostony 8§,
tworzac w goérnej cylindrycznej czesci osto-
ny 8 pierscieni, przy czym rteé wznosi sie
w gére przez szczeling miedzy lejkiem 21
i $écianka oslony 8. Poniewaz sita docisku
miedzy kolem ciernym 4 a oslong 8, regu-
lowana za pomoca sprezyny 10, jest dosé
znaczna, wigc obroty osi I przenoszone sa
na oslong 8 w tej samej liczbie. Przy nor-
malnym zmniejszeniu liczby obrotéw czo-
pa osiowego I pierscien rteciowy opada na
doét przez szczeline pierscieniowa. Jesli
jednak wskutek zakleszczenia kol naste-
puje zmniejszenie ilosci obrotéw, przewyz-
szajgce normalng wartosé, to pierscien
rteciowy 15 wskutek nieznacznego tarcia,
faczacego pierscien ze scianka ostony, da-
zy wskutek bezwladnosci do utrzymania
kierunku wirowania. Wtedy jednakze pier-

$cien rteciowy natrafia na fopatki prowad-
nicze 22, zostaje rozerwany, a rteé¢ wrzu-
cona przez te lopatki do wnetrza lejka 21.
W lejku tym rteé zamyka obwéd pradu w
miejscu miedzy lejkiem 21 a kontakten:
17, wskutek czego z powodu dzialania od-
powiedniego mechanizmu sila hamowania
zostaje zmniejszona. Rteé, ktéra dostala
si¢ do lejka 21, odplywa przez otwor w
lejku czesciowo na dél, czesciowo za$ zo-
staje rzucona na zewnatrz, dzigki czemu
kota pojazdu ponownie si¢ obracaja wsku-
tek zmniejszenia sily hamowania.

Zamiast lopatek prowadniczych 22, u-
mieszczonych na stale w ostonie 8, mozna
zastosowaé wieniec w ksztalcie wiatraka
lub turbiny, ktéry przy zmniejszeniu sie
liczby obrotéw czopa osiowego 1, wiekszym
od normalnego, obraca si¢ wzgledem osto-
ny regulatora i przerywajac pierscien rte-
ciowy zamyka obwéd pradu.

Uderzenia, wystgpujace przy hamowa-
niu dlugich pociagéw, wywolujace znaczne
zmniejszenie szybkosci, mozna unieszkodli-
wi¢ w ten sposob, ze regulator przymoco-
wuje si¢ nie bezposrednio do osi, lecz jest
napedzany osia za posrednictwem ela-
stycznego sprzegla, np. walu gietkiego.

Zastrzezenia patentowe.

1. Regulator odsrodkowy, sterujacy
przyrzadem przelaczajacym hamulcéw po-
jazdéw szybkobieznych, znamienny tym, ze
posiada ostone (8), napedzana czopem o-
siowym (1) zestawu kol, wykonana w po-
staci ciala obrotowego, wypelniong we-
wnatrz rtecia (15), ktéra po osiggnieciu
pewnego wysokiego poziomu, okreslonego
dzialaniem sity odsrodkowej, zamyka kon-
takt w obwodzie pradu rozrzadczego zna-
nego przyrzadu przelaczajacego hamulca,
w ktéry wyposazony jest pojazd.

2. Regulator odsrodkowy wedtug
zastrz. 1, znamienny tym, ze ostona (8)
tego regulatora jest osadzona w tulei (20),



posiadaia,cei czop { 5 ), -ktéry Osadzony ies{
w wydrazonym cylindrycznym wystepie
tarczy (3), umocowanej na czopie osio-
wym (1) i obracajacej si¢ wraz z tym czo-
pem (1), sama za$ ostona (8) regulatora
potaczona jest mechanicznie z kadtubem
maznicy, wskutek czego nie bierze ona u-
dzialu w ruchu obrotowym czopa osiowe-
go (1)

3. Regulator odsrodkowy wediug
zastrz. 1 i 2, znamienny tym, ze cz¢$¢ osto-
ny (8) regulatora, zawierajaca rteé (15),
jest wykonana w ksztalcie stozka.

4, Regulator odsrodkowy wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienny tym, ze ostona
(8) tego regulatora jest zamknigta za po-
mocg pokrywy (11) z materialu izoluja-
cego, na ktorej jest umieszczona plyta me-
talowa, polaczona przewodem elektrycz-
nym z jednym biegunem Zrédla pradu, kto-
rego drugi biegun polaczony jest z czopem
osiowym (1).

5. Regulator odsrodkowy wedtug
zastrz. 1 — 4, znamienny tym, ze posiada
tarcze cierna (4), obracajaca si¢ wraz z
czopem osiowym (1) i napedzajaca oslone
(8) regulatora.

6. Regulator odsrodkowy wedlug
zastrz. 1 — 5, znamienny tym, ze posiada
sprgzyng (10), utrzymujaca ostong (8) re-
gulatora za posredmictwem lozyska oporo-
wego {9) w tulei (20), posiadajacej czop
(5), i dociskajaca wymieniong wyzej osto-
ne¢ (8) do tarczy ciernej (4).

7. Regulator odsrodkowy wedlug

zastrz. 1, znamienny tym, ze rteé (15); na-

lana do ostony (8) regulatora, jest pokry-
ta warstwa malych ciatek (18) z materialu
izolacyjnego, wykonanych np. w postaci
szklanych kulek.

8. Regulator odsrodkowy wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienny tym, ze w gér-
nej czesci oslony (8) regulatora znajduja
si¢ wystajace do wnetrza tej ostony lo-
patki (22), powierzchnie prowadnicze lub
inne podobne narzady, ktére przy duzym
spadku szybkosci z powodu hamowania
odchylaja rteé (15) od kierunku, jaki usi-
luje ona utrzymaé przy wirowaniu wsku-
tek bezwladnosci, wywolujac zamkniecie
obwodu pradu.

9. Regulator odsrodkowy wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienny tym, ze czes$é o-
slony tego regulatora, zawierajaca rteé
(15), wykonana jest w ksztalcie cylindra.

10. Regulator odsrodkowy wedtug
zastrz. 8, znamienny tym, ze ponizej lo-
patek prowadniczych (22) znajduje sie le-
jek (21), do ktérego wnetrza siega kontakt
(17) przewodu elektrycznego.

11. Regulator odsrodkowy wedlug
zastrz. 1 — 10, znamienny tym, zZe ostona
regulatora jest napedzana za pomocy gdiet-
kiego watu.

Knorr-Bremse
Aktiengesellschaflt.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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