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DESCRIPCIÓN

Válvula de purga.
La invención se refiere a una válvula de purga de

acuerdo con el preámbulo de la reivindicación 1.
Tales válvulas de purga se ajustan regularmente

para el montaje vertical en la pared del depósito de
combustible de un vehículo y están destinadas para
acondicionar una comunicación constante entre el es-
pacio interior del depósito por encima de un nivel del
combustible y el espacio exterior, de manera que en
la posición de apertura durante el llenado se pueda
escapar el aire desde el depósito y pueda afluir aire
al depósito durante el consumo de combustible, para
impedir la formación de un vacío. Debe ajustarse una
posición cerrada de la válvula, en caso de llenado ex-
cesivo del depósito o en el caso de una posición de
la válvula que se desvía esencialmente de una posi-
ción del lado superior con respecto al depósito, cuya
posición señaliza un accidente o bien un vuelco del
vehículo, de manera que debe impedirse una salida
incontrolada de combustible. Por lo tanto, en función
del estado de funcionamiento del depósito o bien del
vehículo debe estar ajustada de una manera fiable una
conmutación automática de la válvula entre una po-
sición abierta y una posición cerrada. Para el funcio-
namiento de la válvula hay que tener en cuenta es-
pecialmente también movimientos característicos del
vehículo condicionados por la operación de la mar-
cha.

Se conoce, por ejemplo, a partir del documento
DE 696 01 135 una válvula de este tipo. Dentro de
una carcasa cilíndrica, que presenta en el lado del fon-
do unos orificios de entrada y en el lado superior un
orificio de salida, está dispuesto un cuerpo flotador,
que colabora con una membrana flexible, alargada,
del tipo de tira. El cuerpo flotador es móvil axialmen-
te dentro de la carcasa entre una posición abierta y
una posición cerrada de la válvula y está apoyada en
el lado del fondo sobre un muelle. El movimiento del
cuerpo flotador dentro de la carcasa y, por lo tanto, la
posición de conmutación de la válvula se determina,
por lo tanto, de una manera cuantitativa a través de
la fuerza de elevación que depende del nivel de com-
bustible y que actúa sobre esta válvula, a través de
una fuerza de masas así como a través de la fuerza del
muelle. El orificio de salida configurado alargado o
bien en forma de ranura forma sobre su lado dirigido
hacia el cuerpo flotante con su reborde un asiento de
válvula para la membrana, que está fijada en la posi-
ción cerrada de la válvula, entre el asiento de válvula
que se extiende inclinado con respecto al eje de la car-
casa y una superficie opuesta del cuerpo flotante, que
se extiende en paralelo a este asiento de válvula. La
membrana solamente está fijada en uno de sus extre-
mos en el cuerpo flotador. En virtud de la orientación
inclinada del asiento de válvula así como de la super-
ficie opuesta con relación al eje de la carcasa y, por lo
tanto, de la dirección del movimiento del cuerpo flota-
dor, el proceso de apertura de la válvula se caracteri-
za por un desprendimiento paulatino de la membrana
desde el asiento de la válvula.

Se conoce a partir del documento US 6.240.950
una válvula de purga, en la que en una carcasa está
dispuesto un cuerpo flotador, que lleva sobre su la-
do superior un suplemento cilíndrico, desde cuyo lado
superior plano se proyecta, bajo la disposición inter-
media de una zona de transición cónica, un vástago de

guía en paralelo al eje de la carcasa. El vástago de guía
atraviesa un orificio central de un elemento de obtu-
ración que se apoya sobre un disco de apoyo, en el
que está formado integralmente, en el lado inferior, un
manguito de guía, de manera que rodea el suplemento
cilíndrico por el lado exterior. En el extremo libre del
manguito de guía está formado integralmente en el la-
do interior un saliente anular, que define en colabora-
ción con un saliente anular formado integralmente en
el lado exterior en el extremo superior del suplemen-
to, la capacidad de desplazamiento axial del disco de
apoyo y, por lo tanto, del elemento de obturación. La
carcasa mencionada está en conexión con el espacio
interior del depósito a través de orificios de entrada,
de manera que de acuerdo con el nivel del líquido, se
produce una flotación del cuerpo flotador cargado por
muelle en el lado inferior y, en concreto, hasta que se
consigue un apoyo del elemento de obturación en un
asiento de válvula que se extiende perpendicularmen-
te al eje longitudinal de la carcasa y que desemboca en
un orificio de salida. En concreto, en virtud de la co-
nexión del disco de apoyo con el suplemento central
del cuerpo flotador se consigue una movilidad real-
mente cardánica del elemento de obturación frente al
cuerpo flotante -pero realmente, en virtud de la dispo-
sición concéntrica al eje longitudinal de la carcasa de
las proyecciones anulares del manguito de guía y del
suplemento, el elemento de obturación y el asiento de
válvula se extienden en paralelo entre sí, lo que puede
repercutir con efecto agravante en el desprendimien-
to del elemento de obturación desde el asiento de la
válvula.

Se conoce a partir del documento US 4.753.262
otra válvula de purga para un depósito de combusti-
ble de un vehículo, en el que en una carcasa cilín-
drica, provista con orificios de entrada en el lado del
fondo está dispuesto un cuerpo flotador de forma mó-
vil axialmente, que está apoyado de nuevo en el lado
del fondo sobre un muelle. La carcasa está provista
con un orificio de salida en el lado superior, cuyo la-
do dirigido hacia el cuerpo flotador forma un asien-
to de válvula en forma de anillo circular, que está en
conexión operativa con una membrana. Sobre el lado
superior del cuerpo flotador se encuentra un elemento
de retención, que forma una jaula para la membrana,
que se caracteriza por linguetes dispuestos distribui-
dos de una manera uniforme en la dirección circun-
ferencial, a través de cuyos extremos libres la mem-
brana es solapada, en parte, en dirección radial. Los
linguetes presentan en la dirección axial de la carca-
sa diferentes longitudes, que están dimensionadas con
la salvedad de que en el caso de un movimiento del
cuerpo flotador dirigido hacia abajo, a través del cual
se libera el orificio de salida, se inicia el proceso de
apertura en el lugar de la periferia del orificio de sali-
da, que está dirigido hacia el linguete axialmente más
corto, de manera que de nuevo se produce un proceso
de apertura que se inicia de forma paulatina. El asien-
to de la válvula se extiende de la misma manera que
una superficie opuesta del cuerpo flotante perpendicu-
larmente al eje de la carcasa.

Partiendo de estos antecedentes, el problema de la
invención es configurar una válvula de purga del tipo
designado al principio, en el sentido de que se ejer-
za una acción de guía mejorada sobre el elemento de
obturación tanto durante el movimiento de apertura
como también durante el movimiento de cierre de la
válvula, especialmente teniendo en cuenta las modifi-
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caciones de la posición de la válvula que se producen
a partir de la operación de la marcha. Este problema
se soluciona en una válvula de purga de este tipo a tra-
vés de las características de la parte de caracterización
de la reivindicación 1.

De acuerdo con ello, es esencial de la invención
que, a diferencia del estado de la técnica representado
al principio, como superficie opuesta para el elemen-
to de obturación no funciona una superficie conectada
fijamente en cuanto a la estructura con el cuerpo flota-
dor, sino el lado de un disco de apoyo que está dirigi-
do hacia el elemento de obturación, y que está articu-
lado, por su parte, de forma cardánica frente al cuer-
po flotador. Esto significa que las modificaciones de
la posición, especialmente las posiciones inclinadas,
que resultan a partir de una operación de la marcha, se
pueden compensar en un marco definido, de manera
que no se perjudica la función de obturación. El disco
de apoyo se diferencia regularmente en cuanto al ma-
terial, en consideración de su función, del elemento de
obturación y está constituido por un material no elás-
tico, relativamente más duro en comparación con el
elemento de obturación, con preferencia plástico. En
cambio, el elemento de obturación experimenta una
acción de apoyo que estabiliza su forma y de acuerdo
con ello puede estar constituido por un material rela-
tivamente más blando, adaptado al cumplimiento de
una función de obturación. Estas medidas conducen
a una guía mejorada del elemento de obturación con
una mejora simultánea de la fiabilidad de la obtura-
ción.

El proceso de apertura de conformidad con un des-
prendimiento irregular del elemento de obturación,
que se inicia en un punto de la periferia del asiento
de la válvula y que prosigue a partir de éste, desde
el asiento de la válvula es ventajoso para reducir al
mínimo el gasto de fuerza durante la apertura y libe-
ración de la válvula y, por lo tanto, para elevar su fia-
bilidad. Está ajustada una articulación cardánica del
disco de apoyo teniendo en cuenta al mismo tiempo
el desprendimiento del elemento de obturación que se
inicia en un punto de la periferia del asiento de la vál-
vula durante la apertura de la válvula. De esta manera,
uno de los dos ejes de articulación se caracteriza por
una posición inclinada con respecto al eje de la car-
casa. El otro eje de articulación se extiende perpen-
dicularmente al eje de la carcasa. Para el caso de una
carcasa no cilíndrica se aplica algo comparable con
respecto a su extensión longitudinal.

La carcasa y el cuerpo flotador que se encuentra
en ésta pueden presentar una estructura simétrica ro-
tatoria con respecto a un eje central, de manera que el
cuerpo flotador se mueve entre la posición abierta y la
posición cerrada de la válvula de una manera global
en la dirección del eje de la carcasa. No obstante, de la
misma manera es posible una configuración de la car-
casa y del cuerpo flotador que se desvía de la forma
simétrica rotatoria. De acuerdo con las características
de las reivindicaciones 2 y 3, el asiento de la válvula
puede estar dispuesto en un plano que se extiende per-
pendicularmente al eje de la carcasa o a su extensión
longitudinal.

Las características de las reivindicaciones 4 y 5 es-
tán dirigidas a la mejora de la acción de guía ejercida
sobre el movimiento del disco de apoyo. Estas medi-
das mejoran, en general, la capacidad de reproducción
de los movimientos del disco de apoyo, la fiabilidad
de la acción de obturación así como la marcha fácil

de los movimientos mencionados.
A continuación se explica en detalle la invención

con referencia al ejemplo de realización reproducido
a modo de ejemplo en los dibujos. En este caso:

La figura 1 muestra una representación de los
componentes esenciales de la válvula de purga de
acuerdo con la invención a modo de una representa-
ción despiezada ordenada.

La figura 2 muestra una representación de la vál-
vula de purga de acuerdo con la figura 1 en la sección
axial en la posición abierta.

La figura 3 muestra una representación de la vál-
vula de purga según la figura 1 en la sección axial en
la posición cerrada.

La figura 4 muestra una representación de la vál-
vula de purga según la figura 1 en la sección axial al
comienzo de una nueva apertura.

La figura 5 muestra una representación de una vis-
ta en planta superior sobre el cuerpo flotador de acuer-
do con una dirección de la visión V-V de la figura 1.

La figura 6 muestra una representación del estado
de montaje de la válvula de purga en la sección y en
una vista parcial.

A continuación se hace referencia en primer lu-
gar a las figuras del dibujo 1 a 2 y 5. De acuerdo con
ello, la válvula de purga está constituida por una car-
casa cilíndrica 1, que está cerrada en el lado superior
por medio de una tapa 2 insertada con preferencia de
forma desprendible y por un cuerpo flotador 3 global-
mente también cilíndrico que está dispuesto de forma
móvil dentro de la carcasa 1 en dirección a su eje 5.

El cuerpo flotador 3 puede estar guiado dentro de
la carcasa 1 con respecto a su eje con medios activos
en unión positiva conocidos en sí.

La carcasa 1 está provista en el lado superior con
dos orificios de entrada 4 adyacentes entre sí y en la
tapa 2 se encuentra un orificio de salida 6 que se ex-
tiende coaxialmente al eje 5. Este último orificio de
salida termina en el lado exterior en un racor de co-
nexión 7 destinado para la unión de un conducto de
salida.

El cuerpo flotador 3 está apoyado de una mane-
ra conocida en sí en el lado inferior sobre un mue-
lle no representado sobre el fondo 1’ de la carcasa 1,
cuyo modo de actuación se explicará todavía a conti-
nuación. Está provisto con una cámara 8 en forma de
cilindro anular abierta y que se extiende esencialmen-
te coaxial al eje 5, sobre cuyo fondo de la cámara 9
configurado cerrado está apoyado dicho muelle.

El lado superior 3” del cuerpo flotador 3 se carac-
teriza por una disposición del tipo de corona, que se
extiende esencialmente coaxial al eje 5, de linguetes
de apoyo 10 de la misma configuración entre sí, que
están formados, de conformidad con distancias peri-
féricas uniformes, en una sola pieza con el cuerpo flo-
tador 3 y que se proyectan desde su lado superior, por
lo demás plano, radial con respecto al eje 5. Con 11 se
designa un vástago de guía aproximadamente en for-
ma de pirámide circular, que se encuentra en el cen-
tro dentro de la disposición del tipo de corona y que
se proyecta desde el lado superior 3”, cuyo significa-
do se explicará todavía a continuación. En el ejemplo
de realización mostrado presenta una extensión axial
más reducida que los linguetes de apoyo 10.

Con 12 se designa un disco de apoyo, que forma
en la zona periférica un escalón anular, en el que se
conecta una brisa anular 13. El disco de apoyo 12 pre-
senta un orificio central 14 de forma circular, en el que
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se proyecta un apéndice cilíndrico 16, configurado co-
mo elemento de obturación en una sola pieza con un
disco de obturación 15, a través de cuyo apéndice el
disco de obturación está en conexión con el disco de
apoyo de forma desprendible. El disco de obturación
15 solapa al disco de apoyo 12 sobre su lado alejado
del cuerpo flotador 3. El disco de apoyo 12 abraza con
su escalón anular el lado exterior de la disposición de
linguetes de apoyo 10 y experimenta a través de éstos
una acción de guía dirigida esencialmente en direc-
ción axial. A través de dicho vástago de guía 11 se
ejerce también una acción de guía y de centrado, res-
pectivamente, el cual se proyecta dentro del extremo
del apéndice 16 dirigido hacia éste. El apéndice 16
forma, por lo demás, una conexión continua 16’ entre
su extremo dirigido hacia el vástago de guía 11 y su
extremo dirigido hacia el asiento de la válvula 19.

Con 17, 17’ se designan dos elementos de reten-
ción de forma angular, que están fijados diametral-
mente opuestos entre sí en el cuerpo flotador 3, des-
tinados para el solape en unión positiva de la brida
anular 13 mencionada, cuyas longitudes axiales están
dimensionadas diferentes. Esto significa que las posi-
bilidades de movimiento disponibles del disco de apo-
yo 12 con respecto a los dos elementos de retención
17, 17’ aparecen diferentes de una manera correspon-
diente. En cualquier caso, todo el sistema, que es-
tá constituido por el disco de apoyo y el disco de
obturación 12, 15, experimenta, de conformidad con
el dimensionado de los dos elementos de retención
17, 17’ una suspensión aproximadamente cardánica o
bien una movilidad con respecto al cuerpo flotador.

El orificio de salida 6 se caracteriza por un ele-
mento tubular 18 que se extiende coaxialmente al eje
5, comparativamente corto, y que se proyecta en el in-
terior de la carcasa 1, cuyo extremo libre 19’ forma un
asiento de válvula 19 para el disco de obturación 15.

Una válvula de purga de este tipo como se mues-
tra en particular en la figura 6- está destinada para el
montaje en la parte superior 20 del depósito de com-
bustible 21 de un vehículo. El depósito de combusti-
ble está llenado hasta un nivel 22 admisible, de ma-
nera que en el tipo de construcción representado, en
el que la carcasa 1 se encuentra casi completamente
dentro del depósito, los orificios de entrada 4 sola-
mente se comunican con el espacio de la cabeza 23
por encima del líquido. De la misma manera son po-
sibles otros tipos de montaje de la válvula de pur-
ga, en los que la carcasa se encuentra esencialmen-
te fuera del depósito, debiendo colocarse los orificios
de entrada de una manera correspondientemente dife-
rente. No obstante, a continuación se explica esto en
detalle.

Como se conoce en sí, la posición del cuerpo flota-
dor 3 dentro de la válvula de purga orientada vertical-
mente en el estado de montaje se determina de confor-
midad con las fuerzas que actúan sobre esta válvula, a
saber, una fuerza de resorte que actúa sobre su lado in-
ferior 3’, una fuerza de elevación en función del nivel
del líquido dentro de la carcasa 1 y una fuerza de ma-
sa, siendo seleccionado dicho muelle en combinación
con el material del cuerpo flotador 3, con la salvedad
de que en la posición abierta de la válvula, represen-
tada en la figura 2, que se caracteriza regularmente
por la ausencia de una fuerza de elevación, la fuer-
za del muelle es superada por la fuerza de masa del
cuerpo flotador 3 incluidas las partes que están en co-
nexión con el mismo y el cuerpo flotador 3 desciende

al fondo 1’ de la carcasa 1. En este caso, se establece
una conexión continua entre los orificios de entrada 4
y el orificio de salida 6, de manera que son posibles
una aireación y de la misma manera una ventilación
del depósito de una manera esencialmente sin obstá-
culos. El disco de obturación 15 no presenta en esta
posición, por lo tanto, ningún contacto con el asiento
de la válvula y el disco de apoyo 12 se encuentra en
el lado inferior sobre el vástago de guía 11, que ejer-
ce al mismo tiempo una acción de centrado sobre el
disco de obturación o bien sobre el disco de apoyo.
Una acción de guía radial es ejercida también por los
linguetes de apoyo 10, cuyos lados exteriores radia-
les están dispuestos a poca distancia del lado interior
radial del escalón anular del disco de apoyo 12.

Como complemento, a continuación se hace refe-
rencia a las figuras del dibujo 3, 4, en las que se nume-
ran de forma correspondiente los elementos funciona-
les, que coinciden con los de las figuras 1, 2, 5 y 6, de
manera que se puede prescindir de una descripción
repetida a este respecto.

El estado cerrado de la válvula de purga mostrado
en la figura 3 se caracteriza porque el cuerpo flotador
3 se ha movido dentro de la carcasa en dirección a la
tapa 2, por ejemplo, bajo la influencia de una fuerza
de elevación, que actúa adicionalmente a la fuerza del
muelle así como a las fuerzas de masas mencionadas,
de manera que el disco de obturación 15 se apoya en
el asiento de la válvula 19. Debido a la acción de es-
tabilización del disco de apoyo 12, se consigue una
acción de obturación fiable y reproducible. Al mismo
tiempo, en esta posición el apéndice 16 es presionado
en un apoyo de obturación contra el vástago de guía
11. Los elementos de retención 17, 17’ no tienen nin-
guna función en esta posición de la válvula.

El estado de cierre de la válvula de purga se puede
iniciar debido a un desbordamiento del depósito o en
el caso de una orientación, que se desvía esencialmen-
te de la vertical, de la posición del eje de la válvula,
que se puede producir a través de movimientos corres-
pondientes del vehículo, especialmente oscilaciones,
giros en curvas de orientación alterna, pero también
en el caso de un accidente, por ejemplo un vuelco del
vehículo.

Debido a la suspensión cardánica del disco de ob-
turación 15, con un dimensionado, que depende de la
diferente dimensión de los elementos de retención 17,
17’, se consigue un efecto de obturación uniforme a
lo largo del asiento de la válvula 19 así como del vás-
tago de guía 11 también en el caso de una posición
inclinada de la válvula, puesto que se puede compen-
sar un desplazamiento de los ejes del cuerpo flotador
3 y de la carcasa 1.

El estado, mostrado en la figura 4, de una apertu-
ra que se inicia de nuevo de la válvula a continuación
de un estado cerrado se caracteriza por un despren-
dimiento paulatino del disco de obturación 15 desde
el asiento de la válvula 19, siendo iniciado el proceso
de desprendimiento debido a un movimiento del cuer-
po flotador 3 en dirección al fondo 1’ de la carcasa
1 a través del elemento de retención 17 relativamen-
te más corto axialmente y de una manera correspon-
diente se inicia la apertura en un punto de la periferia
del asiento de la válvula, de manera que se produce
una posición inclinada transitoria del disco de obtu-
ración 15 frente al eje 5. El gasto de fuerza necesario
para el desprendimiento se mantiene de esta manera
pequeño.
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El proceso de desprendimiento conduce, además,
en primer lugar también a una elevación del apéndice
16 desde el mandril de guía 11, con la consecuencia
de que a partir de los orificios de entrada 4 se consigue
una comunicación continua 16’ a través del apéndice
16 con el orificio de salida, con lo que se facilita to-
davía más el proceso de desprendimiento.

Una válvula de purga de este tipo, especialmen-
te su carcasa, puede estar dispuesta en la pared del
depósito de combustible, formando en este caso una
estructura de soporte en el lado exterior p también se
puede proyectar al menos en parte en el depósito. De
una manera alternativa a esta fijación en la pared, se
contempla también un dispositivo de retención espe-

cial, en el que está alojada la carcasa, que establece
una comunicación con dicho orificio de salida, estan-
do retenido este orificio de retención en una unidad de
bomba o en otro componente o estando dispuesto jun-
to con un sistema de conducción independiente sobre
el lado interior del depósito.

Como resultado, con la válvula de purga de acuer-
do con la invención se pone a disposición un com-
ponente destinado para la utilización en un depósito
de combustible, que se caracteriza por una estructu-
ra de construcción sencilla y que cumple todos los
requerimientos funcionales de una manera fiable y
reproducible.
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REIVINDICACIONES

1. Válvula de purga para un depósito de combus-
tible de un vehículo, con una carcasa (1) destinada
para la fijación en la pared del depósito, cuya carca-
sa presenta en el lado superior un orificio de salida
(6) y, por lo demás, al menos un orificio de entrada
(4) que se conecta con el espacio de la cabeza (23)
del depósito, en la que dentro de la carcasa (1) está
dispuesto, de forma móvil en la dirección longitudi-
nal de la carcasa (1) un cuerpo flotador (3), apoyado
por medio de un muelle sobre su fondo (1’), en la que
en la zona del orificio de salida (6) está formado un
asiento de válvula (19), que puede ser definido por
su reborde, que está en comunicación activa con un
elemento de obturación (15) que se puede mover, de
conformidad con el movimiento del elemento flotador
(3), entre una posición que cierra el orificio de salida
(6) y una posición que lo libera, en la que en la posi-
ción cerrada de la válvula, el elemento de obturación
(15) está fijado entre el asiento de la válvula (19), por
una parte, y una superficie opuesta, que está en comu-
nicación con el elemento flotador (3), por otra parte,
en la que el elemento de obturación (15) está dispues-
to sobre un lado dirigido hacia el mismo de un disco
de apoyo (12), que forma dicha superficie opuesta, en
comunicación con éste, caracterizada porque el dis-
co de apoyo (12) está articulado de forma cardánica
en el cuerpo flotador (13), estando previstos dos ejes
de articulación perpendiculares entre sí, alrededor de
los cuales está articulado el disco de apoyo (12) de
forma giratoria en el cuerpo flotador (3), presentando
uno de los dos ejes de articulación una posición in-
clinada con respecto a la dirección longitudinal de la
carcasa o bien del eje (5) de la carcasa cilíndrica (1) y
estando fijados en el cuerpo flotador (3) dos elemen-
tos de retención (17, 17’) de forma angular diame-
tralmente opuestos entre sí, que están alineados para

solapar una brida anular (13) formada integralmente
en el disco de apoyo (12), cuyas extensiones axiales
están dimensionadas diferentes, partiendo del cuerpo
flotador (3) hasta el apoyo en unión positiva en la bri-
da anular (13) para la formación de uno de los ejes de
articulación que presenta una posición inclinada con
respecto a la dirección longitudinal de la carcasa o
bien del eje (5) de la carcasa cilíndrica (1).

2. Válvula de purga de acuerdo con la reivindi-
cación 1 ó 2, caracterizada porque el asiento de la
válvula (19) se extiende radialmente con respecto al
eje (5) de la carcasa cilíndrica (1).

3. Válvula de purga de acuerdo con la reivindica-
ción 1, caracterizada porque el asiento de la válvula
se extiende perpendicularmente a la extensión longi-
tudinal de la carcasa.

4. Válvula de purga de acuerdo con una de las rei-
vindicaciones 1 a 3, caracterizada porque el elemen-
to de obturación está configurado como disco de ob-
turación (15), en el que está formado integralmente
en una zona central un apéndice (16) del tipo de tu-
bo de paso de fluido, que se extiende a través de una
escotadura del disco de apoyo (12) y porque sobre el
lado frontal asociado del cuerpo flotador (3), proyec-
tándose desde el mismo está formado integralmente
un vástago de guía (11), que cierra herméticamente
en la posición cerrada de la válvula la boca asociada
del apéndice (16).

5. Válvula de purga de acuerdo con una de las rei-
vindicaciones 1 a 4, caracterizada porque sobre el
lado del cuerpo flotador (3), que está dirigido hacia el
disco de apoyo (12), está formada integralmente una
disposición del tipo de corona de linguetes de apoyo
(10) distanciados en la dirección de la periferia, cu-
yo lado exterior radial está destinado y alineado para
ejercer una acción de guía radial sobre una superficie
interior asociada del disco de apoyo (12).
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