16 pafdziernika 1831 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

i

Nr 14211.

KL 65 ¢? 4

Fried. Krupp Germaniawerft Aktiengesellschaft
(Kief - Gaarden, Niemcy).

lleehanizm napgdny todzi motorowych.

Zgloszono 12 pazidzierdika 1928 r.
Udzielono 23 lipca ro3s: r.
Pierwszenstwo: 28 listopada 1927 r. (Niemcy).

Wymalazek niniejszy dotyczy mecha-
nizmu napednego ledzi motorowych, a
zwlaszcza zladéw tego rodzaju, wyposa-
2onych w pedni¢ zwrotna do wlaczania
biegu naprzéd i biegu wsbtecznego oraz w
przystawke do zmniejszania. ilosci obrotéw
przy stosowaniw silnikéw szybkobieznych.
W znawych zladach silmikéw lodziowych
powyzszego rodzaju zmniejszenie ilosci
obvotéw dokonywame: jest zapomecy od-
dzielnej przystawki z kot zebatych. Powyz-
szy uklad powoduje jednakowoz znaczne
pvzedluzenie konstrukeji mechanizmu, kté-
ra i bez tego jest dodéé dluga, jak réowniez
anaczne: zwighszenie cigiams

Wymalsaek me na ecelu ubworzonie me-

chanizma mapedsego lodzi motorowych,
wolnego od rzeczomyeh wad. Celb ten osig-
ga si¢ w myst wynalazku w tew sposéb, ze
pednia zwrotnw uksztaltowana: jest jédno-
czesuie jako przystawka do zmniefszamin
tlosci obrotéw i ie zespolomw z tg przy-
sfawka pednia zwrotha laczy sig z umie-
szezonem mi¢day niemi a silnikiem sprze-
glem ciernem tak, aby przez przestawienie
jedmej: tylkor dZwigni mozma Bylo faczyé
sprzeglo, hamulec mechanizaus oraz. samq
pednie.

Ba rysunku uwidoeznione przyhhd
wykenania wynalazkw Fig: b przedstawir
go- w' pionowynt przekrojue podluwymy
fig. 2 -~ cagsciowy przelteoj - wzdiat lmjt



2—2 na_fig. 1, a mianowicie w widoku z
prawej strapy. . . . o

Wat‘:‘sif?&a"ﬁ ‘Qa'frb&cq sprzegla B
moze sie laczyé z gérnym watem C me-
chanizmu, na ktérym osadzone sa: krazek
hamulcowy D oraz kota zebate E i F. Ko-
lo zebate E obraca si¢ luzno na wale C,
podczas gdy kolo zgbate F jest osadzone
przesuwnie na wale C zapomocy zlobka i
klina. Na dolnym wale G mechanizmu,
ktéry moze byé potaczony zapomoca stale-
go sprzegla K z walem pedia (sruby), za-
klinowane sa dwa zebate kola czotowe H
i J. Kolo H stale zazebia si¢ z wymienio-
nem kotem czolowem E walu C, podczas
gdy kolo J zazebia si¢ z kolem czolowem
M, osadzonem mna (nieuwidocznionym na
fig. 1) wale mieszczacym si¢ glebiej. Prze-
suwne na wale C kolo zebate F moze za-
zebiaé si¢ w polozeniu ,,naprzéd’’ .z kolem
z¢batem E, a w polozeniu ,,wstecz” z ko-

lem ze¢batem M. Przesuwanie na wale C

kola zebatego F dokonywa sie zapomoca
dzwigni wlaczajacej N, ktéra zapada umo-
cowana na niej czescia O w zlobek uksztal-
towanej w postaci tulei piasty kola zebate-
go F. Goérna krawedz czesci O posiada
ksztalt krzywej, po ktérej toczy sie pod-
czas wlaczania krazek P. Ruchy krazka P
przenosza si¢ zapomoca umieszczonej w o-
stonie dzwigni kolankowej Q oraz drazka
R na umieszczona réwniez w ostonie dzwi-
gni¢ tréjramienna S. Ramie s! tej dZwigni
uruchomia hamulec D, a ramie s® urucho-
mia zapomoca przesuwanej na wale C tu-
lei T i przylaczonej do obwodu sprzegla B
dzwigni b! (na rysunku uwidoczniono tyl-
ko jedna dZwignie b') sprzeglo B, uksztal-
towane jako sprzeglo cierne o jednej tar-
czy. Sprzeglo powyzsze urzadzone jest w
sposéb nastepujgcy. Na wale mechanizmu
C jest osadzona tarcza stalowa b%, ktéra
stanowi jedna cze$é sprzegla i moze obra-
caé si¢ swobodnie miedzy dwiema pierscie>
niowemi szczekami - sprzeglta b® i b* dru-
giej czesci sprzegla b®, malezacej do watu

silnika A. Dzigki umieszczonym na obwo-
dzie szczek sprzegla b® sprezynom cisng-
cym b® dokonywa si¢ wlaczanie sprzegla
ciernego i przenoszenie momentu obroto-
wego z walu A na wal C. Wylaczanie sprze-
glta dokonywane = jest przez odchylenie
dzwigni b, ktére odsuwaja szczeke pier-
$cieniowa b3, wbrew dzialaniu sprezyn b°,
od tarczy zabierczej b2

Na rysunku przedstawiono mechanizm
w polozeniu na ,st6j" dzwigni wlaczaja-
cej. Wtedy sprzeglo B jest rozlaczone, a
hamulec D czynny. Kolo z¢bate F nie za-
z¢bia sie ani z kolem zebatem M, ani tez
z kolem ze¢batem E. Przy przestawianiu
dzwigni wlaczajacej N z potozenia na ,,st6j"
w potozenie na ,maprzéd” albo ,,wstecz”
ruch krazka P po krzywej O przenosi sie
zawsze na hamulec D, dazac do wylacze-
nia jego, jak réowniez na sprzeglo B, dazac
do wprzegniecia go; urzadzenie to dziala
bowiem w sposéb taki, ze wpierw sprzega
si¢ odpowiednia przystawka zgbata, na-
stepnie wylacza si¢ hamulec D i dopiero
woéwczas wprzega si¢ sprzeglo B. Naod-
wrét przy przestawianiu dZwigni N z poto-
zenia ,naprzéd” albo ,wstecz” w poloze-
nie na ,,st6j" wpierw wylacza si¢ sprzeglo
B, nastepnie przyciaga hamulec D i dopie-
ro wtenczas odprzega sie¢ odpowiednia
przystawke zebata. Potozenia dzwigni wia-
czajacej N ustawionej na ,naprzéd” i
.wstecz" wskazane sa na rysunku linjami
kreskowanemi. Gdy dZwignia ta nastawio-
na jest na ,naprzéd’, wewnetrzny wieniec
ze¢baty kota zegbatego F zabiera kolo zgba-
te E. W tem potozeniu moment obrotowy
udzielony sprzeglem B walowi C przenosi
si¢ na wal G zapomocy két zebatych F, E
i H; kierunek obrotu watu C jest przytem
przeciwny wzgledem kierunku obrotu watu
silnika A. 1

Gdy dzwignia wilaczajaca nastawiona
jest na ,wstecz”, zewnetrzny wieniec ko-
la zebatego F zazebia si¢ z kolem z¢batem
M, dzieki czemu rzeczony moment obroto-
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wy przenosi si¢ na wal G zapomocs, két ze-
batych M i J w kierunku obrotu walu sil-
nika A. ,

Stosunki w przekladni przystawki zeba-
tej sa dobrane tak, ze przy kazdym kierun-
ku obrotu wal G pedta ($ruby) ma mniej-
szg ilo$é obrotow, niz watl silnika A.

Pomigdzy kotem czolowem J i sprze-
gtem K wal G prowadzony jest w tozysku
oporowem, ktére przejmuje ci$nienie na o$
pedia. Dzigki powyzszemu ukladowi lozy-
ska oporowego w oslonie mechanizmu
zbedne jest oddzielne lozysko oporowe
dla potaczonego ze sprzegtem K walu pe-
dia. "

Mechanizm w mys$l wynalazku, przy
mniejszym cigzarze i jednakowej pewno-
Sci pracy posiada znacznie mniejszg dlu-
go$¢é, w przeciwieristwie do znanych wyko-
pafi o oddzielnej przystawce z kot zeba-
tych. Przez wymiane kot zgbatych otrzy-
maé mozna kazdy praktycznie osiggalny
stosunek w przekladni pomiedzy walem
silnika a walem pedia.

Zastrzezenia patentowe.

1. Mechanizm napedny todzi motoro-
wych, znamienny tem, Ze pednia zwrotna

(E, F, M, H, J) uksztaltowana jest jedno-
cze$nie jako przystawka, stuzaca do zmia-
ny ilosci obrotéw.

2. Mechanizm wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze pednia zwrotna (E, F, M,
H, J) laczy si¢ z umieszczonem miedzy
nia a silnikiem sprzegltem ciernem (B) tak,
iz przez przestawienie jednej tylko dZwi-
gni (N) moga byé laczone sprzeglo (B),
hamulec (D) i pednia zwrotna (E, F, M,
H, J). '

3. Mechanizm wedlug zastrz. 11 2,
znamienny tem, ze ruch dZwigni wlaczaja-
cej (N) oddzialywa na pedni¢ zwrotna (E,
F, M, H, J), sprzeglo (B) i hamulec (D)
tak, iz podczas przelaczenia na drugi kie-
runek obrotu sprzeglo (B) jest rozlaczo-
ne, a hamulec (D) czynny.

4. Mechanizm wedlug zastrz. 1—3,
znamienny tem, ze lozysko oporowe, ktére
przejmuje ci$nienie osi napedzanego walu
(G), umieszczone jest w ostonie pedni
zwrotnej (E, F, M, H, J). '

Fried Krupp Germaniawerft
Aktiengesellschaft.

Zastepeca: Inz. dypl. M. Zoch,

rzecznik patentowy.
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