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vehicle. According to the invention, at least one wheel set (1) is mounted in a
bogie or chassis and the ends of said wheel set(s) can be adjusted in the longitu-
dinal direction of the vehicle, using actuating devices (12, 19, 21, 26). The ends
of the wheel set are adjusted in a longitudinal direction by means of a foldable
wheel-set driving rod (8/9, 15/16), the actuating device engaging with the joint
(11, 18) of said foldable wheel-set driving rod.

(57) Zusammenfassung: Es wird eine Vorrichtung zur Radialsteuerung eines
Schienenfahrzeuges vorgeschlagen, wobei mindestens ein Radsatz (1) in einem
Drehgestell oder einem Fahrzeugkasten gelagert ist und die Radsatzenden
mittels Betitigungseinrichtungen (12, 19, 21, 26) in Fahrzeuglangsrichtung
3 verstellbar sind. Die Lingsverstellung der Radsatzenden erfolgt mittels eines

knickbaren Radsatzlenkers (8/9, 15/16), wobei die Betitigungseinrichtung am
Gelenk (11, 18) des knickbaren Radsatzlenkers angreift.
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Vorrichtung zur Radialsteuerung eines Schienenfahrzeuges

Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur Radialsteuerung eines

Schienenfahrzeuges gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Bei Drehgestellen mit Radialsteuerung miissen die Radsatzenden bzw.
Radsatzlager eines im Drehgestellrahmen oder Fahrzeugkasten gelagerten
Radsatzes in Langsrichtung verstellt werden. Diese Verstellung kann passiv ber in
Bogen auftretende Langskréafte bzw. aktiv Uber Stellelemente mittels Fremdenergie
oder durch mechanische Ubertragung von in Bégen auftretenden geometrischen

Bewegungen im Fahrzeug erfolgen.

Zur Verstellung der Radsatzlager werden bei Systemen mit aktiver Steuerung
Stellelemente mit hydraulischer, pneumatischer oder elektrischer Stellenergie
verwendet, die anstelle der Radsatzlenker eingebaut werden. Dies hat den Nachteil,
daf} die gesamte Zug- und Bremskraft iiber diese Stellelemente geleitet wird, wozu
diese entsprechend stark auszulegen sind, was kostenaufwendig ist. Auferdem ist
es aus Sicherheitsgrinden zwingend erforderlich, dal bei Ausfall der Stellelemente,
der Stellelemente-Steuerung oder der Stellelemente-Energiezufuhr automatisch eine
definierte Position sicher eingenommen wird. Bei mechanischer aktiver oder passiver
Ansteuerung Uber Gestange mussen ebenfalls die volien Zug- und Bremskréfte tiber
das Gestéange gefiihrt werden, was eine entsprechend starke Auslegung erfordert

und ebenfalls kostenaufwendig ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine kostengtinstige Vorrichtung zur

Radialsteuerung eines Schienenfahrzeuges anzugeben.
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Diese Aufgabe wird in Verbindung mit den Merkmalen des Oberbegriffes
erfindungsgemal durch die im Anspruch 1 gekennzeichneten Merkmale geltst.

Der bei Ublichen Drehgestellen ohne Radialsteuerung vorhandene Radsatzlenker ist
demnach erfindungsgemaf derart ausgefihrt, dal er mittels eines sich etwa in der
Mitte befindlichen Gelenks knickbar ist. Durch diese Knickung kann die wirksame
Lange des Radsatzlenkers um das erforderliche Mal} verandert (verkirzt) werden, so
dafd sich die Lage des Radsatzlagers wie gewlinscht verandert und der Radsatz die
erforderliche radiale Stellung einnimmt. Die Knickung kann iber elektrische,
pneumatische, hydraulische oder mechanische Betatigung eingeleitet werden, die
Ruckstellung in die gestreckte Normallage erfolgt bei elektrischer, pneumatischer
oder hydraulischer Betéatigung sicher Uiber Federkraft, bei mechanischer Betatigung

wahlweise Uber eine Zwangsfuhrung durch das Gestange.

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile bestehen insbesondere darin, daR die zur
Radialsteuerung erforderlichen Verstellkrafte und die Einwirkung der Zug- bzw.
Bremskraft wesentlich geringer sind als bei direkter Filhrung, da nur die im
geknickten Lenker Uiber die allgemein bekannte Kniehebelwirkung wirkenden
Querkréfte fur den Verstellmechanismus wirksam sind. Bei Ruckstellung durch
Federkraft wird die urspriingliche Stellung (gestreckte Normallage) stabil
eingenommen, da die dann wirkenden Querkrafte im Radsatzlenker sehr gering

bzw. Null sind.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen

gekennzeichnet.

Weitere Vorteile der vorgeschiagenen Vorrichtung ergeben sich aus der

nachstehenden Beschreibung.

Die Erfindung wird nachstehend anhand der in der Zeichnung dargesteliten

Ausflihrungsbeispiele naher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Sicht auf die erfindungsgemale Vorrichtung geman einer ersten

Variante,
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Fig. 2 die Vorrichtung gemaR erster Variante bei Bogenfahrt,

Fig. 3 eine Sicht auf die erfindungsgemale Vorrichtung gemaR einer zweiten

Variante,
Fig. 4 die Vorrichtung gemaR zweiter Variante bei Bogenfahrt.

In Fig. 1 ist eine Sicht auf die erfindungsgemalfie Vorrichtung gemaf einer ersten
Variante dargestellt. Es ist ein Radsatz 1 eines Drehgestelles mit Achse 2 und
Radern 3, 4 gezeigt. Der Radsatz 1 ist in Radsatzlagergehausen 5, 6 gelagert und
gefuhrt. Radsatzlenker fihren die Radsatzlagergehause und damit den Radsatz in
Fahrzeuglangsrichtung. Die Radsatzlenker sind jeweils in zwei Lenkerabschnitte 8, 9
bzw. 15, 16 unterteilt, wobei die Radsatzlenker 8/9 bzw. 15/16 jeweils {iber ein
Gelenk 11 bzw. 18 knickbar miteinander verbunden sind. Die jeweils ersten
Lenkerabschnitte 8 bzw. 16 sind tiber Anienkpunkte 10 bzw. 17 am
Drehgestelirahmen oder Fahrzeugkasten befestigt. Die jeweils zweiten
Lenkerabschnitte 9 bzw. 15 sind iber Anienkpunkte 7 bzw. 14 am
Radsatzlagergehause 5 bzw. 6 befestigt.

An den Gelenken 11 bzw. 18 greift jeweiis ein Stellglied (Betatigungseinrichtung) 12
bzw. 19 an, welches andererseits tber einen Anienkpunkt 13 bzw. 20 am
Drehgestellrahmen oder Fahrzeugkasten befestigt ist. Bei Betatigung des
Steligliedes 12 wird der Radsatzlenker 8/9 ausgeknickt, wodurch der Abstand
zwischen den Anlenkpunkten 7 und 10 verkurzt wird und sich die relative Lage des
Radsatzlagers 5 zum Drehgestellrahmen bzw. zum Fahrzeugkasten verandert. Bei
Betatigung des Stellgliedes 19 wird der weitere Radsatzlenker 15/16 ausgeknickt,
wodurch der Abstand zwischen den Anlenkpunkten 14 und 17 verkirzt wird und sich
die relative Lage des Radsatzlagers 6 zum Drehgestellrahmen bzw. zum

Fahrzeugkasten verandert.

Erfindungsgeman wird je nach Bogenfahrt rechts oder links nur einer der
Radsatzlenker 8/9 oder 15/16 verkiirzt, so daB der Radsatz 1 die gewiinschte
Schragstellung in der gewlinschten Richtung fur Bogenfahrt erhait.
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Die Stellglieder 12, 19 kénnen als elektrisch, hydraulisch oder pneumatisch
betatigbare Komponenten ausgebildet sein. Der Steuerimpuls fur eine Betéatigung
eines Stellgliedes 12, 19 wird durch die Fahrzeugsteuerung erzeugt, wenn
beispielsweise durch Fliehkraft oder durch eine externe Steuereinrichtung eine
Bogenfahrt erkannt wird. Dabei kann durch ein entsprechend gesteuertes und
kontrolliertes Stellglied 12, 19 eine dem Bogenradius angepafite Radialstellung

prazise erreicht werden.

Zur Vereinfachung der Steuerung der Stellgiieder 12, 19 und zur Vermeidung von
Steuerfehlern kann die Verstellbarkeit der Stellglieder 12, 19 auf lediglich zwei
Stellungen und zwar auf die Grundstellung (Radsatzlenker gerade) und auf eine
geknickte Stellung (fur Bogenfahrt rechts oder links) reduziert werden. Damit wird
zwar nicht in allen Féallen bzw. nicht fir alle Bogenradien die optimale Radiaistellung
erreicht, jedoch fiihrt dies nicht zu nennenswerten Nachteilen beziiglich des

Fahrverhaltens des Fahrzeuges.

In Fig. 2 ist die Vorrichtung geman erster Variante bei Bogenfahrt dargestelit.
Stellglied 12 ist nicht aktiviert, d. h. der Radsatzlienker 8/9 ist in gestreckter
Normallage. Durch Betatigung des Stellgliedes 19 ist der Radsatzlenker 15/16
eingeknickt, wodurch die gewlinschte Schragstellung des Radsatzes 1 fiir

Bogenfahrt eingestellt ist.

In Fig. 3 ist eine Sicht auf die erfindungsgemane Vorrichtung gemaR einer zweiten
Variante dargestellt. Die Anordnung mit Radsatz 1, Radsatzlagergehausen 5, 6,
Radsatzlenkern 8/9 bzw. 15/16 mit Gelenken 11 bzw. 18 sowie Anlenkpunkten 7, 10,
14, 17 ist wie unter Fig. 1 beschrieben. Die Ausknickung der Radsatzlenker 8/9 bzw.
15/16 erfolgt jedoch nicht durch Steliglieder 12 bzw. 19, sondern mittels eines
mechanischen Gestanges. Dabei greift ein an einem Drehpunkt 22 befestigter Hebel
21 Uber ein Gelenk 23 und eine Stange 24 am Gelenk 11 an. Am weiteren Ende des
Hebels 21 befindet sich ein Gelenk 25, das lber eine (nicht dargestellte) Stange
beispielsweise durch Querverschiebung eines Mittelradsatzes dreiachsiger
Drehgestelle (oder allgemein einer Dreiachs-Konfiguration) oder durch den
Ausdrehwinkel des Drehgestelles gegeniuiber dem Fahrzeugkasten betatigt wird. In
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gleicher Weise greift ein an einem Drehpunkt 27 befestigter Hebel 26 tber ein
Gelenk 28 und eine Stange 29 am Gelenk 18 an. Am weiteren Ende des Hebels 26
befindet sich ein Gelenk 30, das (iber eine (nicht dargestellte) Stange beispielsweise
durch Querverschiebung eines Mittelradsatzes dreiachsiger Drehgestelle oder durch

den Ausdrehwinkel des Drehgestelles gegentber dem Fahrzeugkasten betétigt wird.

In Fig. 4 ist die Vorrichtung geman zweiter Variante bei Bogenfahrt dargestellt. Hebel
26 ist nicht aktiviert, d. h. der Radsatzlenker 15/ befindet sich in gestreckter
Normallage. Durch Betatigung des Hebels 21 ist der Radsatzlenker 8/9 eingeknickt,
wodurch die gewlinschte Schragstellung des Radsatzes 1 fiir Bogenfahrt eingestellt

ist.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Radialsteuerung eines Schienenfahrzeuges, wobei
mindestens ein Radsatz (1) in einem Drehgestell oder einem Fahrzeugkasten
gelagert ist und die Radsatzenden mittels Betatigungseinrichtungen (12, 19, 21, 26)
in Fahrzeuglangsrichtung verstellbar sind, dadurch gekennzeichnet, dal die
Langsverstellung der Radsatzenden mittels eines knickbaren Radsatzlenkers (8/9,
15/16) erfolgt, wobei die Betatigungseinrichtung am Gelenk (11, 18) des knickbaren

Radsatzlenkers angreift.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da’ die Knickung
des Radsatzlenkers (8/9, 15/16) mittels eines elektrischen oder pneumatischen oder
hydraulischen Stellgliedes (12, 19) erfolgt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf} das Stellglied
(12, 19) nur zwei Stellungen fiir gestreckten und geknickten Radsatzlenker bewirkt.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf} die Knickung
des Radsatzienkers (8/9, 15/16) mittels eines mechanischen Gestanges mit an

einem Drehpunkt (22, 27) befestigtem Hebel (21, 26) erfolgt.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dalk das
mechanische Gestange durch Verschiebung des Mittelradsatzes bei einer Dreiachs-

Konfiguration betatigbar ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daf’ das
mechanische Gestange durch die Ausdrehbewegung eines Drehgestells gegentiber

dem Fahrzeugkasten betatigbar ist.
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