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Vynéléz ‘a‘e" tykd dalsftho zdc.)konaleniz zar{zeni ze,]ména plﬁéstéxinjcﬁ nosnﬂm pi‘i iéﬁfé;
vén{ podle zékladnfiho autorského osvidZeni &.198 913,

Je znémo zaffzenf tvorené rameny prvni ¥ady a rameny druhé Fady, kterd jsou kyvné
uloZena na svjch nosnych &epech s podélnymi osami leZfcimi na spoleiné primce a kterd jsou
uspotdddna ve dvou éfilehljch ¥addch a 356u opat¥ena ozubenymi segmenty. Segmenty jsou v
26béru 8 pastorky prvni a druhé fady remen, upefnéhymi ne hnacim h#{deli prvn{ Ffady ramen
a hnacim hiideli druhé fady remen. Mezi npsn&mi Zepy prvni a druhé fady remen jsou svymi
koly, uloZenymi na vodorovny¥ch vedenich kélmyeh:k podélné ose nosnych Sepd prvai a druhé
fady ramen, uspordddny jednotlivé voziky,;apojeﬁé'sq svymi taZnymi elementy. V zékladni
vychozi p6loze ramen prvn{ a druhé rady J?éu JjeJjich hornf dosedac{ plochy pod urovni
dosedacfch ploch vozikd. Nevyhodou Jjs, %e svaienec mgsi byt pred vloZenim do polohovaciho
za¥{zen!l predb¥iné sestehovédn. Také je nevyhodou, Ze na zatf{zen{ nelzé svafovat prirubové

nosniky ve vodorovné poloze.

Uvedené neﬁyhody odstranuje polohov;ci ze¥{zeni zejména plnost¥nnych nosnikd p#i
svafovéni, podle s .autorského osvéddeni ﬁ. 198j9i3. Podstatou vyndlezu je, Ze 5edny konce
vozikd, uspoiddanych mezi rameny prvn{ a druhé rady, jsou opatfeny svislymi nardZkemi, u 1
kterych jsou v pracovni poloze vozikd pfi svafovéni uspoféddny druhé nosile stojiny
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nosniku a noside druhé p¥fruby nosniku, upevniné na svych svislych pohybovych Eroubech se

svymi maticemi, spojenjoh prevodem se svymi hnacfmi h¥{delemi, p¥i¥em¥ mezi konci prvnt

Fady ramen jsou suvn¥ kolmo k podélné ose nosnych Zepd uloZena dhelnfkovitd pravitka, ve
8vé horn{ 4sti opat¥end odprulenymi deskami a v dolnf ddeti opatrena svymi maticemi s

horizontédlnimi pohybovymi Zrouby pfavitka » 8pojenymi pFevodem s hnecim hifdelem pravitka s
kde k pravitkim jsou p#ipevndny prvnf nosife stojiny nosnfku a nosiZe prvn{ pffruby nosnf-
ku upe-vnéné na svych svislych pohybovych 3roubech se svymi maticemi, spojenych p¥evodem
se svymi hnacfmi h¥{delemi.

Vyhodou zarfzen{ podle vynélezu je, %e ob& p¥iruby mohou byt soulasnd privareny
shora ke stbjiné dvéma evarovacimi stroji unéddenymi na vyloinfku vozu, ktery pojfZdf
rovnob&Zné s podélnou osou svarence. Také je vyhodou to, Ze po provedeni prvanfch svard je
svafenec pomdrné rychle a bezpedn¥ otoen o 180° primo v zarizenf a tim pFipraven k prove~-
deni zbyvajicich svérd. Daldl vyhodou je to, %e sestaveni nosnfku a vzé jemném po jisténd
Jjeho &dst{ stehovymi svary umoZnuje zarfzenf provést Jjednotlivé svary jednim svatovacim
strojem do dZlabf, a to po ustavenf{ nosnfku do polohy, ve které svird svisld osa nosniku

8 vodorovnou rovinou uhel 450.

Na pi’-ilohnych vykresech je zndzorn&no p¥fkladné provedeni zaffzen{ podle vynélezu,
kde obr. 1 znézorﬁuje Jého schematicky ndrys p¥i avatovénf a obr. 2 jeho pidorys, na obr.
3 a% 8 jsou schematicky znézornény jednotlivé poloh;y zar{zen{ s obrdcenym a svarovanym
nosnikem a obr. 9 schematicky znézormuje péstupné svarovani pi‘imbového nosniku do Zlabi

Jjednim sva¥ovacim strojem.

Polohovaci zatizeni zejména plnosténnych nosnikd podle vynédlezu je tvo¥eno rameny 2
prvni a rameny 3 druhé protilehlé tady, kyvné uloZenymi na nosnych %epech 1, jejich¥ podél-
né osy leZ{ na spoledné pfimce. Ramena 2, 3 prvni a druhé Fady jsou opatf-ena ozubenymi
segmenty 4, které jsou v zébéru s pastorky 5 upevninymi na hnactm h¥ideli 6 prvni Fedy
remen 2 a na hnacim hffdeli 7 druhé *ady ramen 3+ Mezi nosnymi %epy 1 jsou svymi koly
uloZenymi na vodorovnych vedenich kolmfch k podélné ose nosnych &epd 1, uspordddny jednot-
livé voziky 8 spojené se sv&mi taZnymi elementy, tvorenymi pohybovymi drouby 10 s matict
il, spojenymi svymi prvnimi a druhymi kuZelovymi koly 13, 14 s hnacim hﬂdelem pohybového
droubu 10 voziku 8. V zékladni vychoz{ poloze ramen 2, 1 prvn{ a druhé Fady jesou jejich
horni dosedac{ plochy pod urovni dosedacich ploch vozikd 8. Jedny konce vozikd 8 jsou
opatreny svislou nardZkou 9, u které jsou v pracovni poloze vozikd 8 pii svarovéni nosnfku
24 usporddény druhé noside 35 stojiny nosnfku 24 a nosiZfe 42 druhé p¥fruby nosntku 54,
opat¥ené svymi véledky 36, 43, upevnéné na svych svislyeh pohybovych Sroubech 37, 44 se
svymi maticemi 38, 45. Pohybovy &roub 31 druhého noside 35 stojiny nosnfku 54 je dolnim
koncem upevnén ve svém 3nekovém kole 39, jen% je v zébém se svym Snekem 40. Rovn&# pohybo-
vy Sroub 44 noside 42 druhé pf{ruby nosniku 54 je upevnén ve svém Snekovém kole 46, které

1.1' v zébdru se svym énekem 47. Sneky 40 40 3nekovych kol 39 pohybovych Sroubd 37 druhych nosi-

& atogim/ nosniku_54 a Zneky 47 3nekovych kol 46 pohybovjch Sroubd 44 nosildd 42 druhé pri-

| ruby nosnfku 54 jsou upevnény na hnacim h¥fdeli 41 pohybového Broubu 37 druhého nosile J5
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stojiny nosnfku 54 a na hnaci{m h#fdeli 48 pohybového Zroubu 44 nosile 42 druhé pF¥{ruby
.;osnikﬁ 54. Za¥fzent déle sestévd z uhelnikovitych praiitek 15 ve své horni &4sti opat¥e~
nych odpruZenymi deskemi 53 a uloZenymi vsuvné& kolmo k podélné ose nosnych &epi 1. Ke kaZ-
dému pravitku 15 je zespodu pFipevnéna matice 17 s horizontdlnim pohybovym Sroubem 16
pravitka 15. Konec tohoto Sroubu 16 pravitka 15 je prostfednictvim prvnfho a druhého
kuZelového kola 19, 20 pravitka 15 spojen s hnacim h¥ifdelem 18 pravitka 15. K pravitkém
15 jsou pripevnény prvni noside 28 stojiny nosniku 54 a nosi¥e 21 prvn{ p#fruby nosnfku
54, opatfené svymi vdledky 29, 22, upevnZné na svych svislych pohybovych Sroubech 23, 30
se svymi maticemi 24, 31. Pohybovy Sroub 23 nosiSe 21 prvai p#{ruby nosniku 54 je dolnfm
koncem upevn¥&n ve svém ¥nekovém kole 25, jenZ je v zédbéru se svym Znekem 26. Také pohybovy
Sroub 30 prvnfho nosile 28 stojiny nosniku 54 je upevnén ve avém droubovém kole 32, které
Je v zéb¥ru se svym 3nekem 33. Sneky 26 &nekovych kol 25 pohybovych 8roubl 23 nosidd 21
prvni p¥{ruby nosniku 54 a Sneky 33 ¥nekovych kol 32 pohybovych Zroubd 30 prvnich nosid
28 stojiny nosnfku 34 jsou upevnény na hnacim hi¥{deli 27 pohybového Zrpubu 23 noside 21
prvni pfiruby nosniku 54 a na hnacim h¥{deli 34 pohybového Sroubu 30 prvniho nosile 28
stojiny nosnfku 54. Nad voziky 8 a pravitky 15 je ustaven avisle prestavitelny vylofnfk
voiu 49, ktery je uloZen na kolejnicich rovnobdingfch s osou nosnych Sepd 1, vedle zarfizenf.
V¥loZnik je opat¥en vsuvnZ ulofenym prvnim a druhym svaovacim stirojem 20, 21. Alternativné
miZe byt vyloZinik opatfen svislymi p¥ftlainymi klepkami (obr.9). Mf{sto v§lo¥nfku na voze
49 je moZno ﬁfimo portdlovy viz, pojJiZdéjicf po kolejnicich umisténych po*stranégh poloho-

vactho za¥fzenf.

Po vloZeni stojiny a p#irub nosniku 54 do zatff{zeni a jejich vzdjemném ustaveni a
pritlateni za pomoci vech nosiéh 21, 28, 35, 42, pravitek 15 e naré¥ek  na vozicich 8,
priva¥{ se nejdfive soudasné ob& priruby ke stojiné po jej{ jedné stran’ prvnim i druhym _
svatovacim strojem 50, 51 bihem pojezdu vozu 49 (obr.l). Voziky 8 se ustavujf{ bhem svao-
véni vidy ve stejné poloze, zatimco poloha pravitek 15 se nastavuje podle vysky stojiny
nosniku 54. V3echny nosile 21, 28, 35, 42 zvednou svafenec, bhem sva¥ovédnf nad voziky 8.
P#i stejnych rozmérech p#irub nosniku 54 mohou v3ak byt noside 21, 42 prvn{ a druhé pi#iru=-
by nosniku 54 zasunuty a p¥{ruby mohou spo&f{vat p¥fmo na stolech. Po zhotoveni svard a po
dojet{ vozu 49 do vychozi krajn{ polohy, mimo svatenec, jsou nejdfive voziky 8 pFesunuty
do pravé krajni polohy a vSechny nosile 21, 28, 35, 42 jsou spudtiny, tek¥e svarenec spo-
gine na ramenech 2 prvni rady (obr.3). Poté jsou nejdrive vztydena remena 3 druhé Fady a

pak je svarenec plsobenim v3ech ramen 2

» 3 preklopen do svislé polohy na voziky 8 (obr.4).
Nésleduje sklopen{ ramen 2 prvn{ fady a pfevezeni svafence na vozicich 8 vlevo (obr.5).

Po vztyéeni remen 3 druhé fady je svatfenec spole¥n& viemi rameny 2, 3 pootofen a zvednut

z vozikd 8, které jsou poté prestavény vpravo (obr. 6). Po ukondeni otéden{ ramen 2, 3
prvn{ a druhé Pady je svaienec ve vodorovné poloze poloZen na voziky 8 (obr.7). Déle
nésleduje sklopeni remen 2 prvni fady, prevezen{ svafence na vozfcich 8 vlevo, jeho zvednu-
t{ v8emi nosidi 21, 28, 35, 42 z vozikd 8 a svafovédni pFirub kebstojiné prvnim a druhym
svatovacim strojem 50, 51 bé&hem jizdy vozu 49 podél svarence (obr.8). P¥i postupném svaro-
véni p¥{rubového nosniku do @¥lab{ druhym svafovacim strojem 21 (obr.4) je nosntk 54
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otoden o 45° rameny 2, } prvni a druhé ¥ady a voziky 8 jsou v pravé krajni‘poloze. Vidy

po ukondeni jednoho svaru je svarenec postupn& pieklépén za soudinnosti vozikd 8 a viech
remen 2, 3. Pravitka 15 a vdechny nosile 21, 28, 35, 42. Jjsou zasunuty. Podle alternativ-
niho provedeni p¥i{tladné kladka na vyloZniku vozu 49 miZe pr¥itlalovat pfes hornf{ p¥irubu
stojinu na dolni p#frubu.

PREDMET VYNAKLEGZU

Polohovaci zatizenf zejména plnosténnych nosnikd p#i svarovédnf podle &s. autorského
pevéddeni &. 198 913 vyzna%ené tim, %e jedny konce vozikd (8), uspo¥édanych mezi rameny
(2, 3) prvni a druhé ¥ady, jsou opatfeny’svislymi naréZkami (b), u kterych jsou v pracovni
poloze vozikl (8) p#i svafovdni uspordddny druhé noside (35) stojiny nosniku (54) a noside
(42) druhé priruby nosniku (54), upevnéné na svych svislych pohybovych &roubech (37, 44)
se svymi maticemi (38, 45), spojenych prevodem se svymi hnacimi hfidelemi (41, 48), pridemi
mezi kon;i.prvni Fady ramen (2) jsou vsuvné kolmo k podélné ose nesnych &epd (1), uloZena

- dhelnikovitd pravitka (15), ve své horni, 34sti opatFfend odpruZenymi deskami (53), a v
‘dolnt &4sti opati¥ena svymi maticemi (17) s horizontdlnimi pohybovymi ¥rouby (16) pravitka
(15), spojenymi prevodem s hnacfm h¥fdelem (18), pravitka (15), kde k prav{tkim (15) Jjeou
pripevnény prvn{ nosife (28) stojiny nosnfku (54) a nosife (21) prvni p¥iruby nosnfku (54)
upevn&né na svych sviaslych pohybovych ¥roubech (23, 30) se svymi maticemi (24, 31),spoje-
nych p¥evodem se svymi hnacimi hi¥idelemi (27, 34).

9 vykresu



- 49

198 914

N=RIRI

OO
NN

L0 (394

11

o)1)

Obr.1



8l

198 914

— =k,
rﬂ{ L . .
[B
= T
AL
| zef§
. €€ N
.1 2 dred
j |
¢ =
7€
A o & 1
(07 9l .
%‘4 - ¥ TMLMn:t H
y G ._”ln)ﬂ...-’ ..WP —
C v LS
| ¥ 'l S
.I.Ifttoff&fi—o........ puoe

9c

SEEL

N

40




51

S0




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS

