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RAME DE LIAISON ENTRE UN VERROU ET UNE SERRURE D'UN OUVRANT DE VEHICULE AUTOMOBILE,

COMPORTANT UN RESSORT HELICOIDAL.

Rame de liaison (5) entre un verrou (1) et une serrure
(2) d'ouvrant de véhicule automobile, caractérisée en ce
que cette rame de liaison (5) est entourée coaxialement par
un ressort hélicoidal (6).
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RAME DE LIAISON ENTRE UN VERROU ET UNE SERRURE D’'UN
OUVRANT DE VEHICULE AUTOMOBILE, COMPORTANT UN RESSORT
HELICOIDAL

La présente invention concerne une rame de liaison entre le verrou et la
serrure d’'un ouvrant de vehicule automobile.

L’invention concerne également un dispositif de verrouillage d’un ouvrant de
véhicule automobile comprenant un verrou et une serrure reliés ensemble par une
rame de liaison selon I'invention.

La figure 1 est une vue d'un dispositif de verrouillage connu d’'un ouvrant, tel
qu’une porte latérale de véhicule automobile.

Sur cette figure, la référence 1 désigne le verrou du dispositif et la référence
2 désigne la serrure de la porte qui est représentée en pointillés.

Le verrou 1 comprend une partie fixe 3 et une partie rotative appelée nez du
rotor 4 du verrou.

Le nez du rotor 4 et la serrure 2 sont reliés I'un a l'autre par une tige appelée
rame 5 du verrou.

Un voleur peut accéder a cette rame 5 au moyen d’un outil pour casser ou
déformer cette rame 5.

A cet effet, divers moyens sont connus pour empécher I'accés a cette rame.

Ces moyens comprennent des plaques fixées a la commande extérieure
d’ouverture de la porte qui protégent et cachent la rame de liaison du verrou ou
une plague qui s’étend sous la rame, comme décrit dans le brevet FR 2 962 147.

Une autre solution est constituée par un manchon tubulaire rigide qui entoure
coaxialement la rame, ce qui permet de renforcer celle-ci.

Dans I'exemple montré sur la figure 2, le manchon 6 est monté en rotation
libre autour de la rame 5, comme décrit dans le brevet FR 2 873 734.

Ainsi, lorsqu’un voleur introduit une pince 7 dans I'espace compris entre le
bord supérieur du panneau de la porte et la vitre, cette pince 7 ne peut pas faire
tourner sur elle-méme la rame de liaison 5, de sorte que l'ouverture de la porte est
impossible.

Cependant aucune des solutions ci-dessus ne permet de protéger la rame de
liaison contre une attaque directe par a-coup au moyen d’un burin ou d'un

tournevis.
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Le but de la présente invention est de remédier aux inconvénients ci-dessus.

Ce but est atteint, selon l'invention, grace a une rame de liaison entre un
verrou et une serrure d’ouvrant de véhicule automobile, caractérisée en ce que
cette rame de liaison est entourée coaxialement par un ressort hélicoidal.

Ainsi, lorsque la rame de liaison est attaquée par un outil tel qu'un tournevis
ou un burin, le ressort hélicoidal permet a la rame en cas de casse de celle-ci lors
de l'attaque, de retrouver sa position initiale empéchant ainsi I'acces a la serrure.

Par ailleurs, lorsque la rame est attaquée par une pince, le ressort monté sur
la rame peut tourner autour de celle-ci, en empéchant la rotation de cette rame qui
commande l'ouverture de I'ouvrant.

De préférence, ledit ressort hélicoidal s’étend sur sensiblement toute la
longueur de la rame.

Ainsi, ce ressort hélicoidal protéege la rame sur sensiblement toute sa
longueur contre les tentatives d’effraction.

De préférence également, le ressort hélicoidal est en contact avec une
matiére anti-friction qui recouvre la rame de liaison.

Cette matiére anti-friction favorise la rotation du ressort autour de la rame
lorsque celle-ci est attaquée par une pince.

De plus, cette matiére anti-friction évite les bruits parasites dus a des
frottements entre le ressort et la rame.

Cette matiére anti-friction peut étre constituée par une gaine en matiére
plastique qui, de préférence, est constituée par une gaine en matiere plastique
thermorétractable.

La rame de liaison est dépourvue de collerette anti-goutte étant donné que
cette fonction est remplie par le ressort hélicoidal.

Dans un mode de réalisation particulierement avantageux de l'invention, les
deux extrémités opposées du ressort hélicoidal sont chacune en butée contre une
nervure annulaire faisant saillie sur la surface extérieure de la rame.

Chacune des nervures limite également I'un des deux bords opposés de la
gaine anti-friction recouvrant la rame.

Selon un autre aspect, linvention concerne également un dispositif de
verrouillage d’'un ouvrant de véhicule comprenant un verrou et une serrure reliés

'un a l'autre par une rame de liaison selon I'invention.
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D’autres particularités et avantages de l'invention apparaitront encore tout au
long de la description ci-apres.

Aux dessins annexés, donnés a titre d’exemples, non limitatifs :

- la figure 3 est une vue en perspective d’'un dispositif de verrouillage
pour véhicule automobile comprenant une rame de liaison entre un
verrou et une serrure, selon l'invention,

- la figure 4 est une vue a échelle agrandie de la rame de liaison, du
ressort et de la gaine anti-friction qui entourent cette rame,

- la figure 5 est une vue en perspective de la rame de liaison et d’'un
moyen permettant de monter le ressort sur la rame,

- la figure 6 est une vue en perspective a échelle agrandie d'une
extrémité de la rame et du moyen permettant de monter le ressort
sur la rame,

- la figure 7 montre le ressort en position sur le moyen permettant son
montage sur la rame.

Les figures 3 et 4 montrent une rame de liaison 5 disposée entre un verrou 1
et une serrure 2 d’'ouvrant de véhicule automobile, telle qu'une porte latérale.

Conformément a [linvention, cette rame de liaison 5 est entourée
coaxialement par un ressort hélicoidal 6 qui s’étend sur sensiblement toute la
longueur de la rame 5.

La figure 4 montre que le ressort hélicoidal 6 est en contact avec une matiére
anti-friction 7 qui recouvre la rame de liaison 5.

Cette matiere anti-friction 7 est constituée par une gaine en matiére
plastique.

Cette gaine est de préférence en matiere plastique thermorétractable.

La rame de liaison 5 selon l'invention se différencie de celle représentée sur
la figure 1 par le fait qu’elle est dépourvue de collerette anti-goutte.

La figure 4 montre en outre que les deux extrémités opposées 6a, 6b du
ressort hélicoidal 6 sont chacune en butée contre une nervure annulaire 8a, 8b
faisant saillie sur la surface extérieure de la rame 5.

De plus, chacune des nervures 8a, 8b limite également I'un des deux bords
opposeés de la gaine anti-friction 7 recouvrant la rame 5.

Les principaux avantages de l'invention sont les suivants.
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En cas d’'attaque de la rame 5 par un outil tel qu’un tournevis ou un burin, la
rame 5, au lieu de fléchir, conserve sa forme rectiligne grace a la force de rappel
exercée par le ressort 6.

De plus, en cas d’'attaque de la rame 5 par une pince, celle-ci fait tourner le
ressort 6 autour de la rame 5 sans entrainer en rotation cette derniére.

Ainsi, la porte ne risque pas de s’ouvrir.

La rotation du ressort 6 autour de la rame 5 est favorisée par la présence
autour de la rame 5 d’'une gaine anti-friction 7.

Pour faciliter le montage de cette gaine 7 autour de la rame 5, cette gaine 7
est de préférence en matiére plastique thermorétractable.

Cette matiere peut sous l'effet de la chaleur s’expanser, ce qui permet de
I'enfiler sur la rame 5 puis se rétracter en refroidissant pour s’appliquer sur la
surface extérieure de la rame 5.

Par ailleurs, la gaine 7 permet d’éviter que le frottement de la rame 5 par
rapport au ressort 6 engendre des bruits parasites.

Les figures 5 a 7 illustrent, a titre d’exemple, un procédé pour monter le
ressort hélicoidal 6 sur la rame de liaison 5.

Ce procédé utilise a titre de moyen de montage une tige effilée 9 dont
'extrémité la plus large 9a est mise en contact avec la partie sphérique 10 portée
par la rame 5, comme montré sur les figures 5 et 6.

Cette tige effilée 9 permet I'engagement sur elle du ressort hélicoidal 6,
comme montré sur la figure 7.

Le diamétre qui croit progressivement permet la dilatation radiale progressive
du ressort 6, ce qui permet a celui-ci d’atteindre sa position finale entre les deux

nervures annulaires 8a, 8b de la rame 5.
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REVENDICATIONS

1. Rame de liaison (5) entre un verrou (1) et une serrure (2) d’ouvrant de
véhicule automobile, caractérisée en ce que cette rame de liaison (5) est entourée
coaxialement par un ressort hélicoidal (6).

2. Rame de liaison selon la revendication 1, caractérisée en ce que ledit
ressort hélicoidal (6) s’étend sur sensiblement toute la longueur de la rame (5).

3. Rame de liaison selon l'une des revendications 1 ou 2, caractérisée en
ce que le ressort hélicoidal (6) est en contact avec une matiére anti-friction (7) qui
recouvre la rame de liaison (5).

4. Rame de liaison selon la revendication 3, caractérisée en ce que ladite
matiére anti-friction est constituée par une gaine (7) en matiére plastique.

5. Rame de liaison selon la revendication 4, caractérisée en ce que ladite
gaine (7) est en matiére plastique thermorétractable.

6. Rame de liaison selon 'une des revendications 1 a 5, caractérisée en ce
gu’elle est dépourvue de collerette anti-goutte.

7. Rame de liaison selon 'une des revendications 1 a 6, caractérisée en ce
que les deux extrémités opposées (6a, 6b) du ressort hélicoidal (6) sont chacune
en butée contre une nervure annulaire (8a, 8b) faisant saillie sur la surface
extérieure de la rame (5).

8. Rame de liaison selon la revendication 7 et 'une des revendications 4 a
6, caractérisée en ce que chacune desdites nervures (8a, 8b) limite également I'un
des deux bords opposés de la gaine anti-friction (7) recouvrant la rame (5).

9. Dispositif de verrouillage d’'un ouvrant de véhicule comprenant un verrou
(1) et une serrure (2) reliés l'un a l'autre par une rame de liaison (5) selon l'une

des revendications 1 a 8.
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