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一种电动滑板车的后支撑机构

(57)摘要

本实用新型提供一种电动滑板车的后支撑

机构，包括用作车身的电池箱，从电池箱向后延

伸形成的后叉；还包括减振器；在所述的电池箱

箱体后两侧向后对称延伸有一对箱体后加强块；

所述的后叉呈勺状，前端细条部固定在箱体后加

强块的下部，后端膨大部的下部设置有安装后轮

轴的叉口；所述的减振器的两端分别连接在后叉

后端膨大部的叉口上沿附近和箱体后加强块的

上部。本实施例中，使用了减振器，可以将冲击力

吸收，减少了对用户的振动，克服了目前电动滑

板车对乘用电动滑板车的用户振动大，给用户带

来不适，不能满足用户的需要的不足。
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1.一种电动滑板车的后支撑机构，包括用作车身的电池箱(100)，从电池箱(100)向后

延伸形成的后叉(200)；其特征在于：还包括减振器(300)；在所述的电池箱(100)箱体后两

侧向后对称延伸有一对箱体后加强块(101)；所述的后叉(200)呈勺状，前端细条部(202)固

定在箱体后加强块(101)的下部，后端膨大部(203)的下部设置有安装后轮轴的叉口(201)；

所述的减振器(300)的两端分别连接在后叉(200)后端膨大部(203)的叉口(201)上沿附近

和箱体后加强块(101)的上部。

2.根据权利要求1所述的电动滑板车的后支撑机构，其特征在于：在所述的减振器

(300)采用螺栓(301)栓在后叉(200)后端膨大部(203)的叉口(201)上沿的螺孔上，在螺栓

(301)还设置有向上托螺栓(301)的支托(204)，所述的支托(204)为一块焊接在后叉(200)

后端膨大部(203)上的直角形型材。

3.根据权利要求1或2所述的电动滑板车的后支撑机构，其特征在于：所述的箱体后加

强块(101)为一块采用螺栓固定在所述的电池箱(100)箱体后两侧的方形型材。
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一种电动滑板车的后支撑机构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及电动滑板车领域，特别涉及一种电动滑板车的后支撑机构。

背景技术

[0002] 滑板车(Bicman)是继传统滑板之后的又一滑板运动的新型产品形式。滑板车由于

速度适中，好学易操纵，有刹车装置(踩后轮刹车)，如果只是平时代步、普通娱乐，一般情况

下不容易摔倒。所以它适合多种年龄层的使用，特别在青少年中更是让人爱不释手，以拥有

一车辆为荣。滑板车对青少年正在发育完善的平衡系统更是有良好的锻炼效果。

[0003] 目前，在传统滑板车的基础上加入电动驱动系统，就是电动滑板车。中国专利公告

号CN  104210592  B公布了一种结构精简紧凑，装配方便，骑行舒适的电动滑板车，该电动滑

板车包括有车架，安装在车架前部的两个前轮，安装在车架后部的一个后轮，安装在车架上

后轮一侧的驱动装置，以及安装在车架中部的电源箱。该电动滑板车的车架具有对称固定

焊接在连接管后部两侧的两个支撑管，两个支撑管之间的中部位置连接有一个沿滑板车左

右方向的后连接板；所述支撑管位于后连接板后方的部分沿竖向压制成扁平状的后轮连接

部，且后轮连接部的后端部向上弯折成弧形。该车架结构简单且牢固，所述支撑管的后轮连

接部压制成扁平状，使得在竖直方向上能够承受较大的压力而不变形，同时也便于后轮轴

的安装。后轮通过一个后轮轴承安装在后轮轴上，后轮轴两端固定在后轮连接部上。这样，

支架利用后轮连接部与后轮轴固定在后面支撑滑板车，形成该电动滑板车的后支撑机构，

这样的后支撑机构非常结实，但由于是后轮轴两端固定在后轮连接部上，后轮连接部直接

将电动滑板车及载荷的压力施加到后轮轴上，没有减振，对乘用电动滑板车的用户振动大，

给用户带来不适，不能满足用户的需要。

实用新型内容

[0004] 本实用新型针对目前电动滑板车后轮轴两端固定在后轮连接部上，后轮连接部直

接将电动滑板车及载荷的压力施加到后轮轴上，没有减振，对乘用电动滑板车的用户振动

大，给用户带来不适，不能满足用户的需要的不足，提供一种具有减振能力的电动滑板车的

后支撑机构。

[0005] 本实用新型为实现其技术目的所采用的技术方案是：一种电动滑板车的后支撑机

构，包括用作车身的电池箱，从电池箱向后延伸形成的后叉；还包括减振器；在所述的电池

箱箱体后两侧向后对称延伸有一对箱体后加强块；所述的后叉呈勺状，前端细条部固定在

箱体后加强块的下部，后端膨大部的下部设置有安装后轮轴的叉口；所述的减振器的两端

分别连接在后叉后端膨大部的叉口上沿附近和箱体后加强块的上部。

[0006] 本实施例中，使用了减振器，可以将冲击力吸收，减少了对用户的振动，克服了目

前电动滑板车对乘用电动滑板车的用户振动大，给用户带来不适，不能满足用户的需要的

不足。

[0007] 进一步的，上述的电动滑板车的后支撑机构中：在减振器采用螺栓栓在后叉后端
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膨大部的叉口上沿的螺孔上，在螺栓还设置有向上托螺栓的支托，所述的支托为一块焊接

在后叉后端膨大部上的直角形型材。

[0008] 进一步的，上述的电动滑板车的后支撑机构中：所述的箱体后加强块为一块采用

螺栓固定在所述的电池箱箱体后两侧的方形型材。

[0009] 以下结合附图和具体实施方式对本实用新型进行进一步的说明。

附图说明

[0010] 附图1为本实用新型实施例1电动滑板车的后支撑机构结构示意图。

具体实施方式

[0011] 实施例1，本实施例是一种电动滑板车的后支撑机构，电动滑板车一般包括车架，

安装在车架前面的前轮和安装在车架后面的后轮，本实施例中，架架主体是一电池箱100，

电池箱100壁是由型材组成，在电池箱100上设置一块型材的盖板102形成踏板，在运动中，

电动滑板车的乘员就是站在踏板上驾驶电动滑板车的。本实施例的电动滑板车的后支撑机

构实现后轮对以电池箱100为主体的车架进行减振支撑，如图1所示，该机构包括用作车身

的电池箱100，从电池箱100两侧向后延伸形成的后叉200；实际上，这一对后叉200是从电池

箱100后的箱体后加强块101两侧向后延伸的，箱体后加强块101是一块方形型材，利用螺栓

固定在踏板下和电池箱100后板后。本实施例中，还包括减振器300；后叉200呈勺状，前端细

条部202固定在箱体后加强块101的下部，后叉200的下沿205基本上是水平的，后端膨大部

203的下部设置有安装后轮轴的叉口201；叉口201就设置在后叉200的下沿2005上，在有些

实施例中，后叉200的下沿205呈弧形，前端细条部202用螺栓栓在箱体后加强块101较下的

下部，叉口201与螺栓口在弧形向上翘的两端，叉口201与这枚螺栓的螺栓孔基本持平。减振

器300的两端分别连接在后叉200后端膨大部203的叉口201上沿附近和箱体后加强块101的

上部。本实施例中，减振器300采用螺栓301栓在后叉200后端膨大部203的叉口201上沿的螺

孔上，在螺栓301还设置有向上托螺栓301的支托204，支托204为一块焊接在后叉200后端膨

大部203上的直角形型材。

[0012] 本实施例中，后叉200、箱体后加强块101、减振器300形成三边形，三个角分别是：

顶角为叉口201，也就是叉口201和叉口201上沿的螺孔组成的顶角，另外两个角分别是后叉

200与箱体后加强块101相互固定的螺栓，以及它上面固定到箱体后加强块101上的减振器

300螺栓，这样，基本上是一个直角三角形，一条直角边是由固定到箱体后加强块101上的减

振器300螺栓与后叉200与箱体后加强块101相互固定的螺栓的连线，另一条直角边就是后

叉200的下沿205，它基本上是水平的，因此，另一条直角边就是垂直于水平的。而连接叉口

201与固定到箱体后加强块101上的减振器300螺栓的边线，也就是减振器300本身就是斜

边，在使用过程中，叉口201中安装的后轮的轮轴向上的支撑力通过分解，将有一个较分力

通过减振器300传递到箱体后加强块101上，也就是说，支撑踏板向上的力是由减振器300传

传递的。
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图1
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