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to relativt beveg-
ved & anvende et

vinsjesystem som har en innhalervinsj og en uthaler-
vinsj. Trommelen til uthalervinsjen blir drevet av
en uthalermotor gjennom en momentomformer, slik at
uthalervinsjen tilveiebringer et drag p& trallean-
ordningen (16) uten hensyn til rotasjonsretningen

av uthalervinsjtrommelen. Et kontrollsystem anven-
des for & kontrollere hastigheten pd innhalervinsj-
trommelen enten for & trekke inn kabel eller for &
slippe ut kabel. Saledes kontrolleres hastigheten
pd tralleanordningen (16) ved hastigheten ved hvil-
ken innhalervisnjtrommelen blir drevet. Uthaler-
vinsjen kan enten vare ved den samme terminal som
innhalervinsjen eller kan vaere ved den motsatte

terminalen til innhalervinsjen.
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Oppfinnelsen vedrgrer et vinsjesystem for overfgring av en last
mellom to avstandsplasserte stasjoner slik det fremgdr av ingressen
til det etterfglgende selvstendige krav.

Vinsjesystemer er kjent for & transportere nyttelast mellom
et forsyningsskip og et losjiskip. Nyttelasten stgttes pad en
tralleanordning eller taljeanordning, som lgper p& en kabel
som strekker seg mellom skipene og trekkes langs kabelen av
vinsjesystemet, som innbefatter en innhalervinsj for trekking
mot forsyningsskipet og en uthalervinsj for & trekke mot
losjiskipet. Vinsjene er enten begge pa forsyningsskipet
eller uthalervinsjen kan vare p&d losjiskipet og innhaler-
vinsjen p& forsyningsskipet.

Det har vert foresldtt & kontrollere bevegelseshastigheten av
tralleanordningen eller taljeanordningen ved & kontrolleré
hastigheten p4d den fgrste vinsjen, s& begge vinsjene og til
slutt den andre vinsjen ettersom nyttelasten transporteres.
Slik kontroll ble foresldtt & kunne oppnds ved & regulere ut-

firingshastigheten p&d den ene eller begge vinsjene.

Oppfinnelsen tilveiebringer en enklere anordning for & oppna
egnede trekkehastigheter. '

Dette oppnés med et vinsjesystem av den innledningsvis nevnte art
som kjennetegnes ved de trekk som fremgdr av karakteristikken i

det etterfplgende selvstendige krav.

Uthalervinsjmotoren kan ha to hastighetsinnstillinger, eller
kan vere av flerhastighets- eller variabel hastighetstypen,
slik at en hgyere innstilling kan anvendes valgfritt nar ut-
halervinsjtrommelen vikler inn kabel, eller nidr det er pass-
ende for lasten som skal handteres, for omgivelsestilstanden,
eller ndr anlegget er-.uten last. '
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Uthalervinsjtrommelen kan bli drevet ved momentomformeren
gjennom en girveksel, slik at en relativt h@gyere rotasjons-
hastighet av uthalervinsjtrommelen er tilgjengelig valgfritt
ndr det er ngdvendig & tilpasse forskjellige laster ved

vekslende omgivelser, eller ndr anlegget er uten last.

Vinsjesystemet vil nd bli beskrevet for & illustrere oppfinn-
elsen ved hjelp av et eksempel med henvisning til de vedlagte
tegninger, hvor

fig. 1 og 3 er skjematiske tegninger som viser to alternative
midter ved hvilke vinsjesystemet kan anvendes, og

fig. 2 er en skijematisk tegning som viser et horisontalsnitt

av vinsjene vist i fig. 1.

Fig. 1 viser et forsyningsskip 10 og et losjiskip 12, mellom
hvilke en nyttelast 14 fordres & bli transportert i sjgen.
Nyttelasten 14 stgttes av en tralleanordning 16, som legper

pé& en jekstagkabel 18 som har den ene enden festet til skipet
12 og den andre enden viklet rundt en trommel 22 av en auto-

matisk strammende vinsj 20 (se fig. 2) pad forsyningsskipet 10.

Tralleanordningen 16 er forbundet ved et kabelarrangement 24
for & innhale og uthale vinsjtromlene 30, 32 henholdsvis,
ved innhalings- og uthalingsvinsjer 26, 28 (se fig. 2) pa
forsyningsskipet 10. Kabelen 24 passerer rundt en rulle 48
pd losjiskipet 12, "

Fig. 3 viser en lignende skjematisk tegning til den vist i
fig. 1, men uthalervinsjen er p& losjiskipet 12.

I begge tilfeller innbefatter innhalervinsjen 26 en DC elekt-
risk motor 34 (se fig. 2) fortrinnsvis kontrollert av et
halvleder hastighetskontrollsystem 42 (se fig. 2) som
driver innhalervinsjtrommelen 30. I begge tilfeller innbefat-

ter uthalervinsjen 28 en AC polvendende to-hastighetsmotor 36
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(se fig. 2) som driver en hydrokinetisk momentomformer 38 (se
fig. 2). Utgangen fra momentomformeren 38 driver uthaler-
vinsjtrommelen 32 gjennom en girveksel 40 (se fig. 2) som gir
to utvekslingsforhold, eller flere hvis det foretrekkes mer enn to
utvekslingsforhold. Girvekselen 40 kan ogsd ha en revers-
girmulighet for anvendelse nir systemet skal settes sammen.
Innhaler- og uthalervinsjene 26, 28 kan anvende enhver form
for drivmiddelinngang som alternativer til de beskrevet,

f. eks. AC eller hydraulisk for innhalervinsjen eller DC eller
hydraulisk for uthalervinsjen. I begge tilfeller har den
automatisk strammende vinsjen 20 en DC elektrisk motor 44 kon-
trollert av et tyristor-kontrollsystem 46.

Planarrangementet vist i fig. 2 ville ogsa vere overfgrbart
til systemet vist i1 fig. 3, med unntak av at uthalervinsjen

28 matte lokaliseres pa skipet 12.

Momentomformeren 38 er fortrinnsvis av det slag tilgjengelig
fra "British Twin Disc of Rochester", Kent, under betegnelsen
"Type 4 " .

Ved trekking av en tom tralleanordning 16 eller enhver nytte-
last av verdi mot forsyningsskipet 10 er uthalervinsjen 28
satt for & tilveiebringe et relativt lett drag p& kabelen 24
for pad den maten & forhindre kabelen 24 som fglger bak tralle-
anordningen 16 fra & henge urimelig ned. Motoren 36 aktiveres
P& en mate slik at uthalervinsjtrommelen 32 ville, hvis fri

til &4 gj¢re s&, vikle inn kabel.

Kontrollsystemet 42 settes slik at innhalervinsjmotoren 34

aktiviseres til 4 drive innhalervinsjtrommelen 30 ved en has-

tighet for a overkomme draget av uthalervinsjen 28, slik at
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uthalertrommelen 32 tvinges til & slippe ut kabel. Det
gnskede lette draget i den etterfglgende delen av kabelen
24 opprettholdes av momentomformeren 38 og inngangsdriften
fra uthalervinsjmotoren 36.

Hastigheten pa tralleanordningen 16 idet den narmer seg for-
syningsskipet 10 kontrolleres ved kontrollsystemet 42, som
kontrollerer aktiviseringen av innhalervinsjmotoren 34 som
driver innhalervinsjtrommelen 30.

Nar den tomme tralleanordningen 16 eller en lett nyttelast
skal sendes til losjiskipet, kan den samme driftsinnstillingen
pd uthalervinsjen anvendes, men kontrollsystemet 42 settes
for 4 aktivisere innhalervinsjmotoren 34 til & drive innha-

lervinstrommelen 30 for pad den midten & slippe ut kabel.

Hvis gnsket kan girvekselen 40 av uthalervinsjen innstilles
for & drive uthalervinsjtrommelen 32 ved et lavere utvekslings-
forhold enn tidligere.

Nar en tung nyttelast skal transporteres til losjiskipet 12,
kan uthalervinsjen 28 innstilles til maksimalt drag, idet

girvekselen 40 innstilles for & gi det nedre utvekslingsfor-
hold, og uthalervinsjmotoren 36 aktiviseres ved maksimal has-
tighet. Utvekslingsférhqldet avy girvekselen 40 og hastigheten
pd vinsjmotoren 36 vil velges avhengig av lasten som tran-

sporteres og de relative hgyder p& endene av jekstagkabelen

18 p& hvert skip.

Hastighetskontroll som tidligere skjer ved hjelp av kontroll-
systemet 42 som er innstilt til & aktivisere innhalervinsj-
motoren 34 for & drive innhalervinsjtrommelen 30 til & slippe
ut kabel, men for pd den m&ten & motstd draget fra uthaler-

vinsjen 28 for a kontrollere hastigheten av nyttelasten.

Innhalervinsjen 26 er sdledes hovedvinsjen for p& den miten &
kontrollere hastigheten pd tralleanordningen 16, uansett
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stprrelsen pad nyttelasten og uten hensyn til retningen pé

overfgringen.

Oppfinnelsen kan anvendes for & overfgre laster mellom skip
eller mellom et skip og en oljeboringsrigg eller plattform
eller mellom et skip og et fyrskip eller fyrtdrn f£. eks.

Som alternativer (ikke vist) kan jekstagkabelen 18 strammes
ved enhver egnet innretning som kan kontrolleres manuelt eller
automatisk, f. eks. en vinsj som har en AC-motor eller en
hydraulisk motor eller en dampdrevet vinsj eller en arbeidssylinder,
som kan anvendes enten med eller uten en slik vinsj. Ved nok
ett alternativ (ikke vist) kan kontrollen av innhalervinsjen
26 requleres automatisk i samsvar med bevegelsen av de to
skipene, slik at nar lasten narmer seg et av skipene, reguleres
hastigheten for & unngd ugnsket hard kontakt av lasten,
eller tralleanordningen 16 med det skipet det er tale om. I
nok ett alternativ (ikke vist) kan tralleanordniﬁgen 16 vare
enhver -egnet bzreanordning for nyttelasten, f. eks. en

taljeanordning som har en krok.
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Patentkrayvyv

1.

Vinsjesystem for overfering av en last (14) mellom to
avstandsplasserte stasjoner (10,12) innbefattende stgtteinn-
retninger (16) for & understotte lasten (14), et forste
kabelarrangement (18) som forlgper mellom stasjonene (10,12)
og pa hvilke stgtteinnretningene (16) er montert for beveg-
else 1 forhold til stasjonene (10,12), et andre kabelarrange-
ment (24) som forlgper mellom stasjonene (10,12) og er
forbundet til stgtteinnretningen (16), og innhaler- og
uthalervinsjer (26,28) som hver har en respektiv trommel
(30,32) rundt hvilke et respektivt endeparti av det andre
kabélarrangement (24) er viklet, karakterisert
ved at innhalervinsjen (26) 1nnbefatter en motor (34)
hvor utgangen fra denne selekterbart positivt driver innhal-
ervinsjtrommelen (30) for & ta inn eller gi ut kabel, og at
uthalervinsjen (28) innbefatter en momentomformer (38) og en
motor (86) hvor utgangen fra denne under en overfzringsopera—
sjon driver uthalervinsjetrommelen (32) 1 én retning som
tenderer til & trekke inn kabel slik at uthalervins]en (28)
gir. et forutbestemt drag 1 stegtteinnretningen (16) uten
hensyn til rotasjonsretningen ti1 wuthalervinsjetrommelen
(32), og at systemet videre innbefatter styreinnretninger
(42) for selektivt & styre hastigheten og rotasjonsretningen
for utgangen av innhalervinsjemotoren (34) 'til innhaler-
vinsjtrommelen (30), 1 den hensikt & styre hastigheten til
stgtteinnretningen (16) i dens respektive bevegelsesretning.

2.
Vinsjesystem 1fglge krav 1, k ar akterisert
ved at uthalervinsjemotoren (36) er enten en to-hastig-

hetsmotor, en flerhastighetsmotor eller en motor med variabel
hastighet.
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3.
Vinsjesystem ifelge krav 1 eller krav 2, karakter i-
sert ved at en girveksel (40) sammenknytter moment-

omformeren (38) og uthalervinsjetrommelen (32).

4,
Vinsjesystem ifelge et eller flere av de foranstiende krav,
karakterilsert ved at hastigheten til

innhalervinsjen (26) er styrbar av en operategr for styreinn-
retningen (42) og draget 1 wuthalervinsjen (28) ikke er
styrbar av operatgren.
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