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Sposob oceny stanu technicznego lozysk glownych
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do stosowania tego sposobu
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Przedmiotem wynalazku jest spos6b oceny sta-
nu technicznego lozysk gléwnych i korbowodowych
bez rozbiérki silnika oraz urzadzenie do stosowa-
nia tego sposobu.

Dotychczas stan techniczny lozysk silnika okre-
§la sie na podstawie wielkoSci ci$nienia w glow-
nym przewodzie olejowym silnika lub na podsta-
wie iloSci kropli oleju, wyciekajacego z poszcze-
gélnych lozysk w okreSlonej jednostce czasu, do-
prowadzanego do gléownego przewodu olejowego
pod stalym i okre§lonym ciSnieniem. Sposoby te
nie pozwalaja na okreS§lanie stopnia zuzycia lub
uszkodzenia poszczegélnych tozysk, poniewaz przy
pierwszym sposobie na wielko§é ciSnienia, poza
stanem lozysk, ma réwniez wplyw stan technicz-
ny pompy .olejowej, za§ drugi sposéb wymaga
zdjecia miski olejowej, a ocena wycieku nie jest
jednoznaczna ze wzgledu na trudno$é w ustaleniu
miejsca wycieku i na lgczenie sie wycieku z sg-
siednich lozysk oraz splywanie oleju po korbie.

Spos6b wedlug wynalazku usuwa powyzsze nie-
dogodno$ci i pozwala za pomocg urzadzenia, poka-
zanego przykladowo na rysunku okrefla¢ bez roz-
hiérki silnika stan techniczny 1lozysk giéwnych
i korbowodowych.

Urzadzenie wedlug wynalazku skiada sie z uwi-
docznionych na rysunku dwéch manometréw,
kontrolnego 3 i pomiarowego 4, zamontowanej po-
miedzy nimi zwezki 6, zaworu regulacyjnego 1 i
zaworu odcinajgcego 5, zbiornika olejowego 9 z za-
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montowanym na zbiorniku olejowym zaworem
nadmiarowym 2 — polgczonych kanalem przeply-
wowym 10, do ktérego pomiedzy zbiornikiem 8 a
manometrem 3 zamontowany jest filtr 7.

Zwezka 6 o okre§lonej charakterystyce ma na
celu diawienie wyplywu i pozwala na pomiar
spadku ciénienia spowodowanego wyplywem oleju
przez nieszczelno$é lozysk.

Za pomocy zaworu regulacyjnego 1 reguluje sie
ilo§¢ doprowadzanego do zbiornika 9 sprezonego
powietrza ,przetlaczajacego znajdujacy sie w zbior-
niku 9 olej 8, najkorzystniej wrzecionowy, do
gléwnego kanatu olejowego silnika. Spos6b oceny
stanu technicznego tozysk gléwnych i korbowodo-
wych wedlug wynalazku polega na wtlaczaniu
przez urzadzenie za pomocg sprezonego powietrza,
pod stalym i okre§lonym ci$nieniem oleju poprzez
zwezke 6 do gléwnego kanalu olejowego silnika
i pomiarze spadku ci$nienia oleju za zwezka, ktory
zalezy od wielkoSci luzéw i stanu powierzchni
wspélpracujgcych oraz od kata ustawienia walu
korbowego. Wielko$é spadku- tego ciSnienia jest
miernikiem nieszczelnosci i jest proporcjonalna do
stanu powierzchni wspélpracujacych czopa i pa-
newki oraz luzéw. .

Dla kazdego z lozysk korbowodowych na jeden
obrét watu korbowego przypadaja dwa charakte-
rystyczne ustawienia, przy ktérych wycieki a tym
samym i spadki ciénienia sg najwieksze i naj-
mniejsze. Najwiekszy spadek ciSnienia wystepuje
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przy ustawieniu watu korbowego, przy ktorym
otwér kanalu olejowego czopu ustawiony jest w
polozeniu odpowiadajagcym maksymalnemu luzowi
pomiedzy czopem a panewks. Analogicznie naj-
mniejszy wyciek wystepuje przy ustawieniu otwo-
ru olejowego czopa odpowiadajgcemu minimalne-
mu luzowi pomiedzy otworem olejowym w czopie
a panewka.

Zuzycie lozysk korbowodowych ocenia si¢ na
podstawie réznicy wielko$ci ci§nien przy ustawie-
niach walu korbowego odpowiadajgcych maksy-
malnemu i minimalnemu wyciekowi z tych lozysk.
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Szczelno§é lozysk korbowodowych ocenia sie pa-

rami i odnosi si¢ do symetrycznego ustawienia
korb.

Wyciek oleju z lozysk gléwnych nie zalezy od
wzajemnego ustawienia gzopa wzgledem panewki
a tym samym od kata ustawienia walu korbowe-
go. Zalezy on jedynie od wielkos$ci wystepujgcych
nieszczelnosSci. Miernikiem nieszczelno$ei lozysk
gléwnych jest réznica wielko$ci ci$nien pomiedzy
ci$nieniem doprowadzanym do zwezki urzadzenia
a ciSnieniem wystepujgcym za zwezks, przy usta-
wieniu watu korbowego odpowiadajagcemu mini-
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malnemu wyciekowi z lozysk korbowych. Opisany
spos6b nie pozwala na okreslenie stopnia zuzycia
poszezegblnych lozysk gléwnych.

Zastrzezenia patentowe

1. Sposéb oceny stanu technicznego lozysk gléw-
nych i korbowodowych bez rozbiérki silnika
przez pomiar ci$nienia oleju, znamienny tym,
Ze za pomoca sprezonego powietrza wtlacza sie
olej pod stalym i okre§lonym ci$nieniem po-
przez zwezke do gléwnego kanalu olejowego
silnika i mierzy sie spadek ci$nienia oleju za
zwezka, ktéry zalezy od wielkoSci luzéw i stanu
powierzchni wspélpracujgcych oraz od kata
ustawienia watu korbowego.

2. Urzadzenie do stosowania sposobu wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze sklada sie z dwéch
manometréw, kontrolnego (3) i pomiarowego (4),
zamontowanej pomiedzy nimi zwezki (6), zawo-
ru regulacyjnego (1) i zaworu odcinajgcego (5)
oraz zbiornika olejowego (9) z zamontowanym
na zbiorniku olejowym zaworem nadmiarowym
(2) — polaczonych kanatem przeplywowym (10).
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