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Przedmiotem wynalazku niniejszego jest
opona pneumatyczna o zasadniczo splasz-
czonej powierzchni bietnej.

Znane opony pneumatyczne skladajg sie
ze dcianek gumowych i ze szkieletu, umie-
szczonego wewnatrz tych scianek i zlozone-
go z piétna gumowanego w ksztalcie kiszki,
otwartej na wewnetrznym obwodzie. O-
brzeza opony sg zaopatrzone w pierscienie
usztywniajgce, wykonane z drutéw stalo-
wych i umotliwiajgce umocowanie opony
na obreczy kola. Zwykle opony majg prze
kréj kolisty zar6wno w stanie nadetym, jak
i nie nadetym, a powierzchnia zewnetrzna
opony posiada ksztalt, odpowiadajgcy
ksztaltowi szkieletu, przy czym obcigZona
opona styka si¢ z terenem mniej lub wig-
cej szeroks czebcig srodkows scianki biez-
nej opony, wskutek czego powierzchnia tej

czeSci odbiera caly nacisk, wywierany na
opone. Powloka gumowa wzmiankowane)
czesdci dcianki bietnej zuzywa sie przez to
silniej i predzej od scianek bocznych opo-
ny, ktére zuzywajg si¢ tylko nieznacznie.
W celu uniknigcia wspomnianych nie-
dogodnoéci proponowano stosowanie opon
o splaszczonej i szerszej powierzchni bie2-
nej, pozwalajgcej zmniejszyé nacisk na jed-
nostke tej powierzchni przez rozlozenie
catkowitego nacisku na wi¢kszg powierzch-
nie, przez co osigga si¢, précz innych ko-
rzyéci, mniejsze zuiycie warstwy bietnej.
Szkielet znajduje si¢ przy tym w korzyst-
niejszych warunkach dzigki temu, 2e wigk-
sza jego czpéé odbiera nacisk, przenoszony
przez warstwe biezng, wskutek czego mniej
on si¢ odksztalca, co pocigga za sobg mniej-
szg prac¢ miedzyczqsteczkows, polgczong z



wydzielaniem ciepla, ktére jest najisto-
tniejsym £rédiem nisacaenia opony. Po-
za tym dzigki wigkseej i splasaczonej po-
wierzchni bietnej opony moéna zmniejszyé
cifnienie powietrza w detce i uzyskaé spo-
kojniejszy bieg pojasdu. Ponadto zapewnia
powierzchnia bietna opony tego rodsaju
lepeze trzymanie si¢ toru kél swiekszajac
przez to bezpiecseristwo.

Mimo tych zalet nie rozpowssechnily
sie opony tego rodzaju na rynku, poniewat,
jak stwierdzono doéwiadczalnie, nie uzys-
kano zadowalajgcych wynikéw z powodu
kilku wad, ktére nie pozwalajg wykorzystaé
przytoczonych wyiej zalet, giéwnie zaé dla-
tego, e trudno jest otrzymaé powierzchni¢
bietng szeroky i zasadniczo cylindrycang
na szkielecie o przekroju kolistym., Wsaku-
tek tych réznic ksztaltu powierzchni biez-
nej i przekroju szkieletu nadawano czeé-
ciom bocznym warstwy bietnej zgrubie-
nia. Ma to jednakowoi te¢ wade, i2 nie uzy-
skuje sie oszczednoéci na materiale opony
pomimo mniejszego zutycia jej scianki
bieznej. Ponadto znajdujg si¢ te zgrubie-
nia w miejscach, w ktérych odksztalcenia
s3 najsilniejsze, przez co powstajs napre-
ienia wewnetrzne i wydzielanie ciepla w
calej strukturze, a tym samym i zmniejsze-
nie trwalodci materialu. Proponowano wy-
réb i wulkanizacje opon, ktérych przekrd)
n'e jest kolisty, lecz splassczony odpowie-
dnio do powierzchni bietnej. Okazalo si¢
jednak, ze w ten sposéb nie da si¢ rozwig-
zaé tego zagadnienia, poniewas przy nade-
ciu opona przybiera ksztalt walcowaty, a
warstwa bietna staje si¢ mniej splaszczo-
ng niz przed nadeciem.

Przedmiotem wynalazku niniejszego
jest opona pneumatyczna pozbawiona tych
wad, posiadajgca powierzchnie bietng o
szerokoédci wigkszej nit 80%/o szerokoéci, ja-
kg posiada opona nie nadeta, i ktérej krzy-
wizna w prrzekroju poprzecznym tworzy
luk, ktérego wysokoéé wynosi mniej niz
8¢ cieciwy.

Opona pneumatyczna wedlug wynalaz-
ku posiada warstwe bietng waglednie
plaszcz bietny splasscsony i sserszy nii
przy zwyklych oponach i snamienna jest
tym, 2e gérne czedéci boczne tego plasscza
83 podtrzymywane za pomocy ieberek o
stosunkowo matych wymiarach, ktére laczg
si¢ z dolnymi czedciami bocznymi tegoi
plaszcza i sy tak rozmieszczone, it powsta-
J3 wgiebienia miedzy gérnymi czedciami
bocznymi, zeberkami dolnymi i czedciami
bocznymi plaszcza, przy czym plaszcz biei-
ny posiada w miejscach, w ktérych pokry-
wa szkielet, gruboéé mniejszg od najmniej-
szej grubosci plaszcza miedzy piétnami a
dnem rowka w czeéci Srodkowej plaszcza.
Grubosé 2eberek nie moze oczywisdcie prze-
kroczyé wielkosci odstepu miedzy 2eberka-
mi.

Stwierdzono, it korzystnie jest laczyé
2eberka i gérne czefici boczne plaszcza biet-
nego za pomocy zaokrygled, dsigki czemu
osigga si¢ wyniki, ktérych nie moéna bylo
osiggngé 4rodkami dotychczas znanymi

' przez zaopatraenie cagci bietnej w slabe

wydratenia boczne, ktére mialy znaczenie
raczej dekoracyjne.

Ewentualnie w celu uniknigcia ogrza-
nia opony moina zastosowaé miedsy gér-
nymi i dolnymi cseéciami bocsnymi plasz-
cza bietnego otwory najlepiej okragle, kté-
re, wychodzge od spodu wytlobienia bocz-
nego, skierowane s§ ku érodkowi plaszcza
bieznego, jednakowot nie dochodeg do nie-
g0. ¢
W myil innego wykonania przedmiotu
wynalazku mozna zewnetrznej powierach-
ni plaszcza bietnego nadaé ksstalt wkle-
sly, przy czym giobokoéé tej wkigslobei mo-
te si¢ smieniaé. Najwigksza gigbokodé po-
siada taky wielkoéé, aby opona nadeta po-
siadala powierzchni¢ bietng ealkowicie po-
ziomy. W ten sposéb uzyskuje si¢ przy ob-
cigteniu réwnomierny nacisk zsaréwno na
czedé frodkows, jak réwniet i na oba boki
plaszcza biednegp, jefeli saé wgigbienie



frodkowe plasscza jest wigkmee, tak it u-
trzymuje si¢ ono chociat w mniejaxym sto-
pniu i przy opomie nadgtej, to mokna ocsiy-
gnaé przy obcigteniu opony natedenie wigk-
sse na bokach plasscsa biednego nit ma je-
go frodku. W kaidym rasie wgipbienia te
muszy byé takie, aby gruboéé gumy w cap-
ci drodkowej plasscza praskracsala co naj-
mniej 0,25 gruboéci najwigkssej na brze-
gach plasacza blednego. To udoskonalenie
posiada duie znaczenie gospodarcse, ponie-
wat pozwala na réwnomierniejsse zutycie
tego plasscza opony.

Na rysunku fig. 1 przedstawia w per-
spektywie czeéé opony, wykonanej w myil
wynalazku, fig. 2, 8 { 4 praedstawiajg od-
mienne wykonania opony wediug wynalaz-
ku.

Na fig. 1 cyfra 1 oznacsa pierficienie u-
aztywniajgce, umiessczone w obrsetach o-
pony, £ — warstwy plécienne, tworzgce
szkielet opony, 8 — #cianki boczne opony,
4 — plaszcz bietny opony, 6 — zgrubje-
nia boczne plasscza bietnego, nazywane w
dalszym ciqgu opisu w skréceniu zgrubie-
niami bietnymi, 5 — feberka, podtrzymu-
jace zgrubienia bietne, i 7 — zackrgglenia
lukowe pomiedzy 2eberkami 5. Zgrubienia
boczne mogy byé podzielone rowkami 8 na
pojedyficze wystepy w celu osiggniecia
wigkszej elastycznoéci opony. W przedsta-
wionym przykiadzie szerokoéé 1 powierzch-
ni bietnej stanowi 90%s najwiekssej szero-
koéci ¢ opony nadetej. Wysokoéé f luku, o-
znaczajgcego krzywizne powierzchni bie2-
nej w kierunku poprzecznym wzgledem
obwodu kola, stanowi 5%/ dlugodéci cieciwy
tego luku, ktéra praktycznie jest réwna
szerokoéci powierzchni bietnej. Plaszcs bie-
tny mote by¢ wykonany 2 gumy innego ro-
dzaju ni2 opona wiaéciwa. Brzegi dolne
plaszcza bieinego nie sy polgczone wprost
2 jego brzegami gérmymi, jak w oponach
znanych, lecz sg skierowane w kierunku
capéci frodkowej plaszcza bieinego i laczy
si¢ 3 braegami gérmymi 6 tego plaszcza za

pomocy deberek 5 tak, de grubodé s brae-
gow doinych plaszcza bieinego nie jest wiek-
sza nit gruboéé Scianki bietnej w znanych
oponach, lecz jest zasadniczo mniejssa od
najmniejszej gruboéci A plaszcza bietnego
miedzy pl6tnami £ i dnem rowka 9 w ca¢-
éci drodkowej tego plasscza. Dzigki temu o-
szczedsa sie na materiale i unika odksztal-
cefi, ktérych wynikiem jest ogrzanie i zni-
szczenie icianek i szkieletu opony. Oczywi-
Scie motna do pewnego stopnia zmieniaé
ksztalt poszczegéinych czeéci plaszcza bied-
nego oraz budowe szkieletu i sklad gumy w
rétnych czeéciach opony.

W prxykiadzie, praedstawionym na fig.
2, umiesscsone sy na dnie wytlobien 10
pod saokragleniami 7 otwory 11, siegajyce
wewngtrz plasscsa bietnego w kierunku je-
go czeéei drodkowej. Otwory te o przekro-
ju kolistym znajdujg sie blisko plécien 2
szkieletu, wakutek czego szkielet jest chlo-
dzony powietrzem, wchodzgcym do tych o-
tworéw. Pomiedzy otworami tymi i dnem
rowkéw 9 musi pozostaé¢ warstwa gumy,
wystarczajaca dla zapewnienia réwno-
‘miernego zutycia plaszcza bietnego. W pra-
ktyce stosuje si¢ miedzy plétnem i tymi o-
tworami warstwe gumy o takiej samej gru-
boéci, jakg gruboéé s posiadajg dolne brze.
gi plaszcza bietnego.

Otwory 11 mogs wchodzié mniej lub
wiecej gleboko wewngtrz plaszcza bietnego
nie przenikajac go calkowicie. Przekréj
ich moze mie¢ ksztalt dowolny, a iloéé mo-
2e by¢ ré2na, lecz korzystnie jest umiess-
czaé jeden otwér do kaidego wytlobienia
pod zaokrggleniami 7. Otwory te motna
wytworzyé np. nadajgc formom do wulka-
nizacji odpowiednie ksztalty i umieszcza-
jac odpowiednie korki na wystepach, wy-
pelniajacych wgiebienia pod zaokrgglenia-
mi 7, przy czym korki te mogs posiadaé
ksstalt stotkowy w celu latwiejszego ich
wyjecia z formy wulkanizacyjnej po wul-
kanizacji.

W praykiadach przedstawionych na fig.



3 i 4 powierschnia bietna plaszcza bietne-
g0 nie posiada profilu zwyklego, uwidocz-
nionego linig preerywang 12, lecz profil u-
widoczniony linig 18, prsy cxym w przy-
kiadzie, praedstawionym na fig. 8, gruboéé
plaszcza bietnego rmniejsza si¢ w miare
posuwania si¢ od brzegéw plasscza do jego
frodka, w przykladzie zas wedlug fig. 4 u-
zyskuje sie wglebienie, zwiekszajgc nieco
gruboéé¢ czefci bocznych plaszcza bietnego,
tak iz jego warstwa srodkowa jest naj-
ciefisza w samym $rodku, powierzchnia zas
biezna czedci bocznych plaszcza pozostaje
- plaska. Szkielet otrzymuje réwniez w tym
przypadku swéj zwykly przekréj kolisty
korzystniejszy od eliptycznego, ktéry jednak
mozna réwniez stosowaé. Przekroje szkie-
letu mniej lub wiecej splaszczone lub wgle-
bione nie s§ korzystne, poniewaz powodujs
one w stanie nadetym szkodliwe naprete-
nia w gumie, zwiekszajgc zuzycie warstwy
bieznej, powodujgc pekniecia i rysy i wy-
kazujac wszelkie wady, jakie wystepuja
w gumie, poddawanej rozcigganiu.

Wielko$¢ wglebienia w plaszczu biez-
nym moze wahaé sie w pewnych granicach
zaleznie od wymiaréw opony. W kazdym
razie grubo&é gumy w czeci Srodkowej
plaszcza moze by¢é wieksza niz 0,256 grubo-
sci wzglednie wysokofci naroia plaszcza,
mierzonej od linii 14, stanowigcej granice
pomiedzy szkieletem a pozostalg czeScig o-
pony, to znaczy gruboéé m nie powinna byé
mniejsza od 0,25 grubodci n. Na przyklad
w oponie 34 X 7 o przekroju wedhug fig. 4
plaszcz biezny przy oponie nadetej posia-
dalby wysoko$é wglebienia réwng 2 lub 3
mm oraz 4 lub 5§ mm w przypadku wykona-
nia opony wedlug fig. 3, w ktérym wyso-
ko&é luku wglebienia wynosi mniej niz 8¢/o
szerokoSci plaszcza bieinego. W tych wa-
runkach plaszcz bietny, posiadajgc wgle-
bienie przy nadeciu opony, pod normalnym
obcigieniem otrzymuje powierschnie biez-
ng catkowicie wyprostowang.

Wynalazek niniejszy dotyczy réwniei o-

pon pneumatycanych, w ktérych plasscs
bietny redukuje si¢ praktycsnie do dwéch
capéci bocznych, pray czym grubodé gumy
w capéei érodkowej plasscza wynosi kilka
milimetréw lub réwna sip seru. W tych
przypadkach nie ma wgigbienia, lecs istnie-
)8 dwie czgéci bietne oddzielne, umiesscso-
ne na wspbinym szkielecie opony.

Zastrzeienia patentowe.

1. Opona pneumatyczna do pojasdéw,
ktéra posiada plaszcz bietny o szerokoéci
praekraczajacej 80%/s najwiekszej szeroko-
§ci opony pod ci$nieniem normalnym i kté-
rego powierschnia bietna posiada proftil
poprzeczny w ksztalcie luku o wysokoéci
mniejszej niz 89/, szerokodei plaszcza bie-
inego, znamienna tym, Ze plaszcz bietny o-
pony posiada gérne czeéci boczne (8), wy-
stajace na boki opony, dolne czefci boczne
(8), przylegajgce do Scianek bocznych o-
pony, wglebienia, umieszczone pomiedzy
wzmiankowanymi czefciami plaszcza, oraz
teberka (5) o stosunkowo malych wymia-
rach, podtrzymujgce gérne czeSci boczne
plaszcza, przy czym gruboéé dolnych czeéci
bocznych plaszcza bieinego, przylegajgcych
do $cianek bocznych opony, jest mniejsza
niz najmniejsza grubo$é plaszcza bieinego
w jego czeSci §rodkowej, mierzona od pun-
ktu najglebszego, to znaczy od dna wgle-
bienia wzglednie rowka do Scianki bieznej
opony. :

2. Opona wedhug zastrz. 1, znamienna
tvm, %e naroza pomiedzy gérnymi czeécia-
‘mi bocznymi plaszeza bieznego a Zeberka-
mi (5), podtrzymujgcymi te czesci, posiada-
j8 ksztalt zaokrgglony.

3. Opona wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, Ze posiada otwory (11) o
przekroju najlepiej kolistym, ktére sg u-
mieszczone we wglebieniach bocznych pla-
szcza bieznego pomiedzy feberkami (5),
podtrzymujacymi jego gérne czefci boczne,
i ktére sg skierowane do frodka plaszcza,
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jednak nie dochodsy do samego tego érod-
ka.
4. Opona wedlug zastrz. 3, znamienna
tym, e wzmiankowane otwory (11) majsy
takie wymiary, it warstwa gumy migdzy
otworami tymi a najnitssym miejscem
wgiebiei wzglednie rowkéw, umiessczo-
nych w gérnej czeéci plasscza bietnego,
wystarczy do zapewnienia réwnomierne-
go zuiycia si¢ plaszcza bietnego.

5. Opona wedlug zastrz. 3 i 4, zna-
mienna tym, e warstwa gumy plaszcza
bieznego, znajdujaca si¢ pomiedzy otwora-
mi (11), umieszczonymi we wglebieniach
bocznych plaszcza, a Sciankami opony, jest
réwna gruboédci czefci bocznych (3) plasz-
cza bieznego, przylegajgcych do scianek bo-
cznych opony.

6. Opona wedlug zastre. 1 — 5, zna-
mienna tym, fe plaszcz biezny posiada po-
wierzchnig bietng o profilu poprzecznym
wklestym, gdy opona nie jest napelniona
powietrzem sprezonym, i zachowuje pewng

wkiesloéé réwniet po napelnieniu jej po-
wietrsem spretonym o cifnieniv normal-
nym, dopiero zaé pod wplywem obcigtenia,
dzialajpcego na opon¢, wzmiankowana po-
wierschnia bieina plassczy si¢ waglednie
wyprostowuje.

7. Opona wedlug zastrz. 6, znamienna
tym, e piasscz bietny posiada powierzch-
ni¢ bietng o profilu poprzecznym, ktérego
tylko czeéé srodkowa jest wklesla.

8. Opona wedlug zastrz. 6 i 7, zna-
mienna tym, e plaszcz bietny posiada po-
wierzchnie bietng o wkleslodci tak dobra-
nej, iz gruboéé warstwy gumy w Srodku
plaszcza bieznego jest mniejsza od 0,26
gruboéci naroza plaszcza bietnego, czyli
najkroétszej odlegloéci pomiedzy Sciankg o-
pony a gérng krawedzig boczng plaszcza
bieznego.

Societa Italiana Pirelli
Zastepca: in2. F. Winnicki
rzecznik patentowy
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