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toel, in het bijzonder voor een voartuig.
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De uitvinding beireft sen stoel, in het bijzonder voor een
voertuig met een, uit sen onderrzam en een bovenraam bestaande
onderbouw voor het daar op legeren van een zittingdeel, en met
sen voorwaarts kantelbare rugleuning, welke zwenkbaar gelegerd
is in asn weerszijden van het zittingdeel aangebrachte beslagen.

Dergelijke stoelen zijn in diverse uitvoeringsvormen be-
xend, 2ij hetten het nadeel gemeen, dat ondanks de vocrwaartse
gwenking van de rugleuning, dat #il zeggen zwenking in de rich-
ting naar het stuurwiel van het voertuig, de achterste stoelen
in het voertuig slechits moeizaam en omslachtig bereikbaar zijn.

Doel van de uitvinding is nu deze bekende stoel, in het
bijzonder voertuigsioel, zodanig te verbeteren, dat de zich
achter in het voertuig bevindende zitplaatsen gemakkelijk be-
reikbaar zijn en ook weer verlaten kunnen worden.,

it doel wordt volgens de uitvinding 'bereikt, doordat =lk
beslag in een met het bovenste raanm verbonden leger zwenkbaar
gelegerd is, aan weerszijden van het zittingdeel telkens een
scharnierhefboommechanisme is aangsbracht, dat aan één einde
scharnierbtaar aan het onderraam en aan het andere einde schar-

nisrbaar aan het beslag bevestigd is, en aan weerszijden van

het zittingdeel telkens is voorzien in een zwenkhefboom, welke
aan zijn éne einde met het onderraam en aan zijn andere einde
met het bovenraam scharnierbaar verbonden is,

Doordat niet slechts de rugleuning als zodanig, doch te-

vens de beide beslagen voorwaarts zwenkbaar zijn, wordi z4 veel

ruimte varkregen, dat de achterste zitplaatsen, achter in het

7oersuig, ook voor betrekkelijk corpulente passagiers gsmakke-
t n

lijk an eenvoudig bereikbaar zijn en weer veriaten funnen wor-
den.
In nadere uitwerking van de uitvindingsgedachte testaat
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het scharnierhefboommechanisme uit een tweetal hefbomen, waar-
van de éne hefboom Z-vormig dubbel omgezet is, terwijl de andere
hefboom rechtlijnig is uitgevoerd,
Bij voorkeur is de gzwenkhefboom rechtlijnig uitgevoerd.
Ovareenkomstig een verdere bijzonderheid volgens de uitvin-
ding is aan het éne beslag een grendelhefboom met een hazk
scharnierbaar bevestigd, welke haazk in de grendelstand onder

een met het onderraam verbonden tap grijpt en aldus het boven-

- ste raam vergrendelt.

Bij voorkeur kan de grendelhefboom via een trekorgaan, b.v.
een trekkabel of dergelijke, in de ontgrendelstand gebracht
worden.

Daarbij is aan het beslag een azanslag aangebracht, welke
de zwenkbewaging van de grendelhefboom in beide richitingen be-
grenst. _

De uitvinding zal thans, onder verwijzing naar de tekening,
waarin uitsluitend bij wijze van voorbeeld voor de uitvinding
een uitvoeringsvorm van een stoel, in het bijzonder een automo-
bielstoel volgens de uitvinding, is weergegeven, nog nadsr wor-
den toegelicht.

De tekening toont schematisch in:

Pig. 1 een gedeeltelijk aanzicht van de stoel volgens de
uitvinding in twee standen, waarbtij de kussenbekleding van het
zittingdeel, overzichtelijkheidshalve, niet nader weergegeven
is; '

fig. 2 een verticale doorsnede op vergrote schaal volgens
de lijn ITI-II in fig. 13

fig. 3 een verticale doorsnede op vergrote schaal volgens
de lijn III-III in fig. 1; en

fig. 4 een verticale doorsnede op vergrote schaal volgens
de lijn IV-IV in fig., 1.

Met het verwijzingscijfer 1 is het onderste raam van de
onderbouw van de stoel aangeduid, terwijl met het verwijzings-

cijfer 2 het bovenste raam zangeduid is. In dat bovenste raam 2

7909007




10

-—h
n

20

30

-3 -

is een vering van willekeurige uitvoering gelegerd, welke ech-
ter, overzichtelijkheidshalve, niet nader is weergegeven omdat
dergelijke figuurconstructies op zichzelf bekend zijn,

gp 4

ie vering van het bovenste raam 2 ligt de kussenbekle-
ding van het zittingdeel van de stoel, welke evenmin in de te-
kening afgebeeld is,

Zoals met name uit fig., 1 blijkt, is zan weerszijden van
het zittingdeel van de stoel een zwenkheftoom 3 aangebracht,
welke zan zijn éne einde via een scharnier 4 met het onderste
rzam 1 en aan zijn andere einde via een scharnier 5 met ket bo-
venste raam 2 verbonden is. '

Fig. 1 van de tekening toont voorts de rugleuning 6, die
in aan weerszijden van het zittingdeel van de stoel zangebrach-
te, plaatvormige beslagen 7 scharnierbaar gelegerd is. Het
scharnier is daartij aangeduid met het verwijzingscijfer 8.

Het plaatvormige bveslag 7 heeft bij de, in de tekening
weergegeven uitvoeringsvorm ongeveer de contour van een driekoek.
¥et het bovenraam 2 is telkens een leger 9 verbonden, wasrin het
bijbehorende beslag 7 zwenkbaar gelegerd is.

Aan weerszijden van het zittingdeel van de stoel bevind:
zich een scharnierhefboommechanisme 10, dat bij de weergegeven
uitvoeringsvorm bestaat uit de beide hefdbomen 11, 12, waarvan de
hefboom 11 Z-vormig dubbel cmgezet is, terwijl de heftoom 12
rechtlijnig verloopt.

De beide heftomen 11 en 12 van het scharnierhefboormecha-
nisme 19 zijn via een gcharnier 13 met elkazr verbonden., De
rechtlijnig verlopende hefhoom 12 is met zijn éne sinde via het
scharnier 14 verbonden met het plaatvormige beslag 7, terwijl
het éne einde van de hefboom 12 van het scharnierheftoommecha-
nisme 10 via een scharnier 15 met het onderste raam 1 in vertin-
ding staat,

Met het verwijzingscijfer 16 is een grendelheftoom aangs-

duid, welke via een scharnier 17 met het beslag 7 verbonden is.
=
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Zet tegenover dit scharnier 17 gelegen sinde van de z
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boom'16 heeft de vofm van een haak 18, welke in zijn grendel-
stand onder een, met het onderste raam 1 van de onderbouw ver-
bonden tap 19 grijpt en aldus het bovenste raam 2 aan het on-
derste raam 1 vergrendelt.

De grendelhefboom 16 is via een trekorgaan in de vorm van
een kabel, stangenstelsel, kabel of dergelijke in de ontgren-
delde stand te brengen.

Met het beslag 7 is een aanslag 21 (fig.‘1) verbonden,
welke de zwenkbeweging van de grendelhefboom 16 in beide rich-
tingen begrenst. Daartoe is in de grendelhefboom 16 een uitspa-
ring 16a met aanslagranden ingewerkt, waarmee de grendelhefboom
16 in één van‘éijn beide uiterste standen tegen de aanslag 21
aan komt azan te liggen. 7

De werking van de stoel volgens de uitvinding is als volgt:

Tijdens het rijden, respectievelijk na het ingebruiknemen
van de achterste rij zitplaatsen achter in de auto nemen de af-
zonderlijke delen van het zwenkmechanisme van de rugleuning 6
de in fig. 1 van de tekening met getrokken lijnen weergegeven
stand in.

Voordat de achterste rij zitplaatsen achter in de auto
moet worden bezet, respectievelijk vé4r het uitstappen van de
op die stoelen zittende passagiers wordt het trekorgaan 20 be-
diend, door het in pijlrichting P (fig. 1) te bewegen, Hierdoor
wordt de grendelhefboom 16 naar zijn ontgrendelde stand ovefge-
bracht, zodat de haak 18 hiervan los komt van de tap 19, Daarna
wordt de rugleuning 6 in fig, 1 tegen de klokwijzerrichting in
gezwenkt met als gevolg, dat die leuning tezamen met het beslag
tot in de met streeplijnen weergegeven stand volgens fig, 1
wordt verplaatst. Aangezien het beslag 7 via het leger met het
bovenste raam 2 in verbinding staat, wordt tijdens die zwenkbe-
weging van het beslag 7 het bovenste raam 2 geheven en tegelij-
kertijd voorwaarts verplaatst, zoazls in fiz. 1 met gtreeplijnen
weergegeven, Het onderste raam 1 verandert daarbij echter niet

van stand,
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Tit fig., 1 blijkt duidelijk, dat door de beweging van de
rugleuning 6 tezamen met het beslag 7 het scharnierhefbocmmecha-
nisme 10 an het bovenste raam 2 naar voren en naar bovea foe zd
veel vrije ruimte wordt verkregen, dat het innemen raspectieve-
1ijk verlaten van de achterste zitplaatsen in de auto o0k door
betrTekkelijk corpulente passagiers gemakkelijk en eenvoudig mo-
gelijk is.

Wanneer de achterste zitplaatsen in de auto zijn ingenomen
wordt de rugleuning 6 weer in klokwijzerrichting gezwenkt, waar-
bij de afzonderlijke delen van het verstelmechanisme de in fig.
1 met getrokken lijnen weergegeven stand innemen, waarhij ook

de grsndelhefbocm 16 weer naar zijn grendelstand terug ver-

plaatst wordt.
Giterazard valt het mede binnen het kader van de uitvinding,

wanneer het scharnisrhefboommechanisme tezamen met inrichtingen

700z het varstellen van de hoogte van de stoesl en de helling

7an de stoel toegepasi wordt.
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1. Stoel, in het bijzonder voertuigstoel, met aen uit een
onderste raam en een bovenste raam bestaande onderbouw voor de
legering van het zittingdeel, en met een naar voren kantelbare
rugleuning, welke in aan weerszijden van het zittingdeel aange-
brachte beslagen zwenkbaar gelegerd is, met het kenmerk, dat
elk beslag (7) zwenkbaar gelegerd is in een met het bovenste
raam (2) verbonden leger (9), aan weerszijden van het zitting-
deel telkens één scharnierhefboommechanisme (10) is aangebracht,
dat aan het éne einde aan het onderste raam (1) en aan het an-
dere einde aan het beslag (7) scharnierbaar bevestigd is, en.
aan weerszijdea van het ziftingdeel telkens één zwenkhefboom
(3) is aangebracht, welke aan 4én einde met het onderste raam
(1) en aan het andere einde met het bovenste raam (2) scharnier-
baar verbonden is.

2. Stoel volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat het
scharnierhefboommechanisme (10) bestaat uit een tweetal hefbo-
men (11, 12), waarvan de éne hefboom (11) Z-vormig dubbel omge-
zet en de andere hefboom (12) rechtlijnig uitgevoerd is.

3. Stoel volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat de
zwenkhefboom (3) rechtlijnig is uitgevoerd.

4. Stoel volgens conclusie 1 - 3, met het kenmerk, dat zan
het éne beslag (7) een grendelhefboom (16) met esen haak (18)
scharnierbaar bevestigd is, welke haak in da grendelstand onder
een, met het onderste raam (1) verbonden tap (19) grijpt en al-
dus het bovenste raam (2) aan het onderste raam (1) vergrendelt.
5e Stoel volgens conclusie 4, met het kenmerk, dat de gren-
delhefboom (16) via een trekorgaan (20), b.v. een trekkabel of
dergelijke, in de ontgrendelstand gebracht kan worden.

6. Stoel volgens conciusie 4 en 5, met het kenmerk, dat zan
het beslag (7) een aanslag (21) asangebracht is, welke de zwenk-
beweging van de grendelhefboom (16) in beide richtingen be-

grenst,
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