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Im Rahmen einer Sanierung einer Schotterbettung
eines Gleises wird zu entfernendes altes Schittgut (6)
unter Bildung einer Gleisbaustelle (10) auf einer
Anzahl von zu einem Verladezug (7) verbundenen
Speicherwagen (2) gespeichert. Parallel dazu wird auf
einer Anzahl von zu einem Verladezug (8)
verbundenen Speicherwagen (2) vorgelagertes neues
Schittgut (9) in die Gleisbaustelle (10) eingebracht.
Die Einbringung des neuen Schuittgutes (9) in die
Gleisbaustelle (10) wird in Abhangigkeit von einem
Volumen des aus der Gleisbaustelle (10) entfernten
alten Schittgutes (6) automatisch gesteuert.
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Zusammenfassung

Im Rahmen einer Sanierung einer Schotterbettung eines Gleises wird zu ent-
fernendes altes Schuttgut (6) unter Bildung einer Gleisbaustelle (10) auf ei-
ner Anzahl von zu einem Verladezug (7) verbundenen Speicherwagen (2)
gespeichert. Parallel dazu wird auf einer Anzahl von zu einem Verladezug (8)
verbundenen Speicherwagen (2) vorgelagertes neues Schiittgut (9) in die
Gleisbausfelle (10) eingebracht. Die Einbringung des neuen Schittgutes (9)
in die Gleisbaustelle (10) wird in Abhangigkeit von einem Volumen des aus
der Gleisbaustelle (10) entfernten alten Schiittgutes (6) automatisch gesteu-

ert.

(Fig.1)
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Sanierung einer Schotterbettung
eines Gleises, wobei zu entfernendes altes Schittgut unter Bildung einer
Gleisbaustelle auf einer Anzahl von zu einem Verladezug verbundenen
Speicherwagen gespeichert wird, wahrend parallel dazu auf einer Anzahl
von zu einem Verladezug verbundenen Speicherwagen vorgelagertes
neues Schuttgut in die Gleisbaustelle eingebracht wird.

Durch US 7 192 238 ist es bekannt, eine beliebige Anzahl von Speicher-
wagen zu einem Verladezug zu verbinden. Da jeder Speicherwagen so-
wohl ein Boden- als auch ein Ubergabeférderband aufweist, kann Schiitt-
gut wahlweise entweder durch den Verladezug transportiert oder auf ei-
nem der Speicherwagen gespeichert werden. Zum Erreichen einer maxi-
malen Beladung sind Tasteinrichtungen vorgesehen.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung eines
Verfahrens der eingangs genannten Art, mit dem eine verbesserte
Baustellenabwicklung maglich ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR mit einem Verfahren der gattungs-
gemalen Art dadurch geldst, dass die Einbringung des neuen Schiittgu-
tes in die Gleisbaustelle in Abhangigkeit von einem Volumen des aus der
Gleisbaustelle entfernten alten Schiittgutes automatisch gesteuert wird.
Dieser automatische Ausgleich von zu erneuerndem Schiittgut ist beson-

ders fur grolRe Baustellen geeignet, um beispielsweise eine komplette Er-
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neuerung einer Schotterbettung mit entsprechend groRen Schittgutmen-
gen problemlos durchfiihren zu kénnen.

Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen
und der Zeichnungsbeschreibung.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand in der Zeichnung dargestellter
Ausfiihrungsbeispiele naher beschrieben. Es zeigen: Fig. 1 eine Seitenan-
sicht einer mit zwei Verladeziigen verbundenen Aushubmaschine, und
Fig. 2 eine Variante eines Verladezuges.

In Fig. 1 ist eine im Wesentlichen aus einer Aushubmaschine 1 und
mehreren Speicherwagen 2 zusammengesetzte Maschineneinheit
3 fur eine Erneuerung einer Schotterbettung eines Gleises 4 darge-
stellt. Die Aushubmaschine 1 weist eine Raumkette 5 zur Aufnahme
von altem, aus einer Gleisbaustelle 10 zu entfernenden Schotter
bzw. Schittgut 6 auf, das in einer Anzahl von zu einem ersten Ver-
ladezug 7 gekuppelten Speicherwagen 2 transportiert und gespei-
chert wird. Parallel dazu wird in einem zweiten Verladezug 8 in
baugleichen Speicherwagen 2 vorgelagertes neues Schuttgut 9 -
hier in Form von neuem Schotter - in die Gleisbaustelle 10 einge-
bracht.

Die Speicherwagen 2 bestehen im Wesentlichen jeweils aus einem
— Uber zwei Schienenfahrwerke 11 auf dem Gleis 4 verfahrbaren —

Wagenrahmen 12 und einem mit diesem verbundenen Speicher-
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[10]

[11]

container 13. Ein in Wagenléngsrichtung verlaufendes Bodenfér-
derband 14 bildet eine Bodenflache des Speichercontainers 13 und
weist einen Antrieb 15 zur Beaufschlagung in einer Transportrich-
tung 16 auf. Am - bezlglich dieser Transportrichtung 16 - vorderen
Ende jedes Speichercontainers 13 ist ein Ubergabeférderband 17
vorgesehen, das unterhalb eines Abwurfendes des Bodenfdrder-
bandes 14 an dieses anschlieRend am Wagenrahmen 12 gelagert
ist. Das Ubergabeférderband 17 ist schrag nach oben fiihrend tiber
ein vorderes Wagenende vorkragend ausgebildet sowie mit einem
Antrieb 15 ausgestattet.

Bei einem Verladezug 7, 8 bilden die einander endseitig Uberlap-
penden Boden- und Ubergabeférderbinder 14, 17 der einzelnen
Wagen eine durchgehende Férderbandstralle, wobei das Schiittgut
6 bzw. 9 jeweils von einem Abwurfende eines Ubergabeférderban-
des 17 auf das Bodenférderband 14 des in Transportrichtung 16
vorgeordneten Speicherwagens 2 weitergegeben wird. Bei héherer
Transportgeschwindigkeit der Férderbander 14, 17 wird das
Schittgut 6 bzw. 9 in einem sogenannten Durchférderbetrieb durch
die Speichercontainer 13 lediglich in Langsrichtung des jeweiligen
Verladezuges 7, 8 durchtransportiert.

Wird hingegen der Antrieb 15 eines Bodenférderbandes 14 auf

langsame Transportgeschwindigkeit geschaltet, so kommt es
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dadurch im Rahmen eines sogenannten Speicherbetriebes zur Bil-
dung eines Schittkegels 18 und dementsprechend zur Speicherung
des Schittgutes 6 in diesem Speichercontainer 13.

Im bezuglich der Transportrichtung 16 hinteren Ende des Spei-
chercontainers 13 ist eine Tasteinrichtung 19 vorgesehen, die zur
laufenden Erfassung des Beflllungszustandes des Speicherwa-
gens 2 dient. Die Tasteinrichtung 19 ist als bertGhrungslos wirkende
Laserdistanzmessvorrichtung ausgebildet, die den durch das ab-
geworfene alte Schittgut 6 gebildeten Schiittkegel 18 kontinuierlich
abtastet und dabei die Ladeh6he im Speichercontainer 13 erfasst.
Im bezuglich der Transportrichtung 16 vorderen Ende des Spei-
chercontainers 5 ist eine zweite Tasteinrichtung 20 vorgesehen.
Diese registriert das Erreichen des ersten Schiittkegels 18 und da-
mit die vollstédndige Beflllung des Speichercontainers 13. Folglich
wird die Geschwindigkeit des zugeordneten Bodenforderbandes 14
auf null reduziert und - falls vorhanden - im angrenzenden Spei-
cherwagen 2 die Speicherung fortgesetzt.

Parallel zur Speicherung des alten Schiittgutes 6 erfolgt eine Zufuhr
von im zweiten Verladezug 8 vorgelagerten neuen Schittgut 9 in
die Gleisbaustelle 10, um das entfernte Schiittgut 6 zu ersetzen.
Dabei wird die Einbringung des neuen Schiittgutes 9 in die Gleis-

baustelle 10 in Abh&ngigkeit von einem Volumen des aus der
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Gleisbaustelle 10 entfernten alten Schiittgutes 6 automatisch ge-
steuert.

Dazu wird parallel zur Berechnung des Volumens des zu entfernenden
alten Schuttgutes 6 auch ein Volumen des zuzufiihrenden neuen Schiitt-
gutes 9 ermittelt. Die Berechnung der Volumina kann jeweils durch eine
berihrungslose zweidimensionale Abtastung des Schittgutes 6, 9 mit Hil-
fe der Tasteinrichtungen 19, 20 im jeweiligen Speicherwagen 2 in Verbin-
dung mit einer Transportgeschwindigkeit des flir den Schiittguttransport in
jedem Speicherwagen 2 vorgesehenen Bodenférderbandes 14 durchge-
fuhrt werden. Dazu ist eine Steuereinrichtung 21 vorgesehen.

Das Volumen des - beispielsweise in Form von bei einer Schotterreinigung
anfallendem Abraum - zu entfernenden Schiittgutes ist im Regelfall sehr
unterschiedlich. Insofern ist eine zu diesen unterschiedlichen Schiittgut-
mengen korrelierende Zufiihrung von neuem Schiittgut - hier in Form von
neuem Schotter - von besonderem Vorteil.

Alternativ zu der beschriebenen Abtastung des Schiittkegels ware es fiir
einen Volumenausgleich auch méglich, die Geschwindigkeit des das neue
Schittgut 9 zur Gleisbaustelle 10 transportierenden Bodenférderbandes
14 des Speicherwagens 2 automatisch in Abhéngigkeit von einer Ge-
schwindigkeit v des das alte Schiittgut 6 zur Speicherung aufnehmenden
Bodenférderbandes 14 zu steuern. Dafiir ist allerdings eine gleichmaRige

Beflllung sémtlicher Speicherwagen 2 Voraussetzung.

6/12




[18]
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In Fig. 2 ist alternativ ein aus speziellen Speicherwagen 2 zusammenge-
setzter, durch EP 1 083 262 bekannter Verladezug 7 bzw. 8 ersichtlich. In
diesem Fall wird das alte Schiittgut 6 auf Férderbander 22 zum - von der
Gleisbaustelle 10 am weitesten entfernten Speicherwagen 2 transportiert
und in diesem gespeichert. Dieser war zuvor noch mit neuem Schiittgut 9
geflillt, das Uber die Boden- und Ubergabeférderbander 14, 17 parallel
zum alten Schittgut 6 zur Gleisbaustelle 10 transportiert wird. Auch in die-
sem Fall ist der beschriebene automatische Volumenausgleich maéglich.
Eine weitere Variante fiir einen automatischen Schittgutausgleich ist inso-
fern méglich, als die Messung der Volumina direkt auf der Aushubmaschi-

ne 1 durch entsprechende Tasteinrichtungen durchgefiihrt wird.
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Patentanspriuche

1. Verfahren zur Sanierung einer Schotterbettung eines Gleises, wobei
zu entfernendes altes Schittgut (6) unter Bildung einer Gleisbaustelle (10)
auf einer Anzahl von zu einem Verladezug (7) verbundenen Speicherwa-
gen (2) gespeichert wird, wahrend parallel dazu auf einer Anzahl von zu
einem Verladezug (8) verbundenen Speicherwagen (2) vorgelagertes neu-
es Schuttgut (9) in die Gleisbaustelle (10) eingebracht wird, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Einbringung des neuen Schittgutes (9) in die
Gleisbaustelle (10) in Abhangigkeit von einem Volumen des aus der Gleis-

baustelle (10) entfernten alten Schiittgutes (6) automatisch gesteuert wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass parallel
zur Berechnung des Volumens des zu entfernenden alten Schuttgutes (6)

auch ein Volumen des zuzufiihrenden neuen Schittgutes (9) ermittelt wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Berechnung der Volumina jeweils durch eine bertihrungslose zweidi-
mensionale Abtastung des Schittgutes (7, 8) im jeweiligen Speicherwagen
(2) in Verbindung mit einer Transportgeschwindigkeit eines fir den Schiitt-
guttransport in jedem Speicherwagen (2) vorgesehenen Bodenférderban-

des (14)
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durchgefihrt wird.

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ge-

schwindigkeit des das neue Schiittgut (9) zur Gleisbaustelle (10) transpor-
tierenden Bodenférderbandes (14) des Speicherwagens (2) automatisch in
Abhangigkeit von einer Geschwindigkeit des das alte Schuttgut (6) zur

Speicherung aufnehmenden Bodenférderbandes (14) gesteuert wird.
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Patentanspriche

1. Verfahren zur Sanierung einer Schotterbettung eines Gleises, wobei
zu entfernendes altes Schiittgut (6) unter Bildung einer Gleisbaustelle (10)
auf einer Anzahl von zu einem Verladezug (7) verbundenen Speicherwa-
gen (2) gespeichert wird, wahrend parallel dazu auf einer Anzahl von zu
einem Verladezug (8) verbundenen Speicherwagen (2) vorgelagertes neu-
es Schiittgut (9) in die Gleisbaustelle (10) eingebracht wird, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Einbringung des neuen Schiittgutes (9) in die
Gleisbaustelle (10) in Abhéngigkeit von einem Volumen des aus der Gleis-

baustelle (10) entfernten alten Schittgutes (6) automatisch gesteuert wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass parallel
zur Berechnung des Volumens des zu entfernenden alten Schiittgutes (6)

auch ein Volumen des zuzufiihrenden neuen Schiuttgutes (9) ermittelt wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Berechnung der Volumina jeweils durch eine bertihrungslose zweidi-
mensionale Abtastung des Schiittgutes (7, 8) im jeweiligen Speicherwagen
(2) in Verbindung mit einer Transportgeschwindigkeit eines fur den Schiitt-
guttransport in jedem Speicherwagen (2) vorgesehenen Bodenfoérderban-

des (14) durchgefiihrt wird.
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4, Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ge-

schwindigkeit des das neue Schittgut (9) zur Gleisbaustelle (10) transpor-
tierenden Bodenférderbandes (14) des Speicherwagens (2) automatisch in
Abhéngigkeit von einer Geschwindigkeit des das alte Schittgut (6) zur

Speicherung aufnehmenden Bodenférderbandes (14) gesteuert wird.

12/12 [ ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

