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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest urzadzenie do nastawiania zapomoca
plynu lub gazu takiego przyrzadu lub me-
chanizmu, w ktérym moze pojawiaé sie
zmienny luz np. skutkiem zuzycia, tak ze
op6r stawiany przez ten przyrzad daje sie
odczué dopiero po przebyciu pewnej jalo-
wej drogi.

Na urzadzenie zastosowane w tym ce-
lu sktadaja sie cylinder staty o duzej sred-
nicy z odpowiadajacym mu tlokiem sprze-
zonym z przyrzadem nastawianym, cylin-
der ruchomy o malej srednicy réwniez z
odpowiednim tlokiem otwarty na jednym
koricu i przytwierdzony do cylindra duze-
go, oraz sprezyny dociskajace ttoki do o-

twartego korica cylindra matego, w kté-
rym znajduje si¢ otwér wlotowy i wyloto-
wy dla plynu lub gazu roboczego, przy-
czem otwarty koniec matego cylindra jest
tak dopasowany, aby szczelnie przylegal
do dna cylindra duzego. Poza tem sa za-
stosowane urzadzenia do zaryglowywania,
stuzace do tego, azeby duzy tlok pociagal
ze soba tlok maly w tym czasie, kiedy ten-
ze tlok oddala si¢ od dna duzego cylin-
dra, lecz nie jest pociggany w tym samym
kierunku przez tlok maly.

Dzigki takiemu urzadzeniu ilosé ptynu
lub gazu potrzebna do przesunigcia male-
go tloka pozostaje zawsze nieznaczna, nie-
zaleznie od suwu jatlowego spowodowane-
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™ go luzem przyrzadu nastawczego, a zatem
wydatek plynu lub gazu, konieczny dla
przésunitia = duzego *tloka i wykonania
pracy liiytecznei, prawie wcale si¢ nie
zwieksza w miare wzrastania suwu jalo-
wego.

Ponizej opisane sa dla przyktadu dwie
odmiany wykonania wynalazku, przedsta-
wione na rysunku. Fig. 1 jest przekrojem,
na ktérym uwidoczniono urzadzenie ha-
mulcowe, fig. 2 — podobnym przekrojem
urzgdzenia w chwili hamowania, fig. 3 —
przekrojem szczegoléow urzadzenia w
zwigkszonej skali, fig. 4 — przekrojem po-
dluznym, na ktérym uwidoczniono sche-
matycznie urzadzenie nastawcze do ha-
mulca samochodowego.

Wedtug fig. 1, 2 i 3, cylinder hamuica 1
jest polaczony otworem 2 z przewodem,
doprowadzajacym sprezone powietrze. Do
gléwnego tloka 3 jest przytwierdzony cy-
linder pomocniczy 4 o malej $rednicy, po-
siadajacy nawprost otworu 2, otwér 5.
Sprezyna 6 naciska na tlok 3 w ten spo-
s6b, aby docisnaé¢ go na koricu cylindra 4
do gniazda 7, otaczajacego otwér 2, i u-
niemozliwié¢ tym sposobem doplyw spre-
zonego powietrza do przestrzeni 8 t. j. pod
tlok duzego cylindra 1. Tlok 9 moze po-
ruszaé si¢ w cylindrze pomocniczym 4,
$ciskajac sprezyne 10. Na tloczysku 11
jest osadzona zebatka 12, zaopatrzona w
zgby 13, na ktére zaskakuja odpowiednie
zapadki 14 drazkéw 15, osadzonych prze-
gubowo na czopach 16 na cylindrze 4 i
$ciaganych stale ku sobie zapomoca spre-
zym, 18.

Na koricu ttoczyska 11 jest osadzona
nasadka 17 do uruchomiania drazka na-
stawczego zestawu hamulcowego.

Drazki 15 opieraja sie koricami 20 na
powierzchniach 21, sztywno potaczonych z
cylindrem 1, ale tylko wtedy, gdy pomoc-
~ niczy cylinder 4, przytwierdzony do tloka
3, znajduje si¢ w polozeniu spoczynkowem
tak, ze zapadki 14 niezahaczaja w tym cza-

sie 0 zeby 13 zebatki 12 (fig. 1). Z chwila,
gdy tlok 3 przesunie si¢ ku przodowi, za-
bierajac cylinder pomocniczy 14 i drazki
15, drazki wysuwaja si¢ z lejka 21 i opa-
daja na zeby zebatki 12, zabierajac ja od-
tad ze soba,

Kanal 22 laczy przestrzen wewnetrz-
na 23 cylindra pomocniczego 4 2z prze-
strzenia, wewnetrzng 8 cylindra hamulca 7,
ale tylko wtedy, gdy ttok 9 oddali sie na
pewna odleglosé od dna cylindra 4.

Sposéb dzialania jest nastepujacy: po-
wietrze sprezone doplywa otworami 2 i 5
i ci$nie na tlok 9, ktéry za posrednictwem
tloczyska 11, zebatki 12 i nasadki 17 prze-
stawia zestaw hamulcowy i dociska szcze-
ki hamulca do kél. Skoro tylko ttok 9 mi-
nie wylot kanalu 22, powietrze sprezone
przeplywa przezern z przestrzeni 23 cy-
lindra 4 do przestrzeni 8 cylindra hamul-
ca. Z chwila, gdy cisnienie w tej przestrze-
ni osiagnie pewna wartosé, tlok hamulco-
wy 3 odrywa si¢ od gniazda 7 i posuwa sig
wprzéd, zabierajac cylinder pomocniczy
4, i drazki osadzone na tym cylindrze.
Kofice 20 drazkéw 15 wysuwaja sie z lej-
ka 21, pociagajac w dalszym ciggu zebatke
12 i tloczysko 11, a zatem réwniez zestaw
hamulcowy. Poniewaz powietrze ma odtad
wolna droge pomiedzy tlokiem 3 a gnia-
zdem 7, wywiera wigc nacisk wprost na
ten tlok, skutkiem czego hamowanie od-
bywa sig¢ dalej w sposéb zwykly.

Celem odhamowania, wypuszcza sie
powietrze z przestrzeni 8, skutkiem czego
tlok 3 powraca pod naciskiem sprezyny 6
do potozenia spoczynkowego, zabierajac
cylinder pomocniczy oraz caly zestaw ha-
mulcowy. Korice 20 drazkéw 15 wchodza
do lejka 21, uwalniajac sie tym sposobem
z zgbéw 13 zebatki 12. Sprezyna 10 spro-
wadza wowczas tlok 9 do polozenia po-
czatkowego. Oczywiscie, ze podany przy-
klad wykonania przedmiotu wynalazku
stuzy tylko dla lepszego zrozumienia, nie
wprowadzajac zadnych ograniczen szcze-




gétow, nie wychodzac poza ramy wyna-
lazku.

Polaczenie przestrzeni 23 cylindra po-
mocnicZego 4 z przestrzenia 3 cylindra ha-
mulcowego, moze byé uskutecznione za
po$rednictwem matego zaworu obcigzone-
go spreiyng, i osadzonego w dnie cylindra
4, przyczem ten zawoér otwiera sig tylko
wtedy, gdy cisnienie w cylindrze przekro-
czy warto$é, potrzebng do przesuniecia
cylindra 9 i do zetkniecia szczek hamulco-
wych z kotami.

Aby mie¢ pewnosé, ze tlok pomocniczy
bedzie powracal tylko wtedy, gdy tlok
gtowny osiagnie swe polozenie wyjsciowe,

j. aby drazki 15 spoczywaly w wycie-
ciach z¢béw 13 zebatki 12, mozna zaopa-
trzyé urzadzenie w zawér zamykajacy wy-
lot 5, ktéry przepuszczalby sprezone po-
wietrze do przestrzeni wewnetrznej cy-
lindra pomocniczego, uniemozliwiajac od-
wrotny ruch powietrza. Trzonek tego za-
woru moze posiadaé przedluzenie, opiera-
jac sie o gniazdo 7 wtedy, gdy tlok glow-
ny 2 powréci do polozenia tylnego, skut-
kiem czego nastapi otwarcie jego umozli-
wiajac powrét cylmdra pomocniczego
Wty‘l ! i : I

" Poza tem urzadzeme zapadkowe i
zwalniajace moze byé zastapione innem
urzadzeniem réwnowaznem.

Przyrzad przedstawiony na fig. 4, stu-
zacy do nastawiania hamulcéw samocho-
dowych, posiada cylinder nieruchomy I o
duzej srednicy, w ktérym porusza sie¢ tlok
3, sztywno potaczony z ruchomym cylin-
drem 4 o matej $rednicy. Otwarty koniec 5
cylindra 4 przylega pod naciskiem spre-
zyny 6 do gniazda 7, okalajacego w dnie
la cylindra 1 otwér 2 dla wlotu wzgled-
nie wylotu ptynu lub gazu pod cisnieniem.

W cylindrze 4 porusza sig ttok 9, kté-
rego tloczysko jest sprzezone z zestawem
hamulcowym. Ten tlok pozostaje pod dzia-
taniem stabej sprezyny 10, opierajacej sig
0 dno 4a cylindra 4, ktére shuzy jednocze-

.wraz z tloczyskiem 11,

$nie do prowadzenia tloczyska 11, przy-
czem sprezyna 10 stara si¢ utrzymaé tlok
9 wpoblizu kofica 5 cylindra 4.

Na tloczysku ¢lizga sie kotnierz 31,
posiadajacy gniazdo dla kulek 32, opiera-
jacych sig¢ o stozkowa powierzchnie 33 cy-
lindra 4, ktére, zaciskajac sie okoto tloczy-
ska 11, zmuszajg je do poruszania sig przy
ruchu w kierunku strzatki f wraz z cylin-
drem 4. Kolnierz 37 posiada poza tem kry-
z¢ pierscieniowa 34, ktéra przy powrot-
nym ruchu opiera si¢ o kotpak 35, przy-
mocowany do cylindra 4, skutkiem czego
umozliwia $ciagniecie kolnierza przez cy-
linder zpowrotem do poprzedniego polo-
zenia. Sprezyny 36 umocowane na kolnie-
rzu 31, uderzajac o nieruchomy zderzak 37,
powstrzymuja kolnierz i uniemozliwiaja
zatarcie kulek w stozkowatej powierzchni
33 podczas ruchu nawrotnego tloczyska 11
w kierunku odwrotnym do strzatki f.

W tej odmianie wykonania osrodkiem
czynnym jest olej, zawarty z jednej stro-
ny w przestrzeni, zamknigtej pomiedzy
dnem Ia duzego cylindra a tlokami 3 i 9,
z drugiej za$ strony w przestrzeni pomie-
dzy dnem Ia a tlokiem 38, poruszajacym
sie w cylindrze 39, przymocowanym do te-
go dna. Tloczysko tloka 38 jest polaczone
z pedalem mastawczym 40.

Dno la duzego cylindra jest zaopa-
trzone w otwér 41, umieszczony poza
gniazdem 7 i normalnie zamknigty klapa
42, ktéra otwiera sie do wnetrza cylindra
przeciwnie do nacisku sprezyny 43.

Sposéb dziatania jest mastepujacy.

W czasie spoczynku utrzymuja spre-
zyny 6 i 10 ttoki w potozeniu przedstawio-
nem na rysunku. Hamulce sa przytém
zwolnione,

Z chwila, natomiast gdy kierowca na-
ciénie na pedat 40, ttok 38 tloczy olej z
cylindra 39 przez otwér 2, dzigki czemu
olej wywiera nacisk na tlok 9 i pcha go
Sciskajac staba
sprezyne 10 i uruchomiajac zestaw hamul-



cowy, ktéry narazie, az do chwili zniesie-
nia wszystkich luzéw, przedstawia tylko
maly opér. W tej chwili opér gwaltownie
wzrasta, a poniewaz tlok 38 cisnie dalej
na olej, pojawia si¢ pewne nadcisnienie o-
leju, ktére powoduje otwarcie klapy 42.
Cisnienie oleju zaczyna wéwczas dziataé
jednoczesnie na tlok 9 i na ttok 3, skut-
kiem czego tlok 3 przesuwa si¢ wraz z cy-
lindrem 4 w kierunku strzatki f. Stozkowa
powierzchnia 33 oprze sie w tym czasie o
kulki 32, ktére, bedac zacisniete pomiedzy
stozkiem a ttoczyskiem 11, zabieraja go ze
soba, uruchomiajac tem samem hamulce.
Moc hamowania zalezy w tym przypadku
od stosunku srednicy cylindra 1 do sred-
nicy cylindra 39, przyczem stosunek ten
mozna obraé dowolnie.

Z drugiej zas strony, pierwotny prze-
suw cylindra 38, konieczny dla przesunie-
cia ttoka 9, az do chwili usunigcia wszyst-
kich luzéw, jest zalezny od stosunku sred-
nic cylindra 39 i cylindra 4. Stosunek ten
mozna obraé tak, aby przesuw pierwotny
byl zawsze stosowny do potrzeby.

Z chwila, gdy kierowca zwolnil pedal
40, zaczynaja dzialaé sprezyny 6 i 10,
sprowadzajac poszczegélne narzady do po-
lozenia pierwotnego. Najpierw pod naci-
skiem sprezyny 6 powraca tlok 3 wraz z
cylindrem 4. Kolpak 35 zabiera kolnierz
31, a zatem tlok 9 powraca pod naciskiem
sprezyny 10 z pewnem opé6znieniem, zwal-
niajac zestaw hamulcowy i sprowadzajac
go do polozenia spoczynkowego. Gdy cy-
linder 4 znajdzie si¢ w polozeniu spoczyn-
kowem, to sprezyny 36 opieraja sie o zde-
rzaki 37, zatrzymujac kolnierz 31, pomi-
mo ciagnacej sily tarcia skutkiem dalsze-
go ruchu nawrotnego tloczyska 11, unie-
mozliwiajac tym sposobem zaci$nigcie ku-
lek 32 w powierzchni 33, a wigc utatwia-
jac ten ruch nawrotny.

Urzadzenie to moze znalezé bardzo
liczne zastosowanie, a miedzy innemi mo-,
ze by¢ uzyte jako urzadzenie do nastawia-

nia hamulcéw; w innem zastosowaniu mo-
ze by¢ uzyte jako podnosnik, ktérego teb
moze bardzo szybko oprzeé si¢ o unoszony
cigzar, a potem znacznie wolniej podnosié
sie przy unoszeniu cigzaru. Wreszcie wy-
nalazek moze byé zastosowany wszedzie,
gdzie przyrzad nastawczy posiada ma po-
czatku suw jalowy lub nie przedstawiaja-
cy oporu zanim zacznie wywieraé duzy na-
cisk.

Urzadzenie w mysl wynalazku moze
byé¢ zastosowane réwniez z pewnemi zmia-
nami szczegétéw .do hamulcéw préznio-
wych lub innych, uruchomianych zapomo-
cg plynu lub gazu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do nastawiania wla-
$ciwego mechanizmu zapomoca plynu lub
gazu, znamienne tem, ze posiada nierucho-
my cylinder o duzej $rednicy, wewnatrz
ktorego porusza si¢ tlok sprzezony z przy-
rzadem nastawianym, oraz cylinder ru-
chomy o matej srednicy, polaczony sztyw-
no z tlokiem cylindra duzego, otwarty na
jednym koricu, wewnatrz ktérego porusza
si¢ maly tlok, przyczem tloki maly i duzy
dociskane sa odpowiedniemi sprezynami
do otwartego korica malego cylindra,
wzglednie do dna cylindra duzego, posia-
dajacego otwor dla wlotu i wylotu czyn-
nego ptynu lub gazu, ktéry zamykany jest
szczelnie przez koniec cylindra matego.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Zze trzon tloka matego zakon-
czony jest zebatka, w ktéra zapadaja ze-
by drazkéw, osadzonych przegibnie na
gornej krawedzi cylindra malego, potaczo-
nego z tlokiem duzym, skutkiem czego tlok
duzy moze pociagaé za soba tltok maly,
ale nie naodwrét.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tem, ze duzy cylinder posiada
w dnie klape obciazona sprezyna, ktéra
przepuszcza czynny plyn lub gaz do wne-



trza cylindra poza miejscem oparcia cy-
lindra matego o dno cylindra duzego.

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3,
znamienne tem, Ze trzon malego tloka u-
jety jest miedzy kulki, osadzone w wiericu
otworéw w kolnierzu, ktére skutkiem ru-
chu ttoka duzego, opierajac si¢ o po-
wierzchnig stozkowa, wytoczona na gor-
nym koricu malego cylindra, sciskaja trzon
i umozliwiaja tym sposobem podciaganie
go przez cylinder maly wgére, przyczem
dla umozliwienia powrotnej drogi trzonu
zaopatrzony jest otaczajacy go kolnierz w
pierscied zderzakowy, oraz sprezyny zde-
rzakowe umocowane na kolnierzu i opie-

rajace si¢ o nieruchomy zderzak z chwila,
gdy maly cylinder zblizy si¢ do dna cy-
lindra duzego.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—4,
znamienne tem, ze otwér w duzym cylin-
drze laczy si¢ z trzecim cylindrem o $red-
nicy pos$redniej pomigedzy dwoma pierw-
szemi cylindrami, przyczem w trzecim cy-
lindrze porusza sie tlok polaczony z pe-
dalem nastawczym. .

Georges Houplain.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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