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一种一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架

(57)摘要

本实用新型提供了一种一体设计的弯坡车

道混凝土浇筑支架，属于建筑施工技术领域，包

括定位柱；所述定位柱以多个沿弯坡车道侧边分

布；定位柱沿弯坡车道横切方向呈多对。本实用

新型易于实现对汽车转弯坡道施工的完全定位，

完美解决内弯与外弯道高度不协调的难点，避免

成型坡道由多块斜板拼装组成，具有良好的控制

效果，成品外观整洁美观，同时有效避免因建筑

找坡而引起坡道开裂，维修频繁而节约后期维护

成本；整个汽车坡道施工工期有效缩短，有效节

约了时间、劳务成本。

权利要求书1页  说明书2页  附图1页

CN 216405015 U

2022.04.29

CN
 2
16
40
50
15
 U



1.一种一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架，包括定位柱（11），其特征在于：所述定位

柱（11）以多个沿弯坡车道侧边分布；定位柱（11）沿弯坡车道横切方向呈多对；每对定位柱

（11）之间的连线上有横梁（12）。

2.如权利要求1所述的一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架，其特征在于：所述定位柱

（11）每对两个之间的高度相同。

3.如权利要求1所述的一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架，其特征在于：所述定位柱

（11）沿弯坡车道方向的前级和后级之间有连接梁（14）。

4.如权利要求1所述的一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架，其特征在于：所述横梁

（12）沿弯坡车道方向的前级和后级之间有连接梁（14）。

5.如权利要求4所述的一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架，其特征在于：所述横梁

（12）每两根之间的连接梁（14）数量为两根。

6.如权利要求1所述的一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架，其特征在于：所述横梁

（12）固定于定位柱（11）顶部，定位柱（11）顶面为斜面。

7.如权利要求6所述的一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架，其特征在于：所述定位柱

（11）顶面的倾斜角度与定位柱（11）上固定的横梁（12）的倾斜角度一致。

8.如权利要求1所述的一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架，其特征在于：所述定位柱

（11）沿弯坡车道方向外圈位置的前级和后级之间有边梁（13）。
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一种一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架，属于建筑施工技术领

域。

背景技术

[0002] 传统弯坡车道在施工时需要多次找坡确定协调坡度，由此需要多次搭设、调整模

架，工期长，施工过程麻烦，成型的弯坡车道容易出现内弯与外弯道高度不协调、坡道由多

段拼接组成的情况，不美观且质量有待提高。

实用新型内容

[0003] 为解决上述技术问题，本实用新型提供了一种一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支

架，该一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架易于实现对汽车转弯坡道施工的完全定位，完

美解决内弯与外弯道高度不协调的难点，避免成型坡道由多块斜板拼装组成。

[0004] 本实用新型通过以下技术方案得以实现。

[0005] 本实用新型提供的一种一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架，包括定位柱；所述

定位柱以多个沿弯坡车道侧边分布；定位柱沿弯坡车道横切方向呈多对。

[0006] 所述每对定位柱之间的连线上有横梁。

[0007] 所述定位柱每对两个之间的高度相同。

[0008] 所述定位柱沿弯坡车道方向的前级和后级之间有连接梁。

[0009] 所述横梁沿弯坡车道方向的前级和后级之间有连接梁。

[0010] 所述横梁每两根之间的连接梁数量为两根。

[0011] 所述横梁固定于定位柱顶部，定位柱顶面为斜面。

[0012] 所述定位柱顶面的倾斜角度与定位柱上固定的横梁的倾斜角度一致。

[0013] 所述定位柱沿弯坡车道方向外圈位置的前级和后级之间有边梁。

[0014] 本实用新型的有益效果在于：易于实现对汽车转弯坡道施工的完全定位，完美解

决内弯与外弯道高度不协调的难点，避免成型坡道由多块斜板拼装组成，具有良好的控制

效果，成品外观整洁美观，同时有效避免因建筑找坡而引起坡道开裂，维修频繁而节约后期

维护成本；整个汽车坡道施工工期有效缩短，有效节约了时间、劳务成本。

附图说明

[0015] 图1是本实用新型的结构示意图。

[0016] 图中：11‑定位柱，12‑横梁，13‑边梁，14‑连接梁。

具体实施方式

[0017] 下面进一步描述本实用新型的技术方案，但要求保护的范围并不局限于所述。

[0018] 如图1所示的一种一体设计的弯坡车道混凝土浇筑支架，包括定位柱11；定位柱11
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以多个沿弯坡车道侧边分布；定位柱11沿弯坡车道横切方向呈多对。

[0019] 每对定位柱11之间的连线上有横梁12。

[0020] 定位柱11每对两个之间的高度相同。

[0021] 定位柱11沿弯坡车道方向的前级和后级之间有连接梁14。

[0022] 横梁12沿弯坡车道方向的前级和后级之间有连接梁14。

[0023] 横梁12每两根之间的连接梁14数量为两根。

[0024] 横梁12固定于定位柱11顶部，定位柱11顶面为斜面。

[0025] 定位柱11顶面的倾斜角度与定位柱11上固定的横梁12的倾斜角度一致。

[0026] 定位柱11沿弯坡车道方向外圈位置的前级和后级之间有边梁13。

[0027] 实施例1

[0028] 采用上述方案，如图1所示，定位柱11和横梁12用于定高，定位柱11和连接梁14起

主要支撑作用，边梁13用于兼顾外墙定位和支撑。

[0029] 由此，由于，定位柱11沿弯坡车道成对分布，弯坡车道施工可以在铺设模板后一体

浇筑，避免车道拼接造成的误差；基于横梁12的设置，易于实现设计高度，从而避免汽车转

弯车道标高不合理、成型坡道异常倾斜的问题。
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图1
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