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Vynélez se tykd sytile karburédtoru spalovacich motord,
obsahujici vzduchovy kandl pro privod smé&sovaciho vzduchu, pali-
vovy kanél pro piivod peliva nebo emulze paliva a vzduchu, uza-
viraci &len usporsdany pred vyusténim sm&sovaciho kandlu do sa-
ciho potrubi a rfidici &len ovlédajici pr&tok palivovym a nebo
vzduchovym kandlem.

U znédmych konstrukci sytife karburdtoru je pritok palivo-
vym kanédlem a nebo vzduchovym kandlem ovlédén ridfcim éleneﬁ,
ktery je spojen s membrénou podtlakového ovladale, a jeho &innost
je z4visld na pracovnim rezimu motoru. Teto uspordddéni jsou vy-
hodnéd 8 ohledem na dosazeni poZadovaného smeésovaciho poméru pe-
livové smdsi pro v3echny pracovni reZimy neprohrétého motoru.
Ridfci &len je uspordédan tak, ie zasashuje do kandlu,a méni tak
jeho prito&ny prirez. Tyto konstrukce jsou vsak nevyhodné s ohle-
dem na nutnost deosageni pomérné znalnych vyrobnich tolerancich

" ¥1dfciho ¥lenu a zdiroven na nutnost jeho presného usteveni vahle-
dem k ovlddacimu kendlu. U konstrukci, kde ridfci &len prochézi
prién& vzhledem k ose kandlu, dochézi k zeanddeni vedeni pistu
netistotami a zhorsdeni funkce sytile.

Daldi nevyhodou znémych syti¥d karburdtoru tohoto typu je
nedostatedné zajisténi zaviraci charakteristiky sytie dené ply-
nulym sniZovénim otéfek motoru a bohatosti smési pri zavirani
sytite b&hem prohiivéni motoru. P¥i po¥éteinim uzaviréni sytile
etéiky motoru neklesaji, ale zistdvaji na plvodni drovni nebo mir-
né stoupaji a rovnéZ pomér vzduchu a paliva v zdpalné smési se
neméni podle poZiadavku na postupné sniZovéni jeji bohatosti.

-Cilem vyndlezu je syti¥ karburdtoru, ktery pii zajidténi
poZadované funkce pii vsSech rezimech neprohifdtého motoru bude
konstrukdné a technologicky nenérodny, docili se u n&j minimdl-
niho negativnino ovlivnéni jeho funkce e ohledem na zandéens/
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neéietotami, priemz bude snadno aplikovatelny na karburatory
motoru riznych typd a objemi. Daldim cilem vyndlesu je docileni
priznivéjsi zaviraci charakteristiky sytice.

"Podstata sytilde karburétoru podle vyndlezu spolivéd v tom,
%e hlavni vzduchovy kandl je v misté vypisténi do atmosféry
opatren dosedaci plochou, jeji¥ obvod je minimélné roven obvodu
hlavniho vzduchového kendlu v tomto mistéd, piitemf nad dosedaci
plochou je usporéddn vné hlavniho vzduchového kandlu ridfci &len.
ﬁidici &len miZe byt tvolrem proti dosedaci plode se suvné pohy- -
bugicin ¥idlcim ¢lenem nebo oto&né& uloienou klapkou apojenou s
mambrénou podtlakového ovladale spojovacim téhlem. Ridfci &len
je uspoir4dén nad vyuisténim pridavného vzduchového kandélu, ktery
Ust{ do palivového kandlu. Hlavni vzduchovy kendl je pres pii-
davny vzduchovy kandl propojen s palivovym kanélem. Hlavni vzdu-
chovy kandl je propojen se smésovacim kamélem pres prvni pricho-
z1i kandl ussviraciho &lenu a spolu s palivovym kanélem piee dru-
hy prichogi kandl Fidiciho &lenu, prilem3 prito&ny prirez mezi
hlavnim vsduchovym kandlem a prvanim prichosim kandlem ugzeviraci-
ho &lenu a prdtoény prirez mezi druhym prichozim kendlem usevi-
raciho &lenu a sméSovacim kenalem je proménlivy. Uszaviraci &len
miZe byt opatien drazkou probojenou 8 jeho druhym prichozim ke-
ndlem a propojitelnou s p¥ivodnim vedenim podtlakového ovladade.

Vyhodou sytiée karburdtoru podle vynalezu je jeho konstruk-
&ni a technologickd jednoduchost, dobré funk&€ni spolehlivost
s mend3i zdvisloeti ne nelistotéch a docilenl poZadoveného smddo-
vaciho poméru pii nesahfidtém motoru jak pri gcela otevieném syé
ti¢i, tak béhem uzavirdni sytife. Daldi vyhodou je jeho snadnéd
" aplikovatelnost na motory rdznych typd a objemd. Vyhodou u sytile
podle vynélezu je pak i snaduost ovlédéni vice kanéld jednim ¥i-
dfcim &lenem, anii se mé provédét nédrocénd dprava tohoto &lenu
nebe jeho umiaténi.

P¥iklad provedeni sytife karburdtoru podle vyndlezu je
sndzornén na p¥ilofenych quneseah. kde obr. 1 zndzornuje svisly
Fez sytifem, obr. 2 zndzornuje pri¥ny rez sytilem podle obr. 1
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8 otevrenou polohou ridfciho &lenu, obr. 3, 4 a 5 zndzornuji
schematicky &elni pohled na uzaviraci ¢len ve tfech riznych po=-
lohdch, obr. 6 znézornuje svisly Fez sytilem v alternativnim
provedeni, obr. 7 a 8, zndzornuji schematicky &elni pohled na
alternativni provedeni uzaviraciho &lenu a obr. 9 znézornuje
gdstelny piilny rez uzaviracim &lenem podle obr. 7 a 8,

~V télese 4 karburdtoru je usporéddéna plovékovéd komora 1,
ze které vychdzi pres palivovou trysku 2 pelivovy kandl 3o Ve
vrchni ¢ésti palivového kendlu 3 je uspordddn korek&ni vzdusnik 20
a pFi jeho vyisténi do smésovaciho prostoru je uspoidédén omezovaci
otvor 1ll. Do sm&sovaciho prostoru Usti hlavni vzduchovy kandl 12,
na jehoZ vrchnim konci je usporaddénea dosedaci plocha 26, na kte-
rou dosedd ridlci &len 13 v podobé& klapky. V t&lese 4 karburdtoru
Je déle usporéddn pridavny vzduchovy kendl 19, na jeho% vrchni
dosedaci plochu dosedd rovnéz ridfci &len 1] a jeho spodni konec
dsti do palivového kandlu 3. Ridfci &len 13 je oto&né& ulozen v
télese 4 karburdtoru a spojen pies spojovaci téhlo 16 s membrénou
13 podtlakového ovladate 14. Do podtlakového ovladale 14 usti
privodni vedeni 18 podtlaku a mezi télesem podtlakového ovladale
14 a membrénu 15 je vlozena vratnd pruzina 17. Hlavni vzduchovy
kandl 12 a palivovy kandl 3 udsti do spoleného sm&3ovaciho pros-
toru pres uzaviraci ¢len 6, ktery je ulozen na hridelce 9 spoje-
né na svém konci s ovléddaci p&¥kou 10. Hridelka 9 prochdzi vi&-
kem l,mezi nim# a uzaviracim &lenem 6 Jje usporadédna pritlaénéd
pruZzina 8. Smé&3ovaci prostor je propojen pres uzaviraci &len <)
se smédovacim kandlem 5, ktery je veden do saciho potrubi motoru.

Na obr. 3, 4 a. 5 je patrné usporsédéni prvniho'prﬁchoziho
kandlu 21 se z&évérnou hranou 24 v uzaviracim &lenu 6, do kterého
dsti hlavni vzduchovy kanél 12, druhého prichoziho kandlu 22, na
ktery je napojen sméSovaci kandl 5 a stiedniho kandlu 23, do kte-
rého dstf palivovy kandl 3 pires omezovaci otvor ll. Pritodny pri-
Fez Fl mezi hlavnim vzduchovym kandlem 12 e prvnim prichozim ka-
ndlem 21 a pritodny prirez F2 mezi druhym prichozim kandlem 22
a smédovacim kaendlem 5 se méni v zdvislosti na pootodeni uzavi-
raciho €lenu 6.
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Na obr. 8 a 9 je patrné usporédéni drdzky 25, kterd je
propojena s druhym prichozim kandlem 22 a je propojitelny s pod-
tlakovym prostorem P napojenym na pi#ivodni vedeni 18 podtlakového
ovladale 14.

P¥idavny vzduchovy kanél 19 udstici do palivového kanélu 3
miZe byt veden z hlavniho vzduchového kanédlu 12, jak je patrné
2z Obre. 6.

Pti plné otevieném uzavirascim &lenu §, kdy je docilen maxi-
mélni pritodny prirez Fl a F2)a pPri nizkém podtlaku v sacim po-
trubi, tj. pfi startovédni motoru nebo pii béhu motoru za soutas-
ného plného otevreni skrtfci klapky karburdtoru, je ridfci &len 14
dotladovédn vratnou pruziinou proti dosedaci plose 26 hlavniho vzdu-
chového kanélu 12,8 uzaviréd tak prichod vzduchu timto kandlem.

Do smé&Sovaciho potrubi 5 proudi emulze paliva a vzduchu z pali-
vového kandlu 3 a privddéné smé&s do motoru je bohatéd.

P¥i b&hu motoru naprézdno a pri dastelnych zatiZenich vzros-
te podtlak v sacim potrubi a je prfivodnim vedenim pifivédén do
podtlakového ovliadafe 14. Pisobenim tohoto podtlaku se membrédna 195
vychyluje proti pisobeni vratné pruZiny 17 a pires spojovaci tdhlo
16 nadzveddvd ridicf ¢len & tim se otevird prichod vzduchu do
hlavniho vzduchového kandlu 12, kterym je fedéna ve sm&Sovacim
prostoru emulze peliva a vzduchu 2z palivového kandlu 3. V pali~
vovém kandlu 3 je emulze paliva a vzduchu predem ziedéna vzduchem
'z pridavného vzduchového kandlu 19. Palivové smés vstupujici do
smédovaciho kandlu 3 a ddle do saciho potrubi je tak ochuzena.

Pri postupném zavirdnl sytide karburdtoru zmenduje se pri-
tofny prifez F, vzduchu z hlavaiho pelivového kendlu 12 a pritod-
ny prurez F, palivové smési. Prichod emulze paliva z palivového
kandlu 3 zlstdvé nezménén. Uzavirénim sytife dochdzi jednak k
pokleau otd&ek motoru a zdroven k vytvoreni pozadované bohatosti
smé&si v zdvislosti na ménicich se pritoénych prirezech Fi a FZ’
Fy Je véts81i ne% pritodny prifez Foe Zéklaedni pomer pritodnych
prirezd !l a F2 miZe byt ovlivnén tvarovdnim zdvérné hrany 24
prvniho prichoziho kandlu 21. Béhem zavirdni syti¥e je podtlakovy
ovladad propojen p¥es privodni vedeni 18, drézku 22 v uzaviracim
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&lenu 6 a druhy prichozi kendl 22 se sacim potrubim motoru a
ovléddéni pritoku vzduchu hlavnim a piidavnym vzduchovym kandlem
12, 19 je v ¥innosti, Pokud je syti& vyyrazen z &innosti, tj. pri
poloze uzaviraciho &lenu & podle obr. §.je pferuseno propojeni

podtlaku mezi sacim potrubim motoru a podtlakovym ovladalem.

Ridfci %len miZe byt v rdmci vynédlezu proveden v podobé
suvniho &lenu spojeného primo s membrénou podtlakového ovladale
a postupné uzavirajiciho vstup do vzdochovych kanédld. Ridfed
&len mhZe byt déle opatien tvarovanymi vystupky zasahujicimi do
vzduchovych kandld, pridemZz tyto vystupky nemaji funkci uzaviréni
téchto kandli. Dosedaci plocha v misté vyisténi vzduchovych ka-
ndld do atmosféry mize mit tver biritu, pridemi jeji pidorys ne-
musi byt kruhovy.




PREDMET VYNALEZU

244 788

1., Syti& karburstoru spalovacich motord obsahujici vzdu-
chovy kandl pro pi¥ivod sm&sovaciho vzduchu, palivovy kandl pro
pfivod paliva nebo emulze paliva a vzduchu,u:aviraci &len, us-
porddany pred vydsténi sméSovaciho kendlu do saciho potrubf a
¥idfci &len ovlédajici pritok palivovym a nebo vzduchovym ka-
ndlem, vyznateny tim, Ze hlavni vzduchovy kandél (12) Jje v misté
vydaténi do aetmosféry opatXen dosedaci plochou (26), jejiZ ve-
likost obvodu je miniméln& rovna velikosti obvodu hlavniho vzdu-
chového kandlu (12) v tomto misté®, pridemZ nad dosedaci plochou
(26) je uspofddén vn& hlavniho vzduchového kandlu (12) #¥idici

&len (13).

2. Syti¥ karburdtoru podle bodu 1, vyznaleny tim, Ze ridf-
ci ¥len (13) je tvoFen otodné& ulozenou klapkou spojenou s mem=
brénou {15) podtlakového ovladale spojovacim tdhlem (16).

3. Syti& kerburdtoru podle bodu 1 a 2, vyznaleny tim, ze
ridfci ¥len (13) Jje usporéddédn ned vyisténim pridavného vzducho-
vého kandlu (19), ktery usti do palivového kandlu (3).

4, Syti¥ karburédtoru podle bodu 1 a 2, vyznaleny tim, Ze
hlavni vzduchovy kandl (12) je pres pridevny vzduchovy kansal (19)
propojen 8 palivovym kandélem (3).

5. Syti¥ karburédtoru podle bodu 1 a% 4, vyznaleny tim, Ze
hlavni vzduchovy kendl (12) je propojen se sm&S8ovacim kandlem (5)
pres prvni prlchozi kandl (21), usaviraciho &lenu (6) a spolu
8 palivovym kesndlem (3) pres druhy prichozi kansl (22) uzavira-
ciho &lenu (6), prilem# pritodny prirez (Fl) mezi hlavnim vzdu=
chevym kandlem (12) a prvanim prichozim kandlem (21) uzaviraciho
dlenu (6) a pritoény prirez (Fa) mezi druhym prichozim kandlem (22)
uzaviraciho &lenu (6) a smé3ovacim kandlem (5) je proménlivy.

64Syti& karburdtoru podle boddt 1 a% 5, vygnaleny tim, Ze
v uzaviracim &lenu (6) gJe uapotédéna dré&ika (25) propojend s dru-
hym prichozim kendlem 5azj uzaviraciho ¥lenu (6) & propojitelnd
8’privodnim vedeni@'(iaj.pndtlakového ovladade (14).
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Obr. 1
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