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64 Vorrichtung zur Aufnahme eines Tafelelements.

Bei einer Vorrichtung zur Aufnahme eines Tafelele-

ments, wie einer KFZ-Kennzeichentafel, mit einem an
einer Montageunterlage festlegbaren Trager, der einen
durch einen umiaufenden Rahmen (3), durch eine den
Rahmen (3) zumindest teilweise ausfachende, mit Auflage-
flachen (10) fUr das Tafelelement versehene Rickwand (5)
und durch im Bereich von zwei einander gegenuberliegen-
den Rahmenschenkeln, vorzugsweise der zwei langeren
Rahmenschenkel, vorgesehene, aufeinander zulaufende,
von den Auflageflichen (10) beabstandete Vorspriinge (6,
8) begrenzten Aufnahmeraum fiir das Tafelelement ent-
halt, wobei bei wenigstens einem Rahmenschenkel (3a)
wenigstens einer der Vorspringe (8) als Teil eines am zu-
geordneten Rahmenschenkel (3a) rastend anbringbaren
Deckelements (2) ausgebildet ist, lassen sich dadurch eine
hohe Sicherheit und Zuverldssigkeit sowie Bedienungs-
freundlichkeit erreichen, dass jedes Deckelement (2) we-
nigstens einen nach hinten abstehenden, hinterschnittenen
Halter (11) und wenigstens einen nach oben sperrenden
Rastzahn (12) aufweist und dass der zugeordnete Rah-
menschenkel (3a) fiir jeden Halter (11) einen Durchbruch
(18} mit einem Durchsteckfenster (20) und einem hiervon
nach unten abgehenden Schiitz (21) und fir jeden Rast-
zahn (12) wenigstens eine Rastausnehmung (19b) auf-
weist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Auf-
nahme eines Tafelelements, insbesondere einer
KFZ-Kennzeichentafel, mit einem an einer Monta-
geunterlage festlegbaren Trager, der einen durch
einen umlaufenden Rahmen, durch eine den Rah-
men zumindest teilweise ausfachende, mit Auflage-
flichen fir das Tafelelement versehene Riickwand
und durch im Bereich von zwei einander gegen-
Uberliegenden Rahmenschenkeln vorgesehene, auf-
einander zulaufende, von den Auflageflachen beab-
standete Vorspriinge begrenzten Aufnahmeraum fir
das Tafelelement enthalt, wobei bei wenigstens ei-
nem Rahmenschenkel wenigstens einer der Vor-
springe als Teil eines am zugeordneten Rahmen-
schenkel rastend anbringbaren Deckelements aus-
gebildet ist.

Eine Anordnung dieser Art ist aus der DE
8 135 967 U1 bekannt. Bei dieser bekannten Anord-
nung ist am unteren Rahmenschenkel eine einen
den Aufnahmeraum begrenzenden Vorsprung ent-
haltende Deckieiste anbringbar, die mit nach hinten
abstehenden, jeweils einen nach unten auskragen-
den Rastzahn tragenden Rastflissen versehen ist.
Der zugeordnete Rahmenschenkel ist mit den Rast-
fissen zugeordneten Schiitzen versehen, deren
Rand bei montierter Deckleiste vom jeweils zuge-
ordneten Rastzahn hintergriffen wird. Hierbei ist
demnach ein nach vorne, das heisst entgegen der
Aufsteckrichtung der Deckleiste sperrender Rastver-
schiuss vorgesehen. Diese bekannte Anordnung er-
weist sich daher als nicht sicher und zuverlassig
genug. In diesem Zusammenhang ist namlich da-
von auszugehen, dass auf die Deckleiste vom Ta-
felelement eine nach vorne gerichtete Kraft ausge-
Ubt wird. Sofern auf Grund von Fertigungstoleran-
zen oder infolge einer unsachgemissen Montage
keine zuverlassige Rastung erreicht wird, kann es
vorkommen, dass die Deckleiste und mit dieser das
Tafelelement infolge von im Strassenverkehr etc. in
der Regel nicht vermeidbaren Ruttelbewegungen
verloren werden, was zu gefahrlichen Unfillen fih-
ren kann. Ein weiterer Nachteil der bekannten An-
ordnung ist darin zu sehen, dass die eingerastete
Deckleiste nur durch Zerstdrung wieder entfernbar
ist, was die Einsetzbarkeit der bekannten Anord-
nung beschrankt.

Hiervon ausgehend ist es daher die Aufgabe der
vorliegenden Erfindung, eine Vorrichtung eingangs
erwahnter Art unter Vermeidung der Nachteile der
bekannten Anordnungen mit einfachen und kosten-
glnstigen Mitteln so zu verbessern, dass eine hohe
Sicherheit und Zuverlassigkeit sowie eine universel-
le Verwendbarkeit erreicht werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemass dadurch
gelost, dass jedes Deckelement wenigstens einen
nach hinten abstehenden, hinterschnittenen Halter
und wenigstens einen nach oben sperrenden Rast-
zahn aufweist und dass der zugeordnete Rahmen-
schenkel fir jeden Halter einen Durchbruch mit ei-
nem Durchsteckfenster und einem hiervon nach un-
ten abgehenden Schlitz und fiir jeden Rastzahn
wenigstens eine Rastausnehmung aufweist.

Die Halter und die diesen zugeordneten Durch-
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briche ergeben jeweils einen durch eine von oben
nach unten gerichtete Schiebebewegung herstellba-
ren Bajonettverschiuss. Durch dieselbe Schiebebe-
wegung wird auch der Rastzahn in Rasteingriff mit
der zugeordneten Rastausnehmung gebracht. Da
die genannte Schiebebewegung von oben nach un-
ten und damit quer zur Richtung der vom Tafel-
element auf die den dem Tafelelement zugeordne-
ten Aufnahmeraum vome begrenzenden Vorspriin-
ge ausgetibten Kraft erfolgt, wird eine zuverlassige
Einrastung der Rastzéhne und damit eine zuverlas-
sige Sperrung des Bajonettverschiusses gegen Off-
nen beglinstigt. Zudem wird sichergestellt, dass die
vom Tafelelement ausgelibte Kraft die beweglichen
Vorspriinge bzw. die diese tragenden Deckelemen-
te nicht in Offnungsrichtung des Bajonettverschius-
ses beaufschlagt, sondern quer dazu. Hinzu kommt,
dass die auf die Deckelelemente wirkende Schwer-
kraft einer nach oben gerichteten Offnungsbewe-
gung entgegenwirkt. Hierdurch wird daher sicherge-
stelit, dass auch dann, wenn die Rastverschiiisse
nicht zuverlassig im Eingriff sind, die Bajonettver-
schlisse im Eingriff bleiben, wodurch Unfalle ver-
mieden werden kénnen. Trotz dieser hohen Sicher-
heit bieten die erfindungsgeméssen Massnahmen
die Mdglichkeit, das einen bewegiichen Vorsprung
aufnehmende Deckelement gewaltfrei zu demontie-
ren. Hierzu ist lediglich die Rastverbindung ausser
Eingriff zu bringen, was auf Grund der Eigenelasti-
zitdt der erfindungsgemassen Vorrichtung méglich
ist, und dann das Deckelement entgegen der
Schwerkraft nach oben zu schieben.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und zweckméssige
Fortbildungen der (bergeordneten Massnahmen
sind in den abhangigen Anspriichen angegeben. So
kénnen die den Haltern zugeordneten Durchbriiche
zweckmassig etwa T-formig ausgebildet sein. Dies
ermdglicht die Verwendung von sehr weit Gber ei-
nen schmalen Hals seitlich vorspringenden Halte-
kopfen der Halter, was eine hohe Stabilitat und Zu-
verlassigkeit ergibt.

Eine weitere vorteilhafte Massnahme kann darin
bestehen, dass die Halter in der Draufsicht auf das
zugeordnete Element eine liegende H-Konfiguration
aufweisen, wobei die beiden parallelen Schenkel
beidseitig hinterschnitten sind. Dies ergibt in vorteil-
hafter Weise eine Material sparende und dennoch
hdchst zuverlassige Anordnung. Ausserdem erleich-
tert die genannte Massnahme die Herstellung im
Spritzgussverfahren.

Zum selben Zweck kénnen die Rastzahne vor-
zugsweise in der Draufsicht auf das zugeordnete
Deckelement eine umgekehrte U-Konfiguration auf-
weisen, wobei die Sperrflanke im Bereich des oben
liegenden, die seitlichen Schenkel verbindenden
Stegs vorgesehen ist.

Vorteilhaft kénnen jedem Rastzahn mehrere, vor-
zugsweise  zwei, Ubereinander  angeordnete
Rastausnehmungen zugeordnet sein. Dies ermog-
licht eine Vormontage des Deckelements durch Ein-
rastung in die obere Rastausnehmung, wodurch
eine anschliessende Endmontage erleichtert wird.

In weiterer Fortbildung der lbergeordneten Mass-
nahmen kann am unteren Rand des jeweils wenigs-
tens eine Rastausnehmung aufweisenden Rahmen-
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bereichs wenigstens eine Kerbe zum Ansetzen ei-
nes Werkzeugs vorgesehen sein. Dies erleichtert
die Losung der Rastverbindung mittels eines Werk-
zeugs.

In Fallen, in denen Wechselkennzeichen Verwen-
dung finden, ist es vorteilhaft, wenn jeder wenigs-
tens eine Rastausnehmung aufweisende Rahmen-
bereich als Federzunge ausgebildet ist. Dies ermdg-
licht eine einfache manuelle Losung der Rastverbin-
dung.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und zweck-
massige Fortbildungen der tbergeordneten Mass-
nahmen sind in den restlichen abhangigen Anspri-
chen angegeben und aus der nachstehenden Bei-
spielsbeschreibung anhand der Zeichnung naher
entnehmbar.

In der nachstehend beschriebenen Zeichnung
zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht eines erfindungsgeméssen
Kennzeichentragers als Vorrichtung zur Aufnahme
einer Tafelelements,

Fig. 2 eine Ruckansicht einer in Fig. 1 lediglich
angedeuteten Deckleiste in nach unten geklappter
Darstellung,

Fig. 3 eine Draufsicht auf die Deckleiste gemass
Fig. 2,

Fig. 4 einen entlang der Linie IV/IV in Fig. 1 ge-
fGhrten Schnitt mit angehobener Deckleiste,

Fig. 5 die Anordnung geméss Fig. 4 mit in Halte-
stellung gebrachter Deckleiste,

Fig. 6 einen Schnitt entlang der Linie VI/VI in
Fig. 1 mit angehobener Deckleiste,

Fig. 7 die Anordnung geméss Fig. 6 mit in Halte-
stellung gebrachter Deckleiste und

Fig. 8 eine fir Wechselkennzeichen vorgesehene
Variante des erfindungsgemassen Kennzeichentra-
gers als Vorrichtung zur Aufnahme eines Tafelele-
ments in Fig. 1 entsprechender Darstellung.

Der der Fig. 1 zu Grunde liegende Kennzeichen-
trager besteht aus zwei als Kunststoff-Spritzguss-
formlinge ausgebildeten Teilen, namiich einem an
einer Montageunterlage, beispielsweise an einem
Fahrzeugchassis, festlegbaren Grundkdrper 1 als
Trager und einer an diesem |osbar festlegbaren, in
Fig. 1 lediglich durch strichpunktierte Linien ange-
deuteten Deckleiste 2 resp. Deckelement, die als
austauschbare Werbeleiste verwendbar ist. Der
Grundkérper 1 besitzt einen umlaufenden Rahmen
3, der durch eine mit nach einem vorgegebenen
Lochbild angeordneten Haiteléchern 4 versehene
Ruckwand 5 ausgefacht ist. An den oberen Schen-
kel des Rahmens 3 sind von seinem vorderen

Rand nach unten vorspringende, laschenformige.

Vorspringe 6 angeformt. Der untere, gegeniber
dem oberen Rahmenschenkel verbreiterte Rahmen-
schenkel 3a ist mit einer Aussparung 7 versehen, in
die die in Fig. 1 lediglich durch ihre Umrissiinien
angedeutete Deckleiste koplanar mit den oberen
Vorsprilngen 6 einsetzbar ist. Die Deckleiste 2 ist
so breit, dass sich in der montierten Endsteliung ein
nach oben vorspringender, iber ihre Lange durch-
gehender, den oberen Vorspriingen 6 gegenuberlie-
gender, unterer Vorsprung 8 ergibt.
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Der Rahmen 3, die Rickwand 5 und die oberen
und unteren Vorspriinge 6, 8 begrenzen einen am
besten aus Fig. 5 erkennbaren Aufnahmeraum 9 fur
das jeweils aufzunehmende Tafelelement. Die lichte
Weite des Aufnahmeraums 9 ist durch an die Ruck-
wand 5 angeformte, rickwartige Auflagefléichen fur
das Tafelelement bildende Stege 10 auf die Dicke
des Tafelelements verengt.

Die Deckleiste 2 ist losbar am Grundkérper 1
festlegbar. Bei abgenommener Deckleiste 2 ist das
Tafelelement in den auf diese Weise gedfineten
Aufnahmeraum 9 einlegbar bzw. aus diesem he-
rausnehmbar. Die abnehmbare Declleiste 2 ist, wie
am besten aus den Fig. 2 und 3 entnehmbar ist,
mit von ihrer Riickseite nach hinten abstehenden,
pilzartig hinterschnittenen Haltern 11 und ebenfalls
nach hinten abstehenden Rastzidhnen 12 versehen.
Die Halter 11 besitzen, wie Fig. 3 zeigt, einen Hal-
tekopf 13, der Gber einen infolge der Hinterschnei-
dungen 14 verengten Hals 15 mit der Rickseite der
Deckleiste 2 verbunden ist. Die Rastzdhne 12 sind
so ausgebildet, dass sie in der Montagestellung
nach oben sperren, wie am besten aus Fig. 7 er-
kennbar ist. Die Rastzahne 12 besitzen dement-
sprechend eine zu einer oberen, senkrecht auf der
Riickseite der Deckleiste 2 stehenden Sperrflanke
16 ansteigende Keilflache 17.

Uber der Lange der Deckleiste 2 kdnnen mehre-
re Halter 11 und Rastzéhne 12 vorgesehen sein. Im
dargesteliten Beispiel sind vier etwa gleichmassig
dber die Lange der Deckleiste 2 verteilte Halter 11
und zwei den endseitigen Haltern 11 benachbarte
Rastzahne 12 vorgesehen.

Der die Deckleiste 2 aufnehmende, untere Rah-
menschenkel 3a ist mit den Haltern 11 zugeordne-
ten Durchbriichen 18 und den Rastzdhnen 12 zuge-
ordneten Rastausnehmungen 19a, b versehen.
Zweckmassig sind dabei jeweils mehrere, Uberei-
nander angeordnete, im dargestellten Beispiel je-
weils zwei Ubereinander angeordnete Rastausneh-
mungen 19a, b vorgesehen, in welche der jeweils
zugeordnete Rastzahn 12 nacheinander einschnap-
pen kann.

Die Durchbriche 18 besitzen etwa T-formige
Konfiguration, sodass sich ein oberes, breites
Durchsteckfenster 20 mit einer der Umrisskonfigura-
tion des Haltekopfes 13 zumindest entsprechender
Grésse und ein hiervon nach unten abgehender,
schmalerer Schiitz 21 ergeben, dessen lichte Weite
der Dicke des den Haltekopf 13 tragenden Halses
15 entspricht. Der Schiitz 21 ist zur Bildung einer
Einlaufschrage 22 zum Durchsteckfenster 20 hin
trichterférmig erweitert.

Die Halteképfe 11 besitzen, wie Fig. 2 anschau-
lich zeigt, die Konfiguration eines liegenden H. Die
parallelen Schenkel sind dabei so ausgenommen,
dass sich der Haltekopf 13 und der Hals 15 erge-
pen. Die Rastzahne 12 besitzen, wie Fig. 2 weiter
zeigt, eine etwa u-fdrmige Konfiguration, wobei die
parallelen Schenkel die Keilflache 17 und der Steg
die Sperrkante 16 bilden.

Zur Montage der Deckleiste 2 werden, wie den
Fig. 4 und 6 entnehmbar ist, die Halter 11 mit ihren
Haltekdpfen 13 durch die Durchsteckfenster 20
durchgesteckt, sodass sich die Haltekpfe 13 im
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Bereich der Riickseite des unteren Rahmenschen-
kels 3a befinden. Die lichte Weite der Hinterschnei-
dungen 14 entspricht dementsprechend etwa der
Wandstéarke des unteren Rahmenschenkels 3a.

Anschliessend wird die Deckleiste 2 nach unten
geschoben, wobei der Hals 15 jedes Halters 18 in
den Schlitz 21 des jeweils zugeordneten Durch-
bruchs 18 einlauft und die seitlichen Randbereiche
der Schiitze 21 von den seitlich vorspringenden
Haltekdpfen 13 hintergriffen werden. Auf diese Wei-
se ergibt sich eine Art Bajonettverschluss, wie in
Fig. 5 angedeutet ist.

Der Fig. 6 liegt dieselbe Position der Deckleiste 2
wie der Fig. 4 zu Grunde. Dabei greift der darge-
stellte Rastzahn 12 in die zugeordnete obere
Rastausnehmung 19a ein, womit ohne elastische
Verformungen eine saubere Anlage der Deckleiste
2 am Grundkérper 1 erreicht wird. Wenn anschlies-
send die Deckleiste 2 nach unten geschoben wird,
geht der Rastzahn 12 Uber den Steg 23 zwischen
der oberen und unteren Rastausnehmung 19a, b
hinweg, wobei eine im Rahmen der Eigenelastizitat
liegende Verformung der Deckleiste 2 und/oder des
Grundtragers 1 erfolgt, und schnappt dann die unte-
re Rastausnehmung 19b ein. Diese Position liegt
der Fig. 7 zu Grunde, die ebenso wie die Fig. 5 die
Montagestellung der Deckleiste 2 enthalt, in welcher
der obere, abgestufte Bereich der Deckleiste 2 als
den Aufnahmeraum 9 unten nach vorne begrenzen-
der Vorsprung 8 fungiert. Da die Rastzahne 12, wie
weiter oben schon erwahnt wurde, nach oben sper-
ren, das heisst eine nach oben weisende, senkrecht
auf der Ruckseite der zugeordneten Deckleiste 2
stehende Sperrflanke 16 aufweisen, die an einer
hierzu parallelen, nach unten weisenden Anlage-
flanke der jeweils zugeordneten Rastausnehmung
19b anliegt, wird verhindert, dass die Deckleiste 2
entgegen der Schwerkraft nach oben bewegt wer-
den kann.

Die Halter 11 und Rastzdhne 12 und die diesen
zugeordneten Durchbriche 18 und Rastausneh-
mungen 19 ergeben eine zweifache Halterung der
Deckleiste 2 in Form eines Bajonett- und Rastver-
schiusses. Der durch die Halter 11 und die diesen
zugeordneten Durchbriiche 18 gebildete Bajonett-
verschluss verhindert, dass die Deckleiste 2 nach
vorne weggehen kann. Der durch die Rastzahne 12
und die diesen zugeordneten Rastausnehmungen
19b gebildete Rastverschiuss verhindert, dass die
Deckleiste 2 nach oben weggehen kann. Einer
nach oben gerichteten Bewegung der Deckleiste 2
wirkt auch die auf diese wirkende Schwerkraft ent-
gegen. Hierdurch wird sichergesteilt, dass auch
dann, wenn die Rastzahne 12 nicht zuverlissig ein-
gerastet sind, die Deckleiste 2 nicht ohne weiteres
verloren werden kann.

Zur Demontage der Deckleiste 2 wird die Rast-
verbindung geldst, das heisst die Rastzihne 12
werden ausser Eingriff mit der Rastausnehmung
19b gebracht. Hierzu findet bei dem den Fig. 1 bis
7 zu Grunde liegenden Beispiel ein mit einer Klinge
versehenes Werkzeug, beispielsweise ein Schrau-
benzieher etc. Verwendung, der von unten zwi-
schen die Deckieiste 2 und den unteren Rahmen-
schenkel 3a eingefiihrt wird. Um dies zu ereichtern
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kann am unteren Rand des unteren Rahmenschen-
kels 3a unterhalb jeder Rastausnehmung 19b eine
Einfhrkerbe 24 vorgesehen sein, wie die Fig. 1, 6
und 7 erkennen lassen.

In Féllen, in denen ein Wechselkennzeichen Ver-
wendung findet, ist eine leichte Losbarkeit der Rast-
verbindung erwiinscht. Eine Ausfuhrung die dies er-
méglicht, liegt der Fig. 8 zu Grunde. Der grundsatz-
liche Aufbau der der Fig. 8 zu Grunde liegenden
Anordnung entspricht dem des den Fig. 1 bis 7 zu
Grunde liegenden Beispiels. Nachstehend wird da-
her nur auf die Unterschiede eingegangen. Zur Be-
werkstelligung einer leichten Lésbarkeit der Rast-
verbindung sind die jeweils die einem Rastzahn 12
zugeordneten Rastausnehmungen 19a, b enthalten-
den Bereiche des unteren Rahmenschenkels 3a je-
weils als Federzunge 25 ausgebildet. Hierzu ist der
untere Rahmenschenkel 3a mit die genannten Be-
reiche flankierenden, nach unten offenen Schlitzen
26 versehen. Die Federzungen 25 kénnen manuell
ohne Zuhilfenahme eines Werkzeugs so weit aus-
gelenkt werden, dass der jeweils zugeordnete Rast-
zahn 12 ausser Eingriff mit der auf der Federzunge
25 enthaltenen Rastausnehmung 19 kommt. Auch
hierbei kann eine Kerbe 24 die Handhabung er-
leichtern.

Die an die Deckleiste 2 angeformten Halter 11
und Rastzdhne 12 sind von vome nicht sichtbar.
Die Deckleiste 2 kann daher zur Bildung einer Wer-
beleiste durchgehend bedruckt werden. Da die be-
druckbare Werbeleiste hier unabhangig vom Grund-
kérper 1 herstellbar ist, ist eine rationelle Herstel-
lung gewabhrleistet. In Fallen, in denen eine
Abblendung bzw. Abgrenzung der auf die Vorder-
seite der Deckleiste 2 aufgedruckten Werbeinforma-
tion erforderlich ist, kann die Deckleiste 2 mit einer
von ihrem oberen Rand nach vome vorspringenden,
hier nicht naher dargesteliten Blendleiste versehen
sein.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Aufnahme eines Tafelele-
ments, insbesondere einer KFZ-Kennzeichentafel,
mit einem an einer Montageunteriage festiegbaren
Trager, der einen durch einen umlaufenden Rah-
men (3), durch eine den Rahmen (3) zumindest teil-
weise ausfachende, mit Auflageflichen (10) fir das
Tafelelement versehene Rickwand (5) und durch
im Bereich von zwei einander gegeniiberliegenden
Rahmenschenkeln, vorgesehene, aufeinander zu-
laufende, von den Auflageflichen (10) beabstande-
te Vorspriinge (6, 8) begrenzten Aufnahmeraum (9)
fir das Tafelelement enthalt, wobei bei wenigstens
einem Rahmenschenkel (3a) wenigstens einer der
Vorspriinge (8) als Teil eines am zugeordneten
Rahmenschenkel (3a) rastend anbringbaren Deck-
elements (2) ausgebildet ist, dadurch gekennzeich-
net, dass jedes Deckelement (2) wenigstens einen
nach hinten abstehenden, hinterschnittenen Haiter
(11) und wenigstens einen nach oben sperrenden
Rastzahn (12) aufweist und dass der zugeordnete
Rahmenschenkel (3a) fir jeden Halter (11) einen
Durchbruch (18) mit einem Durchsteckfenster (20)
und einem hiervon nach unten abgehenden Schiitz
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(21) und fir jeden Rastzahn (12) wenigstens eine
Rastausnehmung (19b) aufweist.

2. Vorichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jeder Durchbruch (18) etwa
T-formig ausgebildet ist. 5

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass jeder Schlitz (21) zum zuge-
ordneten Durchsteckfenster (20) hin trichterférmig
erweitert ist.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1-3, 10
dadurch gekennzeichnet, dass jeder Halter (11) in
der rickwértigen Draufsicht eine liegende H-Konfi-
guration aufweist, wobei die beiden parallelen
Schenkel zur Bildung eines Haltekopfes (13) und ei-
nes Halses (15) beidseitig hinterschnitten sind. 15

5. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1-4,
dadurch gekennzeichnet, dass jeder Rastzahn (12)
eine zu einer oberen Sperrflanke (16) ansteigende
Keilflache (17) aufweist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 20
kennzeichnet, dass jeder Rastzahn (12) in der rick-
wartigen Draufsicht eine etwa u-formige Konfigurati-
on aufweist, wobei die Sperrilanke (16) im Bereich
_ des oberen Stegs ‘und die Kaeilfliche (17) im Be-
reich der seitlichen Schenkel vorgesehen sind. 25

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1-6,
dadurch gekennzeichnet, dass jedem Rastzahn (12)
mehrere, vorzugsweise zwei, Ubereinander ange-
ordnete Rastausnehmungen (19a, b) 2zugeordnet
sind. 30

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1-7,
dadurch gekennzeichnet, dass am unteren Rand
des jeweils wenigstens eine Rastausnehmung (19b)
aufnehmenden Rahmenbereichs wenigstens eine
Kerbe (24) zum Ansetzen des Werkzeugs vorgese- 35
hen ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1-8,
dadurch gekennzeichnet, dass jeder die wenigstens
eine Rastausnehmung (19b) aufweisende Rahmen-
bereich als Federzunge (25) ausgebildet ist, die 40
durch nach unten offene, seitliche Schiitze (26) be-
grenzt ist.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1-9,
dadurch gekennzeichnet, dass das dem unteren
Rahmenschenkel (3a) zugeordnete Deckelement (2) 45
als (ber den gréssten Teil der Lange des zugeord-
neten Rahmenschenkels (3a) durchgehende Deck-
leiste ausgebildet ist, die einen durchgehenden Vor-
sprung (8) sowie mehrere Rastkopfe (11) und Rast-
zdhne (12) aufweist und in eine zugeordnete 50
Aussparung (7) des unteren Rahmenschenkels (3a)
einsetzbar ist.
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