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Nazev vynalezu:
Ozubené kolo pro dopravu polotovari nebo
nadob

Anotace:

Pro dopravu polotovarti (4, 47) nebo nadob, které zahrnuji
nakruzek nebo hrdlo opatiené pfirubou (5), se pouZiva kola
(1). Polotovary nebo nadoby jsou pfi otdgeni kola (1) mezi
vstupni oblasti (6) a vystupni oblasti (7) vytvofenymi v
blizkosti obvodu kola (1), drZeny za své piiruby (5). Ozubené
kolo (1) je pfitom opatfeno mnoZstvim nezavislych
obvodovych zub (10), které jsou otoéné upevnény na vietenu
(12), a které jsou zkonstruovany pro dopravu polotovaru (4,
4") nebo nadoby pfi otadeni kola (1). Kazdy zub (10) se pfitom
ota& ve sméru opasném ke sméru otaeni kola (1) a uvoliiuje
tak polotovar (4") nebo nadobu v piipadg, Ze odpor proti
pohonu je vétsi neZ je sila pruznych odtladovacich prostiedki,
které dotlatuji zuby (10) do jejich normélni pracovni polohy.




15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 296264 B6

Ozubené kolo pro dopravu polotovarii nebo nadob

Oblast techni

Vynilez se tyka ozubeného kola uréeného pro dopravu polotovarit nebo nadob, které zahrnuji
prstenec nebo hrdlo opatiené ptirubou.

Dosavadni stav techniky

Pii vyrobé lahvi nebo bangk, nebo obecnéji pfi vyrob& nadob vyrabénych z termoplastickych
materiald, je zndmo pouZivani polotovari, které jsou vyrobeny piikladné vstiikovanim a které
maji tvar na jednom konci uzavieného trubicovitého télesa, jehoz druhy konec je opatien prsten-
cem nebo hrdlem s pfirubou. Télesa takovychto polotovarli musi byt pfed expandovanim, k né-
muz dochazi v tvafeci operaci vhanénim vzduchu nebo vhanénim péry, podrobena tepelnému
zpracovani.

Na vyrobni lince tohoto typu se polotovary a/nebo nadoby, které byly vyrobeny vhanénim vzdu-
chu, pohybuji od jednoho vyrobniho mista k dal§imu vyrobnimu mistu, a v uréitém vyrobnim
mist&, napiiklad v peci pro ohfev polotovart, i ve vyrobnim misté samotném.

Pro dopravu téchto polotovarti a/nebo nadob se pouzivaji kolejnice, na nichZ jsou polotovary
a/nebo nadoby vedeny pomoci svych piirub. V uréitych pfipadech je nezbytné pouzit ozubena
soukoli a pastorky, naptiklad pro dopravu polotovarli ze zasobniho mista opatfeného sklonénou
kolejnici do pece pro jejich tepelné zpracovani. Znamo je pouziti ozubenych kol, na nichZ jsou
polotovary v prib&hu otaceni kola mezi pfisluSnou vstupni a vystupni oblasti nebo mistem, vy-
tvofenym v blizkosti obvodu tohoto kola, drZeny ze své pfiruby.

Takovéto ozubené kolo je vytvofeno jako jeden dil. V urditych pfipadech miiZe u tohoto kola do-
jit k tomu, Ze se polotovar nebo nadoba vzpti¢i mezi piedni stranou zubu a vodici kolejnici, coz
vede k zablokovéani ozubeného kola a v disledku toho k zablokovéni i dalSich zafizeni pohang-
nych tymZ motorem (jeden motor se pro pohon ruiznych zafizeni pouZziva s cilem eliminovat
problémy s jejich synchronizaci), jako je pfikladné systém pro dopravu polotovarii do pece urce-
né pro jejich tepelné zpracovani. Snadno tak mtZe dojit k tomu, Ze polotovary, které stravily pii-
1i§ dlouhou dobu v této peci, budou ztraceny a rovnéz dojde ke ztratdm Casu pii obnové provozu
celého zafizeni.

1 v ptipadg, Ze je s cilem zabrénit ztratdm v mistech lezicich déale po sméru vyrobni linky pouzito
nékolika nezavislych motort, zistava, kromé problémi se zvySenim néaklad( a vSech nevyhod
spojenych se synchronizaci a naslednym sefizovanim motorii, moZnost zablokovani dopravniho
kola nadale velkym problémem.

Podstata vynalezu

Z tohoto diivodu bylo podle vynélezu vytvofeno ozubené dopravni kolo, jehoZ podstata spociva
v tom, Ze je opatfeno mnozstvim nezdvislych obvodovych zubi, které jsou otolné ptipevnény na
vietenech a které jsou zkonstruovany pro dopravu polotovaru nebo nadoby pfi otdceni kola. Kaz-
dy zub se piitom miZe otaget ve sméru, ktery je opaény ke sméru otaceni kola a uvolnit polotovar
nebo nddobu v pfipadé, Ze odpor proti sile pohonu je vétsi neZ sila pruzného prostfedku vytvore-
ného pro udrZeni uvedenych zubi v jejich normélni dopravni poloze.

Pii tomto uspofadani jiz nedochazi k problémtim se zablokovanim dopravniho kola a tudiZ nedo-
chazi ke ztratam velkého mnoZstvi vyrobkd ve vyrobnim misté, i kdyz v nékterych mistech
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(napiiklad v tvafecim misté) zpisobi detekce chybéjiciho polotovaru na lince vyfazeni urcitého
relativné malého mnozstvi téchto polotovari, nebot’ polotovary jsou zpracovavany po skupinach.

Vyhodné jsou zuby zasazeny jeden do druhého a maji mezi sebou kontaktni plochy ve tvaru pis-
mene ,,S¢. Jejich otoéna vietena jsou pfitom odsazena smérem dopfedu vzhledem ke sméru ota-
éeni kola takovym zplisobem, Ze je umoZnéno otaceni kazdého zubu s vyuzitim spolupisobeni
jako konkavnich a konvexnich tvarii s odpovidajicimi konvexnimi a konkavnimi tvary zubt na
obou jeho stranach. Kazdy zub miiZze mit ptikladn€ na zadnim konci svého tvaru ,,S“ patu, ktera
zajist'uje zadrZzeni a zablokovéani tohoto zubu v dané poloze vzhledem k nasledujicimu zubu
(vzhledem ke sméru otaceni kola) tak, Ze se uvedeny nasledujici zub, kdyZ dojde k otaeni nebo
v jeho prubéhu, nepohybuje.

U jednoho provedeni zahrnuje kolo kotou¢, ktery vytvari oto¢nou nosnou plochu pro kazdy zub,
v niZ je otocné vreteno uvedeného zubu volné uloZeno. Vieteno je pfitom proti otdCeni pevné
zafixovano k zubu. Pruznymi odtladovacimi prosttedky muiZze byt u kazdého zubu vinuté torzni
pruZina uspofadana kolem otoéného vietena daného zubu, jeji jeden konec je pevné piipojen ke
kotoudi a jeji druhy konec je pevné piipojen k uvedenému otocnému vietenu.

V takovém piipadé je, u jednoho provedeni vynalezu, konec torzni pruZiny, ktery je proti otaceni

pevné zafixovan k otoénému vietenu, upevnén mezi Casti vietena a asti pouzdra, které obklopuje
uvedenou pruzinu a které je proti otaceni pevné zafixovano na uvedeném vietenu.

Prehled obrazka na vykresech

Vynaélez a jeho konkrétni znaky budou podrobné popsény v nésledujicim popise odkazujicim na
ptilozené vykresy, na nichz:

Obr. 1 zobrazuje ptdorys kola podle tohoto vynalezu umisténého v ramu;

Obr. 2 uvadi perspektivni pohled na sestavu kola z Obr. 1 s jednim oto¢enym zubem;

Obr. 3 je fez kolem podle tohoto vynalezu zobrazenym na Obr. 1 a Obr. 2;

Obr. 4 zobrazuje ¢ast Obr. 2 ve zvétSeném méiitku.

Piiklady provedeni vynalezu

Ozubené kolo 1 zobrazené na ptiloZenych vykresech je namontovano tak, Ze se muZe otacet,
v tomto piipadé ve sméru hodinovych rudicek, v ramu 2, ktery spolu s uvedenym kolem 1 vytvari
kruhovitou drahu pro polotovary 4. Ozubené kolo 1 muiZe byt samozfejmé pouzito také pro
dopravu dokonéenych ¢i polodokoncenych nadob.

Kazdy polotovar, jak je zndzornéno na vykrese, zahrnuje prstenec nebo hrdlo opatfené pifirubou,
jako je ptiruba 5 zobrazena na Obr. 4. Je zfejmé, Ze misto polotovarl lze uvazovat i dokoncené
nadoby.

Kolo 1 je piikladné vytvoreno tak, Ze jej lze pouzit jako dopravni kolo mezi mistem 6 pro
piivadéni polotovart, které jsou dopravovany napiiklad po sklonéné kolejnici volitelné opatiené
vedenim 7 a vystupnim mistem 8, opatfenym vedenim 9, z n€hoz jsou pak polotovary dopravova-

ny do dal§iho mista leziciho po sméru vyrobni linky, jako je pec pro opétovny ohiev polotovart
(Obr. 1 a Obr. 2).

U zobrazeného ptikladného provedeni polotovary piichazeji a odchazeji ve sméru v podstaté tan-
gencialnim k dopravnimu kolu 1.
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Je zfejmé, Ze polotovary 4 jsou pfi svém pohybu vedeny a drzeny za své priruby 5. Kruhovita
draha 3 je tvofena kruhovitou ¢asti ramu 2 a obvodem kola 1, ktery zahrnuje mnozstvi zubt 10
profilovanych tak, aby — jak je zobrazeno na vykresech — mohly dopravit kazdy polotovar 4 ze
vstupniho mista 6 do vystupniho mista 8.

Kazdy zub 10 je otocné upevnén na kruhovitém kotoudi 11, ktery je otoéné upevnén v rdmu 2.
Kazdy zub 10 je pfitom pevné pripojen ke vietenu 12, coz je nejlépe vidét na Obr. 3. Vieteno 12
je pritom uloZeno tak, Ze se miize volné otacet ve vedeni 13 kotouce 11. Ototné vieteno 12 kaz-
dého zubu 10 je upevnéno k pouzdru 14. Uvnitf tohoto pouzdra 14 je uspofadana vinuta torzni
pruzina 15, kterd obklopuje vieteno 12 a jejiz konce jsou upevnény ke kotouci 11, resp. ke
viretenu 12 a/nebo pouzdru 14 (u tohoto prikladu je uvedeny konec pruziny 15 uzavien mezi ¢asti
vietena 12 a ¢asti pouzdra 14).

PruZina 15 je pfitom uspofadana tak, Ze svou silou plisobici ve sméru hodinovych rucicek, tedy
ve sméru stejném jako je smér otaceni kola 1, nuti zuby 10 zaujmout pracovni polohu. Jak je na
vykresech dale vidét, jsou zuby 10 zapustény jeden do druhého a kazdy je opatien Celnim profi-
lem a zadnim profilem, které tvofi kontaktni plochu ve tvaru pismene ,,S“. Oto¢né vieteno 12 je
pfitom odsazeno smérem dopiedu vzhledem ke sméru otaceni kolal.

Tyto zvlastni tvary umoziuji, Ze se kazdy zub 10 miZze otacet smérem dovniti proti sméru
otadeni hodinovych rucigek proti dotlacovaci sile, kterou na zub 10 plsobi pruZina 15. Konkavni
a konvexni ¢asti zubu 10 se mohou pohybovat v odpovidajicich konvexnich a konkavnich cas-
tech zubu 10 leZicich na obou jeho stranéch, jak je dobre vidét na Obr. 2 a Obr. 4, které zobrazuji
zub 10, lezici mezi dvéma zuby 10 a otoCeny ve sméru proti otaceni kola 1.

Navic je z vykresi zfejmé, Ze zadni pata jednoho zubu 10 (zadni vzhledem ke sméru otaceni
kola), ktera je na Obr. 4 oznacena vztahovou znackou 16 a ktera je tvorena konkdvnim koncem
plochy ve tvaru ,,S“ umoziuje, aby kazdy zub 10 byl zadrZen a zablokovan v urcité poloze na
nasledujicim zubu stale vzhledem ke sméru otaCeni kola) tak, Ze se uvedeny nasledujici zub v pii-
padé, Ze dojde k otaceni nebo v jeho prib&éhu, nepohybuje.

Na Obr. 2 a Obr. 4 je zobrazen zub 10, ktery je otocen v dusledku toho, Ze polotovar 4’ nebylo
mozno pro jeho uviznuti spravé uchopit zubem 10'. Kdyby zub 10’ nebyl upevnén otocné, je ziej-
mé, Ze by polotovar 4’ zistal zablokovan mezi zubem 10" a vodici kolejnici, coZ by zastavilo ota-
¢eni kola 1 se vSemi vpiedu uvedenymi problémy.

U feSeni podle tohoto vynalezu bude oproti tomu po oto¢eni zubu 10’ polotovar 4’ dopraven jed-
nim z nasledujicich zubl pravdépodobné poté, co uréité mnozstvi zubli bude otoceno a operator
uvedeny polotovar vyjme.

Je ziejmé, Ze kazdy zub, ktery byl takto otoCen, zaujme ¢innosti odtlaCovaci pruZiny 15 opét svou
dopravni polohu (Obr. 3).

Na piilozenych vykresech je dale vidét, Ze Ghel otoCeni zubu je u popsaného provedeni vynalezu
kolem 180°, av§ak mohl by byt 90° i mén¢.
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PATENTOVE NAROKY

1. Ozubené kolo pro dopravu polotovaril nebo naddob, zahrnujicich ndkruZek nebo hrdlo opatie-
né ptirubou (5), kde uvedené polotovary (4, 4’) nebo nadoby jsou pfi otaCeni kola (1) mezi vstup-
ni oblasti (6) a vystupni oblasti (7) vytvofenymi v blizkosti obvodu uvedeného kola, drzeny za
své pfiruby (5), vyznacujici se tim, Ze kolo je opatfeno mnoZstvim nezavislych obvo-
dovych zubii (10), které jsou otoéné upevnény na vietenu (12), a které jsou tvarovany pro dopra-
vu polotovaru (4, 4") nebo nadoby pii otaceni kola, pficemz kazdy zub (10) se miZe otalet ve
smeéru opaéném ke sméru otaceni kola (1) a uvolnit uvedeny polotovar (4") nebo nadobu v piipa-
dé&, Ze odpor proti pohonu bude vétsi nez je sila pruznych odtladovacich prostiedkd, které dotla-
¢uji uvedené zuby do jejich normalni pracovni polohy.

2. Ozubené kolo podle ndroku 1,vyznacdujici se tim, Ze zuby jsou zasazeny jeden do
druhého a maji mezi sebou vytvoreny kontaktni plochy ve tvaru ,,S“, pfi¢emz jejich otocna vfete-
na (12) jsou odsazena smérem dopfedu vzhledem ke sméru otaCeni kola takovym zplisobem, Ze
je umoznéno otaéeni kazdého zubu s vyuzitim spoluplisobeni jeho konkévnich a konvexnich tva-
ri s odpovidajicimi konvexnimi a konkavnimi tvary zubl na obou jeho stranéach.

3. Ozubené kolo podle niroku 2, vyznacujici se tim, Ze kazdy zub (10) ma na zad-
nim konci svého tvaru ,,S* patu (16), ktera zajistuje zadrzeni a zablokovani tohoto zubu v dané
poloze vzhledem k nésledujicimu zubu vzhledem ke sméru otaceni kola tak, Ze se uvedeny nésle-
dujici zub, kdyZ dojde k otaceni nebo v jeho prubéhu, nepohybuje.

4. Ozubené kolo podle jednoho z narokli 1 az3,vyznacujici se tim, Ze kolo zahrnuje
kotoud (11), ktery vytvati otoénou nosnou plochu (13) pro kazdy zub (10), v niZ je ototné viete-
no (12) uvedeného zubu volné€ uloZeno, pficemz vieteno je proti otaCeni pevné zafixovano k zu-
bu.

5. Ozubené kolo podle naroku 4, vyznacujici se tim, Ze pruZnymi odtlaCovacimi
prostfedky kaZzdého zubu (10) je vinuta torzni pruzina (15) usporddana kolem oto¢ného vietena
(12) uvedeného zubu, jejiz jeden konec je pevné pfipojen ke kotouci (11) a jejiZ druhy konec je
pevné piipojen k uvedenému otoénému vietenu (12).

6. Ozubené kolo podle naroku 5, vyznacdujici se tim, Ze konec torzni pruziny (15),
ktery je proti otaleni pevné zafixovéan k otoénému vietenu (12), je upevnén mezi Casti vietena
a &asti pouzdra (14), které obklopuje uvedenou pruzinu a které je proti otaCeni pevné zafixovano
na uvedeném vietenu (12).

2 vykresy
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