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DISPOSITIF DE PRODUCTION D'ENERGIE ELECTRIQUE QUASI-AUTONOME PAR ROTATION D'UNE ROUE

DESEQUILIBREE.

L'invention concerne un dispositif de production
d'énergie électrique (10) comprenant une roue (12) fixée a
un axe primaire (A) et mobile en rotation autour dudit axe
primaire (A) et au moins un alternateur (13, 14) entrainé par
I'axe primaire (A) et apte a convertir I'énergie mécanique de
rotation dudit axe primaire (A) en une énergie électrique, ca-
ractérisé en ce que le dispositif comporte en outre un mo-
teur (15) ayant un axe de sortie, dit axe secondaire (B),
couplé a ladite roue (12) par l'intermédiaire d'un systeme
d'accouplement (17, 18), ladite roue (12) étant déséquili-
brée par un poids disposé dans une premiéere portion de la-
dite roue (12) et un contrepoids disposé dans une deuxieme
portion de ladite roue (12) opposée a la premiere portion par
I'axe primaire (A).
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DISPOSITIF DE PRODUCTION D’ENERGIE ELECTRIQUE QUASI-
AUTONOME PAR ROTATION D’UNE ROUE DESEQUILIBREE

[01] DOMAINE TECHNIQUE DE L’INVENTION

[02] L’invention concerne un dispositif de production dénergie
électrique quasi-autonome par rotation d’'une roue déséquilibrée.

[03] L’invention trouve une application particulierement avantageuse
pour les particuliers ou les entreprises souhaitant réduire leur consommation
électrique sur un réseau de courant électrique. L’invention permet ainsi de
produire soi-méme au moins une partie de sa consommation électrique.

[04] ETAT DE LA TECHNIQUE

[05] Il existe plusieurs types de dispositif de production d’énergie
électrique pour les particuliers ou les entreprises.

[06] On connait ainsi les générateurs utilisant la combustion d’un
combustible, tel que le pétrole, pour produire une énergie électrique. La
combustion permet généralement la rotation d'un arbre relié a un alternateur
électrique apte a convertir 'énergie mécanique de rotation en une énergie
électrique. Ces générateurs sont grandement dépendants du combustible
gu’ils emploient posant ainsi des problémes de colt, dacheminement ou de
stockage du combustible. De plus, la combustion de ces générateurs peut
produire des gaz polluants.

[07] On connait également des dispositifs de production dénergie
aptes a recupérer I'énergie environnementale telle que I'énergie solaire ou
éolienne. Ces dispositifs sont dépendants du climat et du site d’'installation du
dispositif.

[08] OBJET DE L’INVENTION

[09] L’invention propose un dispositif de production d’énergie électrique
utilisant la force de la pesanteur. A cet effet, l'invention décrit une roue
déséquilibrée, dont les pertes de roulement sont compensées par un moteur,
entrainant au moins un alternateur pour produire de I'énergie électrique.



10

15

20

25

30

2989431

[010] L’invention concerne donc un dispositif de production dénergie
électriqgue comprenant une roue fixée a un axe primaire et mobile en rotation
autour dudit axe primaire et au moins un alternateur entrainé par l'axe
primaire et apte a convertir I'énergie mécanique de rotation dudit axe
primaire en une énergie électrique, caractérisé en ce que le dispositif
comporte en outre un moteur ayant un axe de sortie, dit axe secondaire,
couplé a ladite roue par lintermédiaire d’'un systéme d’accouplement, ladite
roue étant déséquilibrée par un poids disposé dans une premiére portion de
ladite roue et un contrepoids disposé dans une deuxiéme portion de ladite
roue opposée a la premiére portion par I'axe primaire.

[011] Le poids et le contrepoids peuvent présenter des masses
différentes, généralement la masse du poids et supérieure a la masse du
contrepoids. En variante, le poids et le contrepoids peuvent étre symétriques
et avoir la méme masse. Le poids et le contrepoids doivent étre sélectionnés
pour faire en sorte que la force de gravité du poids soit supérieure a la force
nécessaire pour soulever le contrepoids et mettre en mouvement
lalternateur.

[012] Le poids et le contrepoids permettent a la roue, une fois lancée, de
tourner avec de faibles pertes de vitesse en utilisant la force de gravité.
L’énergie électrique produite par l'alternateur est ainsi supérieure a I'énergie
nécessaire pour alimenter le moteur et maintenir la roue en rotation. Lorsque
le moteur est électrique, le dispositif de production d’énergie ne nécessite
pas de combustible et peut ainsi étre installé dans n’importe quel lieu
indépendamment du climat. En variante, le moteur peut également étre
thermique dans la mesure ou le cout en combustible est inférieur au cout de
I'énergie produite.

[013] Selon une réalisation, le systéme d’accouplement comprend un
pignon menant disposé sur I'axe secondaire et des dentures disposées
autour de ladite roue, le pignon menant étant apte a engrainer les dentures.
Cette réalisation permet d’augmenter la vitesse de rotation de ladite roue.

[014] Selon un autre mode de réalisation, le systéme d’accouplement
comprend une poulie disposée sur I'axe secondaire et une couroi adaptée a
entrainer ladite roue par I'intermédiaire de ladite poulie.
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[015] Selon une réalisation, le systeme d’accouplement comprend une
boite de vitesses apte a modifier le rapport de puissance entre
I'accouplement de ladite roue et 'axe secondaire.

[016] Selon une réalisation, le systéme d’accouplement comprend un
moyen de crabotage apte a désengager I'entrainement de ladite roue par
I'axe secondaire.

[017] Selon une réalisation, le dispositif comporte un systeme de
lancement comprenant un bras de lancement apte a pivoter entre une
position de lancement et une position finale, un systéme de rappel exercant
une force sur le bras de lancement depuis la position de lancement vers la
position finale et un lien destiné a étre enroulé autour d'une piste de
lancement solidaire de I'axe primaire lorsque le systeme de lancement est
dans la position de lancement et destiné a étre déroulé lorsque le systéme
de lancement est dans la position finale. Le lien pouvant étre une corde, un
cable ou un systéme d'engranges a crémaillére. En variante, le systéme de
rappel peut étre remplacé par un systéme de mise a feu entrainant le lien.

[018] Selon wune réalisation, le dispositif comporte un systéme
d’accélération comprenant un gaz compressé ou un combustible stocké dans
deux portions de ladite roue comprises entre la premiere et la deuxieéme
portion, le gaz compressé ou le combustible étant destinés a étre évacués ou
utilisés dans un phase d’accélération du dispositif. Lorsque les deux portions
de la roue stockent un combustible, ce combustible est préférentiellement
utilisé par réaction par deux moteurs a réaction positionnés de part et d’autre
de la roue et préférentiellement du cbété du contrepoids. La poussé de ces
moteurs est dirigée par des tuyeres dans le sens de rotation de la roue. Les
moteurs sont dimensionnés pour limiter la résistance a lair pendant la
rotation de la roue.

[019] Selon une réalisation, le dispositif comporte un premier et un
deuxiéme montant de fixation disposés de part et d’autre de ladite roue, deux
alternateurs disposés a l'extérieur de I'espace entre les deux montants, un
premier et un deuxiéme tube de maintien a travers desquels 'axe primaire
est relié entre ladite roue et lesdits alternateurs, le premier tube comportant
une premiere partie emmanchée dans une lumiére du premier montant et
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une deuxiéme partie s’étendant a lintérieur d’'un premier trou borgne de
ladite roue, un premier systeme de roulement étant monté entre une paroi
interne du premier trou borgne et la deuxieme partie du premier tube, le
deuxieme tube comportant une premiére partie emmanchée dans une
lumiére du deuxiéme montant et une deuxiéme partie s’étendant a I'intérieur
d'un deuxieme trou borgne de ladite roue, et un deuxiéme systéme de
roulement étant monté entre une paroi interne du deuxiéme trou borgne et la
deuxieme partie du deuxiéme tube. Le poids de la roue repose ainsi sur les
systémes de roulement et sur les tubes de maintien et non sur 'axe primaire.

[020] Selon une réalisation, ledit moteur est disposé au dessus de ladite
roue.
[021] Selon une réalisation, le dispositif comporte un systeme de

freinage de ladite roue.
[022] BREVE DESCRIPTION DES FIGURES

[023] L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui
suit et a 'examen des figures qui 'accompagnent. Ces figures ne sont
données qu’a titre illustratif mais nullement limitatif de linvention. Elles
montrent :

[024] Figure 1 : une représentation schématique en vue de face d’'un
dispositif de production d’énergie selon un premier mode de réalisation de
invention ;

[025] Figure 2 : une représentation schématique en vue de face d’'un
dispositif de production d’énergie selon un deuxiéme mode de réalisation de
invention ;

[026] Figure 3: une vue en coupe d'une roue du dispositif I'invention
selon un premier mode de réalisation de l'invention ; et

[027] Figure 4 : une vue en coupe d’une roue du dispositif I'invention
selon un deuxiéme mode de réalisation de l'invention.
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[028] Les éléments identiques, similaires ou analogues, conservent les
mémes références d’'une figure a l'autre.

[029] DESCRIPTION DEXEMPLES DE REALISATION DE
L’INVENTION

[030] Les Figures 1 et 2 montrent un dispositif de production d’énergie
10 selon un mode de réalisation de l'invention. Le dispositif 10 comporte une
roue 12 déséquilibrée en forme de cylindre et mobile en rotation autour d'un
axe primaire A fixé sensiblement au niveau de I'axe de révolution du cylindre
par un systeme de fixation 51.

[031] La roue 12 est maintenue surélevée par rapport au sol 29 par deux
montants 30, 31 supportant également deux alternateurs 13, 14 et un moteur
15 électrique ou thermique. Les deux alternateurs 13, 14 sont disposés a
I'extérieur de I'espace entre les deux montants 30, 31 par l'intermédiaire de
deux supports 32. En variante, le dispositif pourrait comporter un seul
alternateur et sa disposition pourrait étre différente.

[032] Chaque montant 30, 31 comporte une lumiére 36, 37 dans laquelle
est maintenue un tube 33, 34 sensiblement cylindrique destiné a supporter le
poids de la roue 12. A cet effet, une premiére partie 331, 341 de chaque tube
33, 34 est emmanchée dans la lumiére 36, 37 de chaque montant et une
deuxieme partie 332, 342 s’étend dans un trou borgne 38, 39 de la roue 12.
Un systéme de roulement 41, 42 est monté sur chaque deuxiéme partie 332,
342 en contact avec la paroi interne de chaque trou borgne 38, 39 de sorte a
supporter le poids de la roue 12. Les tubes 33, 34 doivent étre dimensionnés
pour supporter le poids de la roue 12 et éviter que I'axe primaire A plie sous
le poids de la roue 12. A cet effet, les tubes 33, 34 peuvent étre réalisés a
partir de feuille d’acier d’'une épaisseur supérieure a 3mm et les montants 30,
31 doivent étre réalisés avec un matériau (métal, béton ou bois) apte a
supporter le poids de la roue et la pression qu’elle exerce en fonctionnement.
Préférentiellement, les montants 30, 31 doivent étre installés de maniére a
rester parfaitement paralléle pendant la rotation de la roue. Pour cela il est
préférable que les montants 30, 31 soient fixés au sol 29 ou équipé d'un pied
qui leurs confére la stabilité nécessaire. Les montants 30, 31 peuvent
également étre reliés par des traverses. Par exemple, une premiére traverse
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est disposée au niveau du sol 29 et une deuxieme traverse est disposée en
hauteur entre leurs extrémités. La deuxieme traverse peut également
supporter le moteur 15 ainsi que le systéme d’accouplement 17, 18.

[033] Les systémes de roulement 41, 42 peuvent étre un roulement a
bille ou tout autre systeme connu. L’axe de rotation A de la roue 12 traverse
ainsi les deux tubes 33, 34 pour atteindre les alternateurs 13, 14. Lorsque la
roue 12 tourne autour de laxe primaire A, les alternateurs 13, 14
convertissent 'énergie mécanique de rotation de la roue 12 en une énergie
électrique éventuellement a l'aide de transformateurs.

[034] Les Figures 3 et 4 montrent une vue en coupe de la roue 12
comportant une longueur L, un rayon R et quatre portions P1-P4. Chaque
portion P1-P4 est délimitée par deux cloisons C1-C4 s’étendant suivant le
rayon de la roue 12 sur toute la longueur L. Les cloisons C1 et C2 délimitent
la premiere portion P1 contenant le poids de la roue 12 et les cloisons C3 et
C4 délimitent la portion P2 contant le contrepoids de la roue 12. Le poids et
le contrepoids doivent étre réalisés avec des matériaux trés denses. Par
exemple, ils peuvent étre réalisés par des billes métalliques ou des plaques
de métal en fer, en acier ou en plomb. La premiere portion P1 et plus grande
que la deuxieme portion P2 de sorte que le poids comporte une masse plus
importante que le contrepoids. Lorsque la roue est en mouvement, le poids
et le contrepoids entraine la rotation de la roue 12 par la force de la gravité et
de I'inertie de la roue 12.

[035] La rotation de la roue 12 est freinée par la résistance induite par
les alternateurs 13, 14 et les frottements de la roue 12. Le mouvement de
rotation de la roue 12 présente ainsi un amortissement plus faible qu’'une
roue classique.

[036] L’amortissement de la roue 12 est compensé par un moteur 15,
monté sur un support 15, apte a créer un mouvement de rotation autour d’'un
axe secondaire B. L'axe secondaire B entraine la roue 12 ou 'axe primaire A
par un systeme d’accouplement 17, 18.

[037] La Figure 1 montre un systéme d’accouplement 17 comportant un
pignon menant 20 disposé sur 'axe secondaire B entrainant un jeu de
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denture 21 disposé autour de la roue 12. En variante, le pignon menant 20
pour entrainer un pignon récepteur fixé autour de I'axe primaire A.

[038] La Figure 2 montre un systéme d’accouplement 18 comportant une
poulie 24 entrainant la roue 12 par une couroi 25. En variante, la poulie 24
peut entrainer la roue 12 par une chaine ou une corde. La couroi 25 est
disposée directement autour de la roue 12 mais en variante la couroi 25
pourrait étre reliée a une autre poulie fixée sur 'axe primaire A.

[039] Les systemes d’accouplement 17, 18 peuvent également
comporter un moyen de crabotage 27 apte a désengager I'entrainement de
la roue 12 par 'axe secondaire B. Dans le cas de la Figure 1, le pignon
menant 20 est monté fou autour de 'axe secondaire B et un baladeur peut
relier le pignon menant 20 a I'arbre secondaire B.

[040] Le moteur 15 peut étre électrique ou thermique préférentiellement
disposé au dessus de la roue 12. Dans le cas d’'un moteur 15 électrique,
alimentation du moteur 15 peut provenir d’'une batterie rechargée par les
alternateurs 13, 14 lorsque la tension de la batterie est inférieure a un seuil.
Dans une telle configuration, le dispositif de I'invention ne consomme aucune
énergie pour la production d’électricité. Le moteur 15 peut également étre
thermique, hydraulique ou pneumatique pour peu que I'énergie consommeée
par le moteur 15 pour compenser 'amortissement soit supérieure a I'énergie
générée par les alternateurs 13, 14.

[041] Il existe une vitesse de rotation optimale de la roue 12 pour
laquelle la production d’énergie est maximale. Cette vitesse se situe
généralement entre 3000 et 4000 tours par minutes et dépend du
dimensionnement de la roue 12, des alternateurs 13, 14, des frottements,
des poids... En outre, la roue 12 peut étre reliée avec les alternateurs 13, 14
par un systéme d’engrenages 70, 71 permettant d’entrainer une roue plus
petite de maniere a réduire la vitesse de rotation de la roue 12 nécessaire
pour que les alternateurs 13, 14 tournent a une vitesse entre 3000 et 4000
tours par minutes. Ces systémes d'engrenages 70, 71 peuvent étre situés,
comme sur la Figure 2, entre la roue 12 et les alternateurs 30-31.
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[042] Pour atteindre cette vitesse de rotation, le dispositif connait une
phase de démarrage durant laquelle la roue 12 passe d’une phase statique a
une phase dynamique. L’accélération de la roue 12 peut étre effectuée
directement par le moteur 15. Le cas échéant, le dispositif 10 peut comporter
une boite de vitesses 26 pour démultiplier le rapport de puissance du moteur
15 et limiter le couple subit par le moteur 15.

[043] La Figure 3 montre un systéme de lancement 55 de type catapulte
apte a augmenter la vitesse de la roue 12. Le systeme de lancement
comporte un bras de lancement 57 apte a pivoter entre une position de repos
et une position de lancement. La position de repos correspond a une position
pour laquelle la roue 12 est arrétée et la position de lancement correspond a
une position pour laquelle la roue 12 est en rotation. Le bras de lancement
57 est relié a un montant 56 par un systéme de rappel 58, par exemple un
ressort, exercant une force de rappel depuis la position de repos vers la
position de lancement. Avant le démarrage de la roue 12, le bras de
lancement 57 est maintenu dans la position de repos par un moyen de
déclenchement 61, par exemple un crochet commandé électriquement. Un
lien 59, par exemple une corde ou une chaine, est enroulé autour d’'une piste
de lancement 60 solidaire de la roue 12. Pour démarrer la roue 12, le moyen
de déclenchement 61 est actionné et le bras de lancement 57 évolue
rapidement vers la position de lancement entrainant le lien 59 et la rotation
de la roue 12 a la maniére d'une toupie. Le bras de lancement 57 est
préférentiellement en forme de fourche pour pouvoir tirer simultanément
deux lien 59 disposés de chaque coté de la roue 12 sur deux pistes de
lancement 60.

[044] La vitesse de la roue 12 peut également étre augmentée par des
systemes d’accélération 62. La Figure 3 montre un systéme d’accélération
62 pour lequel les portions P3 et P4 contiennent de l'air comprimé. Lair
comprimé est injecté sous pression dans la phase de repos par des arrivés
d'air 66-67 apte a remplir les portions P3 et P4. Durant une phase
d’accélération des tuyéres commandées 63-64 relache 'air comprimé dans
les portions P3 et P4 pour accélérer la roue 12. A cet effet, les tuyéres sont
disposées stratégiquement sur les bords de la roue 12 et proche du poids et
du contrepoids de sorte que la pression générée par le dégazage de lair
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comprimé aide au déplacement de la roue 12. Lorsque l'air comprimé est
entierement évacué des portions P3 et P4 la roue 12 devrait étre
suffisamment accéléré pour atteindre rapidement sa vitesse de rotation
optimale. En variante, le systeme d’accélération 62 pourrait comporter des
réacteurs utilisant un combustible stocké dans les portions P3 et P4.

[045] En outre, Le dispositif 10 comporte un systéeme de freinage de la
roue 12. Par exemple, le dispositif 10 comporte une machoire 50
commandée par un vérin de sorte a venir en appui contre une garniture
disposée sur la roue 12 dans une position de freinage. Dans une position de
roulement de la roue 12, la machoire 50 n’est pas en contact avec la roue 12.
Le systeme de freinage permet ainsi d’arréter la roue 12 en cas d’urgence.
En variante, d’autres systémes de freinage connus peuvent étre mis en place
tel qu'un freinage a tambour ou a disque. Dans le cas d’'un freinage a disque,
deux disques de frein peuvent étre disposés de part et d’autre de la roue 12
sur I'axe primaire A entre les alternateurs 13, 14 et les montants 30, 31. Un
étrier comportant des plaquettes de frein est fixé sur les montants 30, 31 et
un systéme de vérin peut déplacer les plaquettes de frein contre les disques
de frein pour freiner la rotation de la roue 12.

[046] L’invention permet ainsi de créer une énergie électrique en utilisant
la force de gravité. L’énergie électrique créée dépend du type d’alternateur,
de dimensionnement de la roue 12 et du systéme d’accouplement. Notons
également que cette invention est d’'autant plus performante que la gravité
est importante.
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10

REVENDICATIONS

1. Dispositif de production d’énergie électrique (10) comprenant :

- une roue (12) fixée a un axe primaire (A) et mobile en rotation autour
dudit axe primaire (A) et

- au moins un alternateur (13, 14) entrainé par l'axe primaire (A) et
apte a convertir 'énergie mécanique de rotation dudit axe primaire (A) en
une énergie électrique,

caractérisé en ce que le dispositif comporte en outre :

- un moteur (15) ayant un axe de sortie, dit axe secondaire (B), couplé
a ladite roue (12) par l'intermédiaire d’'un systéme d’accouplement (17, 18),

- ladite roue (12) étant déséquilibrée par un poids disposé dans une
premiére portion (P1) de ladite roue (12) et un contrepoids disposé dans une
deuxieme portion (P2) de ladite roue (12) opposée a la premiére portion (P1)
par 'axe primaire (A).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que le systéme
d’accouplement (17, 18) comprend :

- un pignon menant (20) disposé sur I'axe secondaire (B) et

- des dentures (21) disposées autour de ladite roue (12), le pignon
menant (20) étant apte a engrainer les dentures (21).

3. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que le systéme
d’accouplement (17, 18) comprend :

- une poulie (24) disposée sur 'axe secondaire (B) et

- une couroi (25) adaptée a entrainer ladite roue (12) par
intermédiaire de ladite poulie (24).

4. Dispositif selon 'une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce
que le systeme d’accouplement (17, 18) comprend une boite de vitesses (26)
apte a modifier le rapport de puissance entre 'accouplement de ladite roue
(12) et 'axe secondaire (B).

5. Dispositif selon 'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce
que le systéme d’accouplement (17, 18) comprend un moyen de crabotage
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11

(27) apte a désengager lentrainement de ladite roue (12) par laxe
secondaire (B).

6. Dispositif selon 'une des revendications 1 a 5, caractérisé en ce
qu’il comporte un systéme de lancement (55) comprenant :

- un bras de lancement (57) apte a pivoter entre une position de
lancement et une position finale,

- un systéme de rappel (58) exercant une force sur le bras de
lancement (57) depuis la position de lancement vers la position finale et

- un lien (59) destiné a étre enroulé autour d'une piste de lancement
solidaire de 'axe primaire (A) lorsque le systéme de lancement (55) est dans
la position de lancement et destiné a étre déroulé lorsque le systéme de
lancement est dans la position finale.

7. Dispositif selon 'une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce
gu’il comporte un systeme d’accélération (62) comprenant un gaz compresse
ou un combustible stocké dans deux portions (P3, P4) de ladite roue (12)
comprises entre la premiére et la deuxiéme portion (P1, P2), le gaz
compresse ou le combustible étant destinés a étre évacués ou utilisés dans
un phase d’accélération du dispositif.

8. Dispositif selon 'une des revendications 1 a 7, caractérisé en ce
qu’il comporte :

- un premier et un deuxieme montant de fixation (30, 31) disposés de
part et d’'autre de ladite roue (12),

- deux alternateurs (13, 14) disposés a I'extérieur de I'espace entre les
deux montants (30, 31),

- un premier et un deuxieme tube de maintien (33, 34) a travers
desquels l'axe primaire (A) est relié entre ladite roue (12) et lesdits
alternateurs (13, 14),

- le premier tube (33) comportant une premiére partie (331)
emmanchée dans une lumiére (36) du premier montant (30) et une deuxiéme
partie (332) s’étendant a l'intérieur d’'un premier trou borgne (38) de ladite
roue (12),

- un premier systéme de roulement (41) étant monté entre une paroi
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interne du premier trou borgne (38) et la deuxieme partie (332) du premier
tube (33),

- le deuxiéme tube (34) comportant une premiere partie (341)
emmanchée dans une lumiére (37) du deuxiéme montant (31) et une
deuxieme partie (342) s’étendant a l'intérieur d’'un deuxiéme trou borgne (39)
de ladite roue (12), et

- un deuxieme systéme de roulement (42) étant monté entre une paroi
interne du deuxiéme trou borgne (39) et la deuxieme partie (342) du
deuxieme tube (34).

9. Dispositif selon 'une des revendications 1 a 8, caractérisé en ce
que ledit moteur (15) est disposé au dessus de ladite roue (12).

10. Dispositif selon 'une des revendications 1 a 9, caractérisé en ce
qu’il comporte un systéme de freinage de ladite roue (12).
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Fig. 4
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