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(54) TRANSPORTBEHALTER

(57) Transportbehalter (1), insbesondere Fahrzeugauf-

bau oder Container, mit einem Rahmenaufbau (2)
und einer Wand (4), die mittels einer Verschwenk-
vorrichtung (5) zwischen einer am Rahmenaufbau
(2) anliegenden Schlie3stellung, in der die Wand (4)
eine Lade6ffnung verschliet, und einer die Ladeoff-
nung freigebenden Offenstellung verschwenkbar ist,
wobei die Verschwenkvorrichtung (5) ein am Rah-
menaufbau (2) und an der Wand (4) jeweils um eine
Schwenkachse (6', 6") schwenkbar gelagertes
Lenkelement (6) aufweist, das mit einer insbesonde-
re im Dachbereich des Rahmenaufbaus (2) ange-
ordneten Antriebseinheit (7) verbunden ist, die einen
zum Verschwenken der Wand (4) eingerichteten
Verschwenkantrieb (8) aufweist, wobei die Antriebs-
einheit (7) einen mit dem Verschwenkantrieb (8)
tber eine Kopplungseinrichtung (12) gekoppelten
Hilfsantrieb (9) aufweist, welcher dazu eingerichtet
ist, die Ladngsachse (10) des Verschwenkantriebs (8;
aus einer im Wesentlichen parallel zur Ladngsachse
(11) des Lenkelements (6) angeordneten Transport-
position in eine dazu geneigte Hebelposition zu
verlagern, wobei in der Hebelposition ein Drehmo-
ment vom Verschwenkantrieb (8) auf das Lenkele-
ment (6) Uibertragbar ist.

Fig. 2
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Zusammenfassung:
Transportbehdlter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau oder Contai-

ner, mit einem Rahmenaufbau (2) und einer Wand (4), die mittels
einer Verschwenkvorrichtung (5) zwischen einer am Rahmenaufbau
(2) anliegenden Schliefstellung, in der die Wand (4) eine Lade-
6ffnung verschlieBt, und einer die Ladedffnung freigebenden Of-
fenstellung verschwenkbar ist, wobei die Verschwenkvorrichtung
(5) ein am Rahmenaufbau (2) und an der Wand (4) jewells um eine
Schwenkachse (6', 6'') schwenkbar gelagertes Lenkelement (6)
aufweist, das mit einer insbesondere im Dachbereich des Rahmen-
aufbaus (2) angeordneten Antriebseinheit (7) verbunden ist, die
einen zum Verschwenken der Wand (4) eingerichteten Verschwenkan-
trieb (8) aufweist, wobei die Antriebseinheit (7) einen mit dem
Verschwenkantrieb (8) lber eine Kopplungseinrichtung (12) gekop-
pelten Hilfsantrieb (9) aufweist, welcher dazu eingerichtet ist,
die Léngsachse (10) des Verschwenkantriebs (8) aus einer im We-
sentlichen parallel zur Langsachse (11) des Lenkelements (6) an-
geordneten Transportposition in eine dazu geneigte Hebelposition
zu verlagern, wobei in der Hebelposition ein Drehmoment vom Ver-

schwenkantrieb (8) auf das Lenkelement (6) Ubertragbar ist.

(Fig. 2)
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Die Erfindung betrifft einen Transportbehédlter, insbesondere
Fahrzeugaufbau oder Container, mit einem Rahmenaufbau und einer
Wand, die mittels einer Verschwenkvorrichtung zwischen einer am
Rahmenaufbau anliegenden SchlieBstellung, in der die Wand eine
Ladedffnung verschlieft, und einer die Ladedffnung freigebenden
Offenstellung verschwenkbar ist, wobei die Verschwenkvorrichtung
ein am Rahmenaufbau und an der Wand jeweils um eine Schwenkachse.
schwenkbar gelagertes Lenkelement aufweist, das mit einer insbe-
sondere im Dachbereich des Rahmenaufbaus angeordneten Antriebs-
einheit verbunden ist, die einen zum Verschwenken der Wand

eingerichteten Verschwenkantrieb aufweist.

Aus der noch nicht zur Veréffentlichung gelangten Osterreichi-
schen Patentanmeldung A 565/2009 ist ein Transportbehdlter mit
einer im Dachbereich angeordneten Vorrichtung zum Uberfihren ei-
ner Seitenwand zwischen einer Schliefstellung und einer Offen-
stellung bekannt, um in der Offenstellung der verschwenkten
Seitenwand Zugang zum Laderaum des Transportbehédlters zu erlan-
gen. Die Wand ist mit einem schwenkbar gelagerten Lenker verbun-
den, der mittels eines hydraulisch betatigbaren Linearantrieb
verschwenkbar ist. Zudem ist ein weiterer Linearantrieb vorgese-
hen, um die Seitenwand vor dem Einleiten des Schwenkvorgangs weg
vom Transportbehdlter zu bewegen. Der zusatzliche Liniearantrieb
zum Versetzen der Seitenwand stellt sicher, dass etwaige Dich-
tungen an den Kontaktfldchen nicht beschadigt werden. Somit kann
der Transportbehdlter als Kidhltransporter verwendet werden. Der
Linearantrieb zum Verschwenken der Seitenwand ist uUber ein Um-
lenkmittel mit einer Welle verbunden, welche mit dem Linearan-

trieb zum Versetzen der Seitenwand gekoppelt ist.

Ziel der vorliegenden Erfindung ist es demgegeniuber, einen
Transportbehdlter der eingangs angefihrten Art zu schaffen, wel-
cher eine moglichst platzsparende Anordnung der Verschwenkvor-

richtung am Rahmenaufbau des Transportbehdlters ermdglicht.

Diese Aufgabe wird beim Transportbehdlter der eingangs angefihr-
ten Art dadurch gelést, dass die Antriebseinheit einen mit dem
Verschwenkantrieb Uber eine Kopplungseinrichtung gekoppelten
Hilfsantrieb aufweist, welcher dazu eingerichtet ist, die

Lidngsachse des Verschwenkantriebs aus einer im Wesentlichen par-
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allel zur Langsachse des Lenkelements angeordneten Transportpo-
sition in eine dazu geneigte Hebelposition zu verlagern, wobei
in der Hebelposition ein Drehmoment vom Verschwenkantrieb auf

das Lenkelement Ubertragbar ist.

Zum Einleiten eines Offnungsvorgangs wird der Hilfsantrieb akti-
viert, welcher den Verschwenkantrieb Uber die Kopplungseinrich-
tung aus der abgesenkten Transportposition in die angehobene
Hebelposition verlagert, welche fir eine Drehmomentiibertragung
vom Verschwenkantrieb auf das Lenkelement eingerichtet ist. In
der Transportposition verlauft die Langsachse des Verschwenkan-
triebs im Wesentlichen parallel zur Lingsachse des mit dem Rah-
menaufbau schwenkbar verbundenen Lenkelements. Somit weist die
Verschwenkvorrichtung in der Transportposition eine geringe Hohe
bzw. Erstreckung quer zur Langsachse des Lenkelements auf, wo-
durch eine kompakte, platzsparende Anordnung erzielt wird; eine
Drehmomentibertragung auf das Lenkelement ist in der Transport-
stellung nicht erforderlich. Der in die Hebelposition verlagerte
Verschwenkantrieb schlieft einen Neigungswinkel zum Lenkelement
ein, so dass zwischen dem Verschwenkantrieb und dem Lenkelement
ein Hebelarm ausgebildet wird. Durch Aktivierung des in die
Transportposition Uberfihrten Verschwenkantriebs erfolgt eine
Drehmomentibertragung auf das die Wand tragende Lenkelement, das
unter der Wirkung des Verschwenkantriebs bis zum Erreichen der
Offenstellung der Wand verschwenkt. Die Verschwenkvorrichtung
kann somit vorteilhafterweise fir einen Fahr- bzw. Transportbe-
trieb in eine kompakte, an das Lenkelement angrenzende Trans-
portposition abgesenkt werden. Dies hat den Vorteil, dass der
Rahmenaufbau des Transportbehdlters im Bereich des Verschwenkan-
triebs lediglich eine vergleichsweise geringe Hohe aufweisen
kann. Andererseits ist die angehobene Hebelposition des Ver-
schwenkantriebs beim Beladen des Transportbehdlters mit ver-
schwenkter Wand hinsichtlich des Raumbedarfs unproblematisch;
demnach wdare es auch denkbar, dass der Verschwenkantrieb in der
Hebelposition Uber seine Umgebung am Rahmenaufbau des Transport-
behdlters vorsteht. Der Verschwenkantrieb ist vorzugsweise im
Dachbereich des Transportbehdlters angeordnet. Indem der Ver-
schwenkantrieb zwischen der abgesenkten Transport- und der ange-
hobenen Hebelposition verlagerbar ist, kann eine kompakte

Dachstruktur des Transportbehdlters bereitgestellt werden, so
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dass bei vorgegebener Gesamthohe des Transportbehdlters ver-
gleichsweise wenig Laderaum fiir die Ausbildung der Dachstruktur

bzw. der Verschwenkvorrichtung verlorengeht.

Hinsichtlich einer platzsparenden Anordnung der Verschwenkvor-
richtung in der Transportposition ist es insbesonders gunstig,
wenn die Lingsachse des Verschwenkantriebs in der Transportposi-
tion im Wesentlichen in derselben horizontalen Ebene wie die
Lingsachse des Lenkelements angeordnet ist. In der Transportpo-
sition des Verschwenkantriebs fdllt daher die Langsachse des
Verschwenkantriebs im Wesentlichen mit der Langsachse des Lenk-
elements zusammen, so dass eine besonders kompakte Anordnung der
Verschwenkvorrichtung quer zur Langsrichtung des Verschwenkan-

triebs erzielt wird.

Um den Verschwenkantrieb auf konstruktiv einfache, mechanisch
stabile Weise in die Hebelposition zu verlagern, ist bevorzugt
vorgesehen, dass die Kopplungseinrichtung zwei Umlenkelemente
aufweist, die in der Art eines Kniehebels gelenkig miteinander
verbunden sind. In der Transportposition des Verschwenkantriebs
liegen die Umlenkelemente in einer langgestreckten Position vor,
wobei die gelenkige Verbindung des Kniehebels vorzugsweise einen
stumpfen Winkel, insbesondere geringfiigig weniger als 180°, mit
den beiden Umlenkelementen einschlieft. Bei Aktivierung des
Hilfsantriebs werden die Umlenkelemente in eine kompakte, ge-
stauchte Anordnung tiberfithrt, in der die gelenkige Verbindung
einen vergleichsweise kleinen Winkel zu den Umlenkelementen ein-
schlieRft. Zu diesem Zweck ist vorzugsweise jeweils ein Umlenk-
element mit dem Lenkelement und dem Hilfsantrieb gekoppelt, so
dass die Betatigung des Hilfsantriebs in eine Verschwenkung der
Umlenkelemente der Kopplungseinrichtung umgesetzt wird. Vorzugs-
weise weist jedes Umlenkelement zwei insbesondere idente, paral-

lel zueinander angeordnete Umlenkarme auf.

zur Uberfithrung des Verschwenkantriebs zwischen der Transportpo-
sition und der dazu geneigten Hebelpositicn ist es von Vorteill,
wenn der Verschwenkantrieb an der Kopplungseinrichtung um eine
Schwenkachse verschwenkbar gelagert ist, wobei die Schwenkachse
mit der gelenkigen Verbindung der beiden Umlenkelemente zusam-

menfillt. Demnach greift der Verschwenkantrieb im Bereich der
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gelenkigen Verbindung zwischen den beiden Umlenkelementen an der
Kopplungseinrichtung an. Durch Aktivierung des Hilfsantriebs
wird der Kniehebel aus der langgestreckten Stellung in die ge-
stauchte Stellung itberfihrt. Die gelenkige Verbindung zwischen
den Umlenkelementen wird dabei quer zur Lingsachse des Lenkele-
ments weg vom Rahmenaufbau des Transportbehidlters verschoben,
wobei zwischen dem Verschwenkantrieb und dem Lenkelement ein He-
belarm ausgebildet wird.

zur Lagerung der Kopplungseinrichtung ist es gilinstig, wenn das
mit dem Hilfsantrieb verbundene Umlenkelement mit zumindest ei-
nem Fihrungsschlitten verbunden ist, der in entsprechenden, mit
dem Rahmenaufbau verbundenen Fihrungsmitteln, insbesondere in
einer Fihrungsschiene, verschieblich gefiihrt ist. Zur verschieb-
lichen Lagerung des Umlenkelements ist vorzugsweise eine das Um-
lenkelement durchsetzende Welle vorgesehen, welche an ihren
freien Endbereichen in dem Fiihrungsschlitten gefithrt ist. Durch
Aktivierung des Hilfsantriebs ist die Welle des Umlenkelements
im Fihrungsschlitten verschiebbar, wobei die Umlenkelemente der
Kopplungseinrichtung in die gestauchte, aufgerichtete Stellung

verschwenkt werden.

Um etwaig vorhandene Dichtungen an Kontaktfl&dchen des Transport-
behalters beim Offnen der Wand zu schonen, ist es von Vorteil,
wenn die Antriebseinheit, insbesondere der Hilfsantrieb, dazu
eingerichtet ist, zumindest im Bereich einer Kontaktfldche zwi-
schen der Wand und dem Rahmenaufbau die Wand von der SchlieBR-
stellung im Wesentlichen senkrecht zur Erstreckungsebene der
Wand in eine vom Rahmenaufbau beabstandete Zwischenstellung zu
verschieben, aus der die Wand mittels des Verschwenkantriebs in
die Offenstellung Uberfihrbar ist. Demnach ist die Wand aus der
am Transportbehdlter anliegenden Schliefstellung quer zur Er-
streckungsebene der Wand nach aulen, weg vom Rahmenaufbau in die
Zwischenstellung verschiebbar, in welcher die Kontaktfldchen
zwischen Wand und Rahmenaufbau in einem Abstand zueinander ange-
ordnet sind. Bei Erreichen der Zwischenstellung kann die Wand
durch Aktivierung des Verschwenkantriebs in die Offenstellung
verschwenkt werden, ohne dabei Scherkrdfte auf Dichtungen, wel-
che an der Innenflache der Wand oder am Rahmenaufbau angeordnet

sein konnen, auszuiiben. Somit kodnnen bei herkoémmlichen Trans-
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portbehdltern mit direkter Verschwenkung der Wand aus der
Schliefistellung h&ufig auftretende Schdden an den Dichtungen zu-
verldssig vermieden werden. Die Abdichtung des Transportbehdl-
ters ist somit dauerhaft gewdhrleistet, so dass der
Transportbehdlter als Kihltransporter mit einer Kilhlvorrichtung

ausgebildet sein kann.

Zum Versetzen der Wand aus der SchlieBstellung nach auBen in die
Zwischenstellung bzw. zum Heranziehen der Wand aus der Zwischen-
stellung in die Schliefstellung ist es von Vorteil, wenn eine
Schwenkachse zwischen dem Rahmenaufbau und dem Lenkelement mit-
tels des Hilfsantriebs verschiebbar ist. Der Hilfsantrieb ist
somit dazu eingerichtet, die Schwenkachse des Lenkelements am
Rahmenaufbau zu verschieben, um die mit dem Lenkelement verbun-
dene Wand zu Beginn des Offnungsvorgangs quer zur Erstreckungs-
ebene der Wand nach auBen zu versetzen bzw. vor Erreichen der
Schliefistellung nach innen bis zur Anlage am Rahmenaufbau des
Transportbehdlters zu verschieben. Bei dieser Ausfiihrung kann
ein langenunveranderliches Lenkelement vorgesehen sein, das in
der horizontalen Ebene des Transportbehdlters mittels des Hilfs-
antriebs in Langsrichtung verschiebbar ist. Bei einer alternati-
ven Ausfihrung wédre es denkbar, einen insbesondere teleskopartig
langenveradanderlichen Lenker vorzusehen, wobei eine Betdtigung
des Hilfsantriebs in eine Lingenverdnderung des Lenkers umsetz-

bar ist.

Um die Schwenkachse zwischen dem Rahmenaufbau und dem Lenkele-
ment zu verschieben, ist es von Vorteil, wenn das Lenkelement
gelenkig mit zumindest einem Fihrungsschlitten verbunden ist,
der in entsprechenden, mit dem Rahmenaufbau verbundenen Fih-

rungsmitteln verschieblich gefihrt ist.

Zur Verlagerung des Verschwenkantriebs in die Hebelposition ist
es insbesondere ginstig, wenn der mit dem Hilfsantrieb verbunde-
ne Fuhrungsschlitten tlber den Hilfsantrieb zwischen einer vom
Filhrungsschlitten des Lenkelements beabstandeten Position, die
der Transportposition des Verschwenkantriebs entspricht, und ei-
ner am Fihrungsschlitten des Lenkelements im Wesentlichen anlie-
genden Position, die der Hebelposition des Verschwenkantriebs

entspricht, verschiebbar ist. Bei Aktivierung des Hilfsantriebs
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wird somit der mit dem Hilfsantrieb verbundene Fiihrungsschlitten
in die im Wesentlichen am Filhrungsschlitten des Lenkelements an-
liegende Position verschoben, in welcher der Verschwenkantrieb

zur Drehmomentiibertraqgung auf das Lenkelement eingerichtet ist.

Zum Versetzen der Wand in die vom Rahmenaufbau beabstandete Zwi-
schenstellung mittels einer Langsverschiebung des Lenkelements
ist es von Vorteil, wenn der mit dem Hilfsantrieb verbundene
Fihrungsschlitten tiber den Hilfsantrieb aus der am Fithrungs-
schlitten des Lenkelements im Wesentlichen anliegenden Position
unter Mitnahme des Fihrungsschlitten des Lenkelements in eine
der Zwischenstellung der Wand entsprechende Position verschieb-
bar ist. Diese bevorzugte Ausfiihrung ermdglicht es, den Ver-
schwenkantrieb mit einer einzigen Betdtigung des Hilfsantriebs
in die Hebelposition zu verlagern und anschlieBend die Wand in
ihre Zwischenstellung zu verschieben. Durch Aktivierung des
Hilfsantriebs wird der mit dem Hilfsantrieb verbundene Fihrungs-
schlitten bis zum Auftreffen auf dem Fihrungsschlitten des Lenk-
elements verschoben; bei einer fortgesetzten Betatigung des
Hilfsantriebs verschiebt der mit dem Hilfsantrieb verbundene
Fihrungsschlitten das Lenkelement iiber den damit verbundenen
Fihrungsschlitten in L&ngsrichtung nach auken, bis die Wand ihre
Zwischenstellung erreicht, aus der durch Aktivierung des Ver-
schwenkantriebs eine Verschwenkung der Wand in die Offenstellung
bewirkt wird. Andererseits ist der Hilfsantrieb zum endgiiltigen
Schliefen der Wand nach Erreichen der Zwischenstellung in umge-

kehrter Richtung betatigbar.

Umn eine maximale Verschiebung des Lenkelements festzulegen, ist
es von Vorteil, wenn dem Fihrungsschlitten des Lenkelements ein
Anschlagelement zugeordnet ist, das eine Verschiebung des Fih-
rungsschlittens des Lenkelements, vorzugsweise entsprechend der
Zwischenstellung der Wand, begrenzt. Das Anschlagelement verhin-
dert somit eine weitere Verschiebung des mit dem Lenkelement
verbundenen Fihrungsschlittens, wenn die Wand ihre Zwischenstel-

lung erreicht hat.

Im Hinblick auf eine kompakte Anordnung des Verschwenkantriebs
in der Transportposition ist es giinstig, wenn das Lenkelement

einen die Schwenkachse zwischen dem Lenkelement und dem Rahmen-
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aufbau aufweisenden Profilteil aufweist, wobei der Verschwenkan-
trieb zumindest teilweise in einer vom Profilteil gebildeten

Ausnehmung angeordnet ist.

Zur Erzielung eines mechanisch stabilen, moéglichst flach ausge-
bildeten Lenkelements ist es glnstig, wenn der Profilteil im
Querschnitt im Wesentlichen U-fdrmig ist, wobei die Ausnehmung
zur Aufnahme des Verschwenkantriebs zwischen Seitenwédnden des
Profilteils ausgebildet ist, die von einem flachen Bodenteil
hochstehen. In der Transportposition ist der Verschwenkantrieb
an den Bodenteil angrenzend zwischen den hochstehenden Seiten-
wande angeordnet. Bei der Uberfihrung in die Hebelposition wird
der Verschwenkantrieb unter einem Neigungswinkel zu diesem Bo-
denteil angeordnet, wobei der Verschwenkantrieb dann iber die

Seitenwdnde hinausstehen kann.

Zur Anbringung der Wand am Lenkelement ist es glnstig, wenn ein
in Langsrichtung des Profilteils verjlingter Endbereich des Pro-
filteils mit einem insbesondere winkelfdrmigen Endteil verbunden
ist, der die Schwenkachse zwischen dem Lenkelement und der Wand
aufweist. Der winkelformige Endteil weist einen im Endbereich
des Profilteils fixierten Schenkel auf, der vorzugsweise zwi-
schen entsprechenden, im Wesentlichen parallel zueinander ange-
ordneten Halteabschnitten des Profilteils befestigt ist; der
andere Schenkel des winkelfodrmigen Endteils ist im Wesentlichen

rechtwinkelig zur Lingsachse des Profilteils abgewinkelt.

Zur Freigabe einer groRflachigen Ladeoffnung in der Offenstel-
lung der Wand ist es von Vorteil, wenn die Wand in ihrer Offen-
stellung im Wesentlichen oberhalb des Dachbereichs des

Rahmenaufbaus angeordnet ist.

zur selbsttatigen Uberfihrung zwischen der Schlieli- und der Of-
fenstellung der Wand ist es insbesondere glnstig, wenn der Ver-
schwenkantrieb bzw. der Hilfsantrieb der Antriebseinheit als
insbesondere hydraulisch, pneumatisch oder elektrisch betatigba-

rer Linearantrieb ausgebildet ist.

Zweckmdfliigerweise ist der Verschwenkantrieb bzw. der Hilfsan-

trieb der Antriebseinheit als Zylinder-Kolben-Antrieb mit einem
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Zylinder und einem gegeniber dem Zylinder verschieblich gelager-
ten Kolben ausgebildet. Zur Verlagerung des Verschwenkantriebs
in seine Hebelposition wird vorzugsweise der lineare Kolbenhub
des Hilfsantriebs in eine Verschwenkung der in der Art eines
Kniehebels miteinander verbundenen Umlenkelemente umgesetzt; ein
weiterer Vorschub des Kolbens des Hilfsantriebs bewirkt die Ver-
schiebung der Wand in die vom Rahmenaufbau beabstandete Zwi-
schenstellung. Bei Erreichen ihrer Zwischenstellung kann die
Wand mittels einer entsprechenden Kolbenbewegung des in der He-
belposition zur Drehmomentiibertragung auf das Lenkelement einge-
richteten Verschwenkantriebs in die Offenstellung verschwenkt
werden. Bei der bevorzugten Ausfithrung der Antriebseinheit mit
Linearantrieben kann mit einem konstruktiv einfachen Mechanismus
die Verlagerung des Verschwenkantriebs in die Hebelposition, die
Versetzung der Wand in die vom Transportbehidlter beabstandete
Zwischenstellung und die Uberfithrung der Wand aus der Zwischen-
stellung in die Offenstellung und umgekehrt bewerkstelligt wer-

den.

Um die Aktivierung der Linearantriebe beim Offnungsvorgang auf-
einander abstimmen zu k&nnen, ist es von Vorteil, wenn die An-
triebseinheit mit einer elektronischen Steuereinrichtung
verbunden ist, welche dazu eingerichtet ist, einen der Linearan-
triebe in Abh&ngigkeit von der Lage des jeweils anderen Linea-
rantriebs zu steuern. Die Steuereinrichtung ist insbesondere
dazu vorgesehen, den Verschwenkantrieb erst dann zu aktivieren,
wenn eine Verschiebung des Hilfsantriebs in die zur Zwischen-

stellung der Wand korrespondierende Stellung erfasst wird.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in den Figuren darge-
stellten bevorzugten Ausfihrungsbeispielen, auf die sie jedoch

nicht beschrdnkt sein soll, noch weiter erliautert.

Im Einzelnen zeigen in der Zeichnung:

Fig. 1 eine schaubildliche Ansicht eines als Fahrzeugaufbau aus-
gebildeten Transportbehdlters mit einer in halb geoffneter Stel-
lung dargestellten Seitenwand, die mittels eines

Verschwenkantriebs einer im Dachbereich angeordneten Verschwenk-

vorrichtung verschwenkbar ist;




Fig. 2 einen Ausschnitt des Transportbehdlters gemdh Fig. 1, wo-
bei die Wand in einer am Rahmenaufbau anliegenden Schliebstel-
lung dargestellt ist, in welcher der Verschwenkantrieb in einer

kompakten Transportposition angeordnet ist;

Fig. 3 eine Fig. 2 entsprechende schaubildliche Ansicht, aus der
die Seitenwand in einer nach auBen versetzten Zwischenstellung
ersichtlich ist, wobei der Verschwenkantrieb in einer zum Ver-
schwenken der Seitenwand geeigneten Hebelposition angeordnet

ist;

Fig. 4 eine schaubildliche Ansicht der Verschwenkvorrichtung in
einer zur SchlieBstellung der Seitenwand gemdB Fig. 2 korrespon-
dierenden Stellung, mit dem in der Transportposition angeordne-

ten Verschwenkantrieb;

Fig. 5 eine schaubildliche Ansicht der Verschwenkvorrichtung ge-
mal Fig. 4, wobei der Verschwenkantrieb mittels eines Hilfsan-

triebs in die Hebelposition verlagert wurde;

Fig. 6 eine schaubildliche Ansicht der Verschwenkvorrichtung in
einer zur Zwischenstellung der Wand gemah Fig. 3 korrespondie-
renden Stellung, mit einem mittels des Hilfsantriebs senkrecht
zur Erstreckungsebene der Seitenwand nach aulen verschobenen

Lenkelement;

Fig. 7 eine schaubildliche Ansicht der Verschwenkvorrichtung
nach Einleitung des Verschwenkvorgangs durch Aktivierung des

Verschwenkantriebs; und

Fig. 8 eine schaubildliche Ansicht der Verschwenkvorrichtung vor

dem Erreichen der Offenstellung der Wand.

In Fig. 1 ist schematisch ein Transportbehalter 1 gezeigt, der
als Fahrzeugaufbau fiir einen Lastkraftwagen ausgebildet ist. Der
Transportbehdlter 1 weist einen in den Zeichnungen lediglich
schematisch veranschaulichten Rahmenaufbau 2 auf, der insbeson-
dere eine Dachstruktur 3 ausbildet. Der Rahmenaufbau 2 des

Transportbehdlters schlieft einen Laderaum ein, der allseitig
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von mit dem Rahmenaufbau 2 verbundenen Wénden begrenzt wird. Zum
Beladen des Transportbéhélters 1l ist eine Wand 4 mittels zumin-
dest einer Verschwenkvorrichtung 5 aus einer am Rahmenaufbau 2
anliegenden Schliefstellung in eine im Wesentlichen oberhalb der
Dachstruktur 3 angeordnete Offenstellung verschwenkbar, in der
eine Ladedffnung zum Laderaum des Transportbehdlters 1 freigege-
ben ist. Der Transportbehdlter 1 weist zweckmaBigerweise eine
zwelite, ident ausgebildete Verschwenkvorrichtung 5 auf, die am
gegeniberliegenden Ende der Dachstruktur 3 angeordnet ist. Als
verschwenkbare Wand 4 ist beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel
eine einteilige Seitenwand vorgesehen, die in Fig. 1 auf unge-
fahr halbem Weg zwischen ihrer Schlief- und ihrer Offenstellung
dargestellt ist. Bei einer alternativen Ausfihrung ware auch
eine aus mehreren, insbesondere schwenkbar miteinander verbunde-
nen Wandelementen zusammengesetzte Wand denkbar. Die Verschwenk-
vorrichtung 5 weist ein Lenkelement 6 auf, das um eine
Schwenkachse 6' am Rahmenaufbau 2 und um eine Schwenkachse 6''
an der Wand 4 verschwenkbar gelagert ist. Das Lenkelement 6 ist
mit einer hydraulischen Antriebseinheit 7 gekoppelt, die eine
automatische Uberfihrung der Wand 4 zwischen ihrer Schliefl- und
"~ ihrer Offenstellung ermdglicht. Hierfir weist die Antriebsein-
heit 7 einen zum Verschwenken der Wand 4 eingerichteten Ver-
schwenkantrieb 8 auf, der an einer Schwenkachse 8' am vorderen
Teil des Lenkelements 6 angreift. Der Verschwenkantrieb 8 ist
als Linearantrieb mit einem in einem Zylinder 8a verschieblichen
Kolben 8b ausgebildet.

In Fig. 2 und 3 ist jeweils ein Ausschnitt des Transportbehal-
ters 1 gezeigt, wobei die Aufhangung der Wand 4 an der im Dach-
bereich des Transportbeh&lters 1 angeordneten
Verschwenkvorrichtung 5 ersichtlich ist. In der in Fig. 2 ge-
zeigten Schliefstellung der Wand 4 liegt die Wand 4 Uber ent-
sprechende Kontaktfldchen am Rahmenaufbau 2 an. Zur Einleitung
des Offnungsvorgangs wird die Wand 4, wie aus Fig. 3 ersicht-
lich, mittels der Verschwenkvorrichtung 5 in einer 1im Wesentli-
chen parallel zur SchlieBstellung der Wand 4 nach aullen
versetzten Zwischenstellung angeordnet; anschlieflend wird die
Wand 4 mittels des Verschwenkantriebs 8 nach oben verschwenkt
(vgl. die halb gedffnete Stellung der Wand 4 gem&f Fig. 1), bis
die Wand 4 ihre Offenstellung erreicht. Beim Schliefien des



Transportbehdlters 1 ist ein umgekehrter Ablauf vorgesehen.

Der Offnungs- bzw. SchlieBvorgang der Wand 4 wird im Folgenden
anhand der Fig. 4 bis 8, welche die Verschwenkvorrichtung 5 zu
verschiedenen Zeiten widhrend des Offnungsvorgangs der Wand 4

zeigen, welter erldutert.

Fig. 4 zeigt die Verschwenkvorrichtung 5 in einer fir den Fahr-
bzw. Transportbetrieb vorgesehenen Transportposition, welche der
SchlieBstellung der Wand 4 entspricht. In der Transportposition
ist eine Langsachse 10 des Verschwenkantriebs 8 in derselben ho-
rizontalen Ebene wie die Lidngsachse 11 des Lenkelements 6 ange-
ordnet. Wie aus Fig. 4 weiters ersichtlich, kann die
Verschwenkvorrichtung 8 somit vollstdndig in die Dachstruktur 3

des Transportbehdlters 1 abgesenkt werden.

Fig. 5 zeigt die Verschwenkvorrichtung 5 nach Einleitung des

Of fnungsvorgangs. Der Verschwenkantrieb 8 ist iber eine Kopp-
lungseinrichtung 12 mit einem Hilfsantrieb 9 gekoppelt, der als
hydraulischer Linearantrieb einen Zylinder 9a und einen darin
verschieblichen Kolben 9b aufweist. Bei einer Aktivierung des
Hilfsantriebs 9 wird die Langsachse 10 des Verschwenkantriebs 8
mittels der Kopplungseinrichtung 12 aus der parallel zur
Liangsachse 11 des Lenkelements 6 angeordneten Transportposition
in eine dazu geneigte Hebelposition verlagert. In der Hebelposi-
tion ist der Verschwenkantrieb 8 somit unter einem Neigungswin-
kel zum Lenkelements 6 angeordnet, so dass zwischen dem
Verschwenkantrieb 8 und dem Lenkelement 6 ein Hebelarm ausgebil-
det ist, der fir eine Drehmomentibertragung auf das Lenkelement

6 eingerichtet ist.

Indem der Verschwenkantrieb 8 zum Offnen der Wand 4 aus der in
der Dachstruktur 3 versenkten Transportposition in die zur Ver-
schwenkung des Lenkelements 6 vorgesehene Hebelposition verla-
gerbar ist, kann eine vergleichsweise flache Dachstruktur 3
realisiert werden, so dass bel einer vorgegebenen Gesamthohe des
Transportbehdlters 1 eine vergleichsweise grofle Raumhohe im In-
neren des Transportbehdlters 1 erzielbar ist. Somit geht ledig-
lich wenig Laderaum fiir die Dachstruktur 3 bzw. die im

Dachbereich angeordnete Verschwenkvorrichtung 5 verloren.



Wie aus den Fig. 4, 5 weiters ersichtlich, weist die Kopplungs-
einrichtung 12 zwei Umlenkelemente 13 bzw. 13' auf, die gelenkig
mit dem Lenkelement 6 bzw. mit dem Hilfsantrieb 9 verbunden
sind. Die Umlenkelemente 13, 13' sind in der Art eines Kniehe-
bels um eine gemeinsame gelenkige Verbindung 14 schwenkbar mit-
einander verbunden. Die Umlenkelemente 13 bzw. 13' sind jeweils
durch zwei idente, parallel zueinander angeordnete Umlenkarme 15
bzw. 15' gebildet. Der Verschwenkantrieb 8 ist an der Kopplungs-
einrichtung 12 um eine Schwenkachse 8'' verschwenkbar gelagert,
die mit der gelenkigen Verbindung 14 der beiden Umlenkelemente
13, 13' zusammenfdllt. Zur Verlagerung des Verschwenkantriebs 8
in die Transportposition wird der lineare Hub des Kolbens 9b des
Hilfsantriebs 9 in eine Verschwenkung der Umlenkelemente 13, 13'
aus einer langgestreckten Stellung in eine gestauchte, aufge-
richtete Stellung umgesetzt, wobei die Schwenkachse 8'' des Ver-
schwenkantriebs 8 weg vom Lenkelement 6 nach oben verschoben
wird. Hierdurch wird der Verschwenkantrieb 8 in einem Winkel zum
Lenkelement 6 angeordnet, so dass in der Transportposition des
Verschwenkantriebs 8 ein Drehmoment auf das Lenkelement 6 Uber-
tragbar ist. Zur verschieblichen Lagerung des mit dem Hilfsan-
trieb 9 verbundenen Umlenkelements 13' sind die Umlenkarme 15
jeweils mit einem seitlich angeordneten Fihrungsschlitten 16
verbunden. Die Fihrungsschlitten 16 sind in entsprechenden, an
der Dachstruktur 3 des Rahmenaufbaus 2 angeordneten Fihrungs-

schienen 17 verschieblich gefihrt.

Wie aus Fig. 6 ersichtlich, ist der Hilfsantrieb 9 weiters dazu
eingerichtet, die Wand 4 von der SchliefBstellung in Pfeilrich-
tung 18 (vgl. Fig. 3) im Wesentlichen senkrecht zur Erstre-
ckungsebene der Wand 4 in die vom Rahmenaufbau 2 beabstandete
Zwischenstellung zu verschieben. Somit wird die Wand 4 vor Ein-
leitung des Schwenkvorgangs im Wesentlichen parallel zur
Schliefstellung der Wand 4 nach aufen versetzt, um etwaige (in
den Fig. nicht dargestellte) Dichtungen an den Kontaktfldchen
zwischen der Wand 4 und dem Rahmenaufbau 2 zu vermeiden, welche
bei einem direkten Verschwenken der Wand 4 aus ihrer Schliel-
stellung beschadigt werden koénnten. Zur Uberfilhrung der Wand 4
zwischen SchlieR- und Zwischenstellung ist die Schwenkachse 6'

zwischen dem Rahmenaufbau 2 und dem Lenkelement 6 mittels des
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Hilfsantriebs 9 verschiebbar. 2Zu diesem Zweck ist das Lenkele-
ment 6 um die Schwenkachse 6'' gelenkig mit Fihrungsschlitten 19
verbunden, die in entsprechenden, mit dem Rahmenaufbau 2 verbun-
denen Fithrungsmitteln verschieblich gefiihrt sind. Bei der ge-
zeigten Ausfiihrung sind die Fihrungsmittel durch die
Fithrungsschienen 17 gebildet, in denen auch die mit dem Hilfsan-

trieb 9 verbundenen Fihrungsschlitten 16 gefihrt sind.

Bei Aktivierung des Hilfsantriebs 9 verschwenken die Umlenkele-
mente 13, 13' der Kopplungseinrichtung 12 in ihre gestauchte,
der Transportposition des Verschwenkantriebs 8 entsprechende Po-
sition, wobei die mit dem Hilfsantrieb 9 verbundenen Fihrungs-
schlitten 16 aus einer von den Fuhrungsschlitten 19 des
Lenkelements 6 beabstandeten Position in eine an den Fihrungs-
schlitten 19 des Lenkelements 6 anliegende Position verschoben
werden. Bei einem fortgesetzten Vorschub des Kolbens 9b des
Hilfsantriebs 9 werden die Fihrungsschlitten 19 des Lenkelements
6 in Pfeilrichtung 18 von den Fihrungsschlitten 16 mitgenommen,
bis der Fihrungsschlitten 19 des Lenkelements 6 in einer der
Zwischenstellung der Wand 4 entsprechenden Position angeordnet
ist. Die Verschiebung des Filhrungsschlittens 19 des Lenkelements
6 wird mittels eines Anschlagelements 19' begrenzt, das zweckma-

figerweise in den Fihrungsschienen 17 angeordnet ist.

Wie aus Fig. 6 und Fig. 7 ersichtlich, ist die in die Zwischen-
stellung iberfithrte Wand 4 durch Aktivierung des Verschwenkan-
triebs 8 nach oben in Richtung der Offenstellung der Wand 4
verschwenkbar. Hierfiir wird der Kolben 8b des Verschwenkantriebs
8 in den entsprechenden Zylinder 8a eingefahren. Der Kolbenhub
wird in eine Verschwenkung des Lenkelements 6 und somit in eine
Verschwenkung der am Lenkelement 6 angebrachten Wand 4 umge-
setzt. Fig. 6 zeigt die Verschwenkvorrichtung 5 entsprechend der
halb geoffneten Stellung der Wand 4, wie in Fig. 1 dargestellt.
Fig. 7 zeigt die Verschwenkvorrichtung 5 vor Erreichen der obe-
ren Endposition, welche der Offenstellung der Wand 4 entspricht,
in der die Wand 4 oberhalb der Dachstruktur 3 des Transportbe-

halters 1 angeordnet ist.

Wie aus den Fig. 1 bis 7 ersichtlich, weist das Lenkelement 6

einen Profilteil 20 mit einem im Wesentlichen ebenen, flachen



Bodenteil 21 auf, von dem an seitlichen Randbereichen dinnwandi-
ge Seitenwdnde 22 hochstehen. Die Seitenwdnde 22 definieren eine
Ausnehmung 23 des Profilteils 20, in welcher der Verschwenkan-
trieb 6 in der Transportstellung vollstdndig aufgenommen ist.
Somit kann in der Transportposition der Verschwenkvorrichtung 5
eine platzsparende Anordnung erzielt werden. Der Profilteil 20
weist einen in Lingsrichtung des Profilteils 20 zur Wand 4 hin
verjingten Endbereich auf, der in zweil im Wesentlichen parallel
zueinander angeordnete Halteflansche ilbergeht, zwischen denen
ein Schenkel 24' eines winkelfdérmigen Endteils 24 befestigt ist.
Der andere Schenkel 24'' des winkelfdrmigen Endteils 24, der in
der SchlieBstellung der Wand 4 im Wesentlichen vertikal angeord-
net ist, weist die Schwenkachse 6' zwischen dem Langselement 6
und der Wand 4 auf.

In den Fig. sind weiters schematisch Hydraulikleitungen 25 ver-
anschaulicht, welche mit einer (nicht gezeigten) elektronischen
Steuereinrichtung gekoppelt sind, die dazu eingerichtet ist, die
Linearantriebe der Antriebseinheit 7 in Abhdngigkeit von der re-
lativen Stellung des Verschwenkantriebs 8 bzw. des Hilfsantriebs
9 zueinander anzusteuern. 2Zur Durchfiihrung des Offnungsvorgangs
steuert die Steuereinrichtung zun&dchst den Hilfsantrieb 9 an,
welcher den Verschwenkantrieb 8 ilber die Kopplungseinrichtung 12
in die Hebelposition verlagert und anschliefend die Wand 4 in
ihre vom Rahmenaufbau 2 beabstandete Zwischenstellung ver-
schiebt. Wenn von der elektronischen Steuereinrichtung das Er-
reichen der Zwischenstellung der Wand 4 erfasst wird, wird der
Verschwenkantrieb 8 aktiviert, welcher das Lenkelement 6 durch
Einfahren des Kolbens 8b in den Zylinder 8a bis zur Offenstel-

lung der Wand 4 verschwenkt.



Patentanspriche:

1. Transportbehdlter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau oder Con-
tainer, mit einem Rahmenaufbau (2) und einer Wand (4), die mit-
tels einer Verschwenkvorrichtung (5) zwischen einer am
Rahmenaufbau (2) anliegenden Schliefstellung, in der die Wand
(4) eine Ladedffnung verschlieBt, und einer die Ladedffnung
freigebenden Offenstellung verschwenkbar ist, wobei die Ver-
schwenkvorrichtung (5) ein am Rahmenaufbau (2) und an der Wand
(4) jeweils um eine Schwenkachse (6', 6'") schwenkbar gelagertes
Lenkelement (6) aufweist, das mit einer insbesondere im Dachbe-
reich des Rahmenaufbaus (2) angeordneten Antriebseinheit (7)
verbunden ist, die einen zum Verschwenken der Wand (4) einge-
richteten Verschwenkantrieb (8) aufweist, dadurch gekennzeich-
net, dass die Antriebseinheit (7) einen mit dem
Verschwenkantrieb (8) iiber eine Kopplungseinrichtung (12) gekop-
pelten Hilfsantrieb (9) aufweist, welcher dazu eingerichtet ist,
die Langsachse (10) des Verschwenkantriebs (8) aus einer im We-
sentlichen parallel zur Langsachse (11) des Lenkelements (6) an-
geordneten Transportposition in eine dazu geneigte Hebelposition
zu verlagern, wobei in der Hebelposition ein Drehmoment vom Ver-

schwenkantrieb (8) auf das Lenkelement (6) uUbertragbar ist.

2. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Langsachse (10) des Verschwenkantriebs (8) in der
Transportposition im Wesentlichen in derselben horizontalen Ebe-

ne wie die Liangsachse (11) des Lenkelements (6) angeordnet ist.

3. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kopplungseinrichtung (12) zwei Umlenkelemente
(13, 13') aufweist, die in der Art eines Kniehebels gelenkig

miteinander verbunden sind.

4. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-

net, dass der Verschwenkantrieb (8) an der Kopplungseinrichtung

(12) um eine Schwenkachse (8'') verschwenkbar gelagert ist, wo-
bei die Schwenkachse (8'') mit der gelenkigen Verbindung der
beiden Umlenkelemente (13, 13') zusammenfallt.

5. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn-
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zeichnet, dass das mit dem Hilfsantrieb (9) verbundene Umlenk-
element (13') mit zumindest einem Fiihrungsschlitten (16) verbun-
den ist, der in entsprechenden, mit dem Rahmenaufbau (2)
verbundenen Fuhrungsmitteln, insbesondere in einer Fithrungs-

schiene (17), verschieblich gefiihrt ist.

6. Transportbehalter (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Antriebseinheit (7), insbesondere
der Hilfsantrieb (9), dazu eingerichtet ist, zumindest im Be-
reich einer Kontaktfl&che zwischen der Wand (4) und dem Rahmen-
aufbau (2) die Wand (4) von der SchlieBstellung im Wesentlichen
senkrecht zur Erstreckungsebene der Wand (4) in eine vom Rahmen-
aufbau (2) beabstandete Zwischenstellung zu verschieben, aus der
die Wand (4) mittels des Verschwenkantriebs (8) in die Offen-

stellung uUberfihrbar ist.

7. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass die Schwenkachse zwischen dem Rahmenaufbau (2) und dem

Lenkelement (6) mittels des Hilfsantriebs (9) verschiebbar ist.

8. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass das Lenkelement (6) gelenkig mit zumindest einem Fih-
rungsschlitten (19) verbunden ist, der in entsprechenden, mit

dem Rahmenaufbau (2) verbundenen Fihrungsmitteln verschieblich

gefihrt ist.

9. Transportbehalter (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dass der mit dem Hilfsantrieb (9) verbundene Fiihrungs-
schlitten (16) tiber den Hilfsantrieb (9) zwischen einer vom
Fihrungsschlitten (19) des Lenkelements (6) beabstandeten Posi-
tion, die der Transportposition des Verschwenkantriebs (8) ent-
spricht, und einer am Fihrungsschlitten (19) des Lenkelements
(6) im Wesentlichen anliegenden Position, die der Hebelposition

des Verschwenkantriebs (8) entspricht, verschiebbar ist.

10. Transportbeh&dlter (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, dass der mit dem Hilfsantrieb (9) verbundene Fihrungs-
schlitten (16) Uber den Hilfsantrieb (9) aus der am
Fihrungsschlitten (19) des Lenkelements (6) im Wesentlichen an-

liegenden Position unter Mitnahme des Fihrungsschlitten (19) des
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Lenkelements (6) in eine der Zwischenstellung der Wand (4) ent-

sprechende Position verschiebbar ist.

11. Transportbehdlter (1) nach einem der Anspriche 8 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass dem Fihrungsschlitten (16) des Lenk-
elements (6) ein Anschlagelement (19') zugeordnet ist, das eine
Verschiebung des Fihrungsschlittens (19) des Lenkelements (6),
vorzugsweise entsprechend der Zwischenstellung der Wand (4), be-

grenzt.

12. Transportbehdlter (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, dass das Lenkelement (6) einen die
Schwenkachse (6') zwischen dem Lenkelement (6) und dem Rahmen-
aufbau (2) aufweisenden Profilteil (20) aufweist, wobei der Ver-
schwenkantrieb (8) zumindest teilweise in einer vom Profilteil

(20) gebildeten Ausnehmung (23) angeordnet ist.

13. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich-
net, dass der Profilteil (20) im Querschnitt im Wesentlichen U-
formig ist, wobei die Ausnehmung (23) zur Aufnahme des Ver-
schwenkantriebs (8) zwischen Seitenwdnden (22) des Profilteils
(20) ausgebildet ist, die von einem flachen Bodenteil (21) hoch-

stehen.

14. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 12 oder 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein in Langsrichtung des Profilteils (20)
verjungter Endbereich des Profilteils (20) mit einem insbesonde-
re winkelfdrmigen Endteil (24) verbunden ist, der die
Schwenkachse (6') zwischen dem Lenkelement (6) und der Wand (4)

aufweist.

15. Transportbehdlter (1) nach einem der Anspriiche 12 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass der Profilteil (20) des Lenkele-
ments (6) in der SchlieBstellung bzw. in der Zwischenstellung
der Wand (4) im Wesentlichen horizontal im Dachbereich des Rah-
menaufbaus (2) angeordnet ist und bei der Uberfihrung in die Of-

fenstellung um mehr als 90° verschwenkt.

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch ge-

kennzeichnet, dass die Wand (4) in ihrer Offenstellung im We-
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sentlichen oberhalb des Dachbereichs des Rahmenaufbaus (2) ange-

ordnet ist.

17. Transportbehdlter (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 16, da-
durch gekennzeichnet, dass der Verschwenkantrieb (8) bzw. der
Hilfsantrieb (9) der Antriebseinheit (7) als insbesondere hy-

draulisch, pneumatisch oder elektrisch betadtigbarer Linearan-

trieb ausgebildet ist.

18. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich-
net, dass der Verschwenkantrieb (8) bzw. der Hilfsantrieb (9)
der Antriebseinheit (7) als Zylinder-Kolben-Antrieb mit einem
Zylinder (8a; 9a) und einem gegeniiber dem Zylinder (8a; 9a) ver-

schieblich gelagerten Kolben (8b; 9b) ausgebildet ist.

19. Transportbehdlter (1) nach Anspruch 17 oder 18, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebseinheit (7) mit einer elektroni-
schen Steuereinrichtung verbunden ist, welche dazu eingerichtet
ist, einen der Linearantriebe in Abh&dngigkeit von der Lage des

jeweils anderen Linearantriebs zu steuern.
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