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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un si-
stema di gestione della manutenzione di automezzi
informatizzato.

I1 sistema oggetto della presente invenzione si
riferisce in particolare al controllo e al monito-
raggio di flotte di automezzi al fine di poter
provvedere alla manutenzione programmata di ogni
singolo automezzo.

Nel contesto per "manutenzione" si intende sia
la manutenzione come ordinariamente viene indicata
ed inoltre la gestione di un’anagrafica automezzi,
in funzione della quale ogni mezzo viene monitoriz-
zato a scopi manutentivi in funzione di parametri
fondamentali rilevati a bordo, come verra chiarito

nel seguito.

Alla base della presente invenzione sta 1'uti-
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lizzo di rilevamenti e segnalazioni, esistenti a
bordo dell’automezzo, utilizzati per scopi normal-
mente diversi da quanto si prefigge 1’invenzione
stessa.

Scopo della presente invenzione & quello di
realizzare un sistema di gestione della manutenzio-
ne di automezzi informatizzato che sia di semplice
costituzione concettuale, di costo contenuto, ma
capace di fornire buone prestazioni.

La presente invenzione raggiunge lo scopo sud-
detto grazie ad un sistema di gestione della manu-
tenzione di automezzi informatizzato presentante le
caratteristiche richiamate in modo specifico nelle
rivendicazioni che seguono.

L’ invenzione verrad ora descritta con riferimen-
to al disegno allegato, fornito a puro titolo di
esempio non limitativo, in cui con 2 & indicato un
automezzo facente parte di una flotta (non rappre-
sentata di automezzi) di cui si desidera la manu-

tenzione informatizzata.

Su ogni automezzo 2 & installata un‘unita elet-
tronica di rilievo dati 4 che & collegata alle por-
te standard esistenti su singoli sistemi elettroni-
ci di bordo (accensione / controllo motore / ABS,

ecc.) oppure direttamente al body computer di bordo
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per gli automezzi che ne siano gia dotati.

L’unita elettronica di rilievo dati 4 & costi-
tuita da tre moduli funzionali fra loro integrati e
precisamente: un modulo interfaccia 6 "CAN" e una O
pil interfacce "K, L" che nel loro insieme costi-
tuiscono il front end dell’unitd elettronica di ri-
lievo dati 4. Queste interfacce sono personalizzate
in funzione del tipo di automezzo.

Per mezzo di questo modulo di interfaccia 6
vengono periodicamente acquisiti dati presenti su
sistemi elettronici di bordo quali ad esempio chi-
lometraggio, giri motore, carburante, spia riserva,
tensioni di batteria, temperatura acqua, pressione
olio motore, spia freno a mano, spia generatore,
spia olio motore, pedale del freno, pedale accele-
ratore, arresto motore, riferimenti temporali di
eventi ed altri ancora.

Un modulo CPU 8 riceve i dati di bordo dal mo-
dulo di interfaccia 6. Il modulo CPU 8 effettua la
gestione della lettura dei dati attraverso le porte
CAN, K, L; effettua inoltre una prima elaborazione
dei dati medesimi (conteggio di numeri di eventi,
segnalazione di superamento di soglie preimpostate,
calcolo di accelerazioni e decelerazioni ecc.), ge-

stisce la trasmissione via radio dei dati elaborati

JACOBACTI & PERANI Sp.A



o rilevati fornendoli ad un modulo trasmettitore a
radiofrequenza 10 della portata di 200 metri circa
che invia i dati elaborati dalla CPU su richiesta
della stessa. I dati possono essere trasmessi auto-
maticamente via radiofrequenza tramite il modulo
trasmettitore a radiofrequenza tutte le volte che
il motore viene arrestato tramite la chiave di ac-
censione, oppure su richiesta del guidatore, ad
esempio premendo un pulsante, oppure su richiesta
di un personal computer 12.

I1 personal computer 12, figsso, costituisce la
postazione di gestione della manutenzione centra-
lizzata degli automezzi.

I dati trasmessi dal trasmettitore a radiofre-
quenza vengono captati da un radio modem 14 colle-
gato ad un normale personal computer 12 tramite una
qualsiasi porta, ad esempio seriale. Il radio modem
14 potra essere dotato di memoria propria in modo
tale da poter ricevere e memorizzare dati anche se
il computer a cui & collegato fosse temporaneamente
spento; per questo motivo il radio modem & alimen-
tato in modo indipendente dal personal computer.

I dati ricevuti dal radio modem 14 pervengono
al personal computer in cui é installato un softwa-

re di gestione per consentire la manutenzione degli
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automezzi sui quali & stata montata un‘unita elet-
tronica di rilievo dati 4. Il software di gestione
& in grado di provvedere a diverse funzioni quali
elaborare i dati ricevuti dal radio modem, gestire
una base dati, presentare i dati sul monitor, stam-
pare report su una stampante 16 e trasferire infor-
mazioni ad un’eventuale rete dati privata o pubbli-
ca. Da quanto detto sono evidenti i vantaggi di un
sistema secondo 1’invenzione: per ogni dato acqui-
sito/memorizzato sarad possibile impostare singolar-
mente una soglia di allarme il cui superamento ver-
ra segnalato sul monitor.

Per ogni automezzo & possibile impostare una
serie di operazioni di verifica e/o manutenzione
programmata correlate a scadenze temporali oppure
alla percorrenza chilometrica accumulata; lo scade-
re del parametro temporale o della percorrenza chi-
lometrica originera un segnale sul monitor che do-
vra essere tacitato.

Naturalmente, fermo restando il principio del-
1’invenzione, ampie variazioni potranno essere ap-
portate a quanto descritto ed illustrato, senza per

questo uscire dall’ambito dell’invenzione stessa.
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RIVENDICAZIONI

1. Sistema di gestione della manutenzione di auto-

mezzi informatizzato, caratterizzato dal fatto di:

predisporre su ogni automezzo (2) in manuten-

zione una unitd elettronica di rilievo dati (4);

predisporre esternamente agli automezzi (2) un

radio modem (14);
predisporre un’unita di elaborazione dati (12)
collegata a detto radio modem (14) ;

predisporre un programma di elaborazione per

detta unita di elaborazione dati (12) .
2. gistema secondo la rivendicazione 1, caratte-

rizzato dal fatto di comprendere inoltre un’unita

di stampa (16) collegata a detta unita (12) di ela-

borazione dati.

3. Sistema secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzato dal fatto che detta unita elettronica di
rilievo dati (4) comprende un modulo interfaccia

(6) CAN, K, L, un modulo CPU (8) ed un modulo tra-

smettitore a radiofrequenza (10).

4. Sistema secondo la rivendicazione 3, caratte-
rizzato dal fatto che il modulo di interfaccia (6)
& predisposto per acquisire dati presenti su siste-

mi elettronici di bordo dell’automezzo (2) .

5. Sistema secondo le rivendicazioni 3 e 4, carat-
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terizzato dal fatto che il modulo CPU (8) & predi-
sposto per acquisire i dati attraverso le porte (6)
CAN, K, L, effettuare una prima elaborazione dei
dati, gestire la trasmissione dei dati elaborati o
rilevati tramite il trasmettitore a radiofrequenza
(10) .
6. Sistema secondo la rivendicazione 5, caratte-
rizzato dal fatto che il trasmettitore a radiofre-
quenza (10) & predisposto per 1’'invio dei dati su
richiesta del modulo CPU (8).
7. Sistema secondo la rivendicazione 5, caratte-
rizzato dal fatto che il trasmettitore a radiofre-
quenza (10) & predisposto in modo che i dati venga-
no trasmessi quando il motore dell’automezzo (2)
viene arrestato tramite la chiave di accensione.
8. Sistema secondo la rivendicazione 1 e la riven-
dicazione 5, caratterizzato dal fatto che i dati
vengono trasmessi dal modulo a radiofrequenza (10)
su richiesta dell’unita di elaborazione dati (12).
T1 tutto come descritto ed illustrato e per gli

scopi specificati.
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