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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle seat
(100), comprising an adjusting device (2), for example for
adjusting the height and/or tilt of a seat part structure (20)
and/or of a backrest structure connected to the seat part
structure (20), wherein the adjusting device (2) is fastened
to the seat part structure.

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Ertindung be-
trifft einen Fahrzeugsitz (100) mit einer Verstellvorrich-
tung (2) beispielsweise zur Hhen- und/oder Neigungsver-
stellung einer Sitzteilstruktur (20) und/oder einer mit der
Sitzteilstruktur (20) verbundenen Riickenlehnenstruktur,
wobei die Verstellvorrichtung (2) an der Sitzteilstruktur
befestigt ist.
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Fahrzeugsitz mit Verstellvorrichtung

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einer Verstellvorrichtung
beispielsweise zur Hohen- und/oder Neigungsverstellung einer Sitzteilstruktur und/oder einer
mit der Sitzteilstruktur verbundenen Rickenlehnenstruktur, wobei die Verstellvorrichtung an
der Sitzteilstruktur befestigt ist.

Solche Fahrzeugsitze mit Verstellvorrichtungen sind im Stand der Technik allgemein bekannt
und beispielsweise in den Druckschriften DE 10 2004 061 062 A1 und DE 10 2007 038 833
A1 offenbart. Nachteilig bei den bekannten Verstellvorrichtungen ist jedoch, dass deren
Befestigung an einer Sitzteilstruktur meist aufwandige Befestigungsmittel erfordert, die eine
vergleichsweise platzeinnehmende Bauform besitzen, und/oder dass Belastungen nur
mangelhaft zwischen dem Fahrzeugsitz und der Verstellvorrichtung Ubertragen werden.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, einen Fahrzeugsitz mit einer
Verstellvorrichtung insbesondere zur Hohen- und/oder Neigungsverstellung zur Verfligung
zu stellen, die eine besonders vorteilhafte Lastiibertragung zwischen Fahrzeugsitz und
Verstellvorrichtung ermdglicht und gleichzeitig besonders bauraumkompakt und somit mit

vergleichsweise geringem Materialaufwand herstellbar ist.

Diese Aufgabe wird gelost durch einen Fahrzeugsitz, der eine Verstellvorrichtung aufweist,
mit der die Sitzteilstruktur und/oder die Rickenlehne relativ zur Karosserie eines Fahrzeuges
verstellbar ist, wobei die Verstellvorrichtung einen Bremsring aufweist, der Teil ein I6sbaren
Arretierung eines Verstellgetriebes ist und die Verstellvorrichtung ein Gehause aufweist und
wobei an dem Bremsring ein Mittel, fir eine form- und/oder kraftschllssige Verbindung mit

dem Gehause, vorgesehen ist.

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einer Verstellvorrichtung,
beispielsweise um den Fahrzeugsitz insgesamt in seiner Hohe und/oder die Sitzfliche in
ihrer Neigung relativ zu der Karosserie des Fahrzeuges zu verstellen. Vorzugsweise handelt
es sich bei dem Verstellmechanismus um einen sogenannten Pumpmechanismus. Weiterhin
erfindungsgemal weist der Fahrzeugsitz einen Bremsring auf, der Teil einer I6sbaren
Arretierung des Verstellgetriebes ist. Mit dieser Arretierung wird beispielsweise verhindert,
dass bei einem Unfall Krafte und/oder Drehmomente von dem Verstellgetriebe auf den
Antrieb des Verstellmechanismus (ibertragen werden. Des Weiteren weist die
Verstellvorrichtung des erfindungsgeméaRen Fahrzeugsitzes ein Gehduse auf, das
insbesondere den Bremsring und/oder das Versteligetriebe zumindest teilweise umgibt.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Dieses Gehiduse weist in der Regel auf einer Seite eine Offnung auf, durch die das
Verstellgetriebe mit dem Antrieb, beispielsweise einer Handhabe, insbesondere einem Rad
oder einem Hebel, verbunden wird. Vorzugsweise ist das Gehduse aus Kunststoff
ausgebildet. ErfindungsgemaR ist nun vorgesehen, dass an dem Bremsring mindestens ein,
vorzugsweise mehrere, insbesondere aquidistant zueinander angeordnete Mittel fur eine
form- und/oder kraftschlissige Verbindung mit dem Geh&use vorgesehen sind. Das Mittel
wirkt mit einem komplementaren Mittel, das an dem Gehause angeordnet ist, form- und/oder
kraftschliissig zusammen und verhindert zumindest teilweise eine Relativbewegung
zwischen dem Gehause und dem Bremsring, vorzugsweise in axialer und/oder radialer
Richtung. Vorzugsweise befindet sich das Mittel am Umfang des Bremsrings. Durch die
erfindungsgemafle Ausfihrungsform ergibt sich eine besonders kompakte Bauweise der
Verstellvorrichtung und dadurch ein geringerer Materialaufwand und/oder ein besserer
Kraftfluss. Der Bremsring kann direkt an die Sitzteilstruktur und/oder die Rickenlehne
angebunden werden, was die Lastlibertragung verbessert. Vorzugsweise wird das Gehéuse
werkzeuglos mit dem Bremsring, beispielsweise durch eine Schnappverbindung,

insbesondere eine Idsbare Schnappverbindung, verbunden.

GemafR einem weiteren oder einem bevorzugten Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist
an dem Bremsring ein Mittel vorgesehen, mit dem der Bremsring l6sbar an der

Sitzteilstruktur oder der Riickenlehne befestigbar ist.

Die zu diesem Gegenstand der vorliegenden Erfindung gemachten Ausfiihrungen gelten fir

den anderen Gegenstand der vorliegenden Erfindung gleichermafen und umgekehrt.

Vorzugsweise ist das Mittel ein Gewinde, das mit einem Gegengewinde, insbesondere einer
Mutter, zusammenwirkt. Vorzugsweise handelt es sich um ein AuRengewinde. Vorzugsweise
wird das Gewinde des Bremsrings durch eine Offnung in der Sitzteilstruktur und/oder in der

Rickenlehne gesteckt und dann eine Mutter auf das Gewinde aufgeschraubt.

Die folgenden Ausfihrungen gelten fir beide Gegenstédnde der vorliegenden Erfindung

gleichermallen.

Vorzugsweise ist das Mittel, das an dem Bremsring vorgesehen ist und das mit einem
komplementaren Mittel an dem Gehause zusammenwirkt, eine Ein- und/oder Ausbuchtung.
Das Mittel ist bevorzugt als Befestigungsflansch ausgebildet, wobei der Befestigungsflansch

vorzugsweise eine Ausnehmung aufweist, die von einem Befestigungselement,
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insbesondere von einer Schraube oder Niete, durchgriffen werden kann. Ebenso ist es

denkbar, dass das Mittel eine Befestigungsnut und/oder ein Befestigungskeil ist.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist der Bremsring ein Ausrichtungsmittel auf, das
mit der Sitzteilstruktur oder der Ruckenlehne zusammenwirkt und den Bremsring in seiner
Lage relativ zu dieser festlegt. Diese Ausfuhrungsform hat insbesondere den Vorteil, dass
sich der Bremsring in einer eindeutigen Lage befindet, bevor er mit der Sitzteilstruktur

und/oder der Rickenlehne verbunden wird.

Vorzugsweise wird der Bremsring stoffschliissig, insbesondere durch Schweiflen, ganz
besonders bevorzugt durch Laserschweil’en, mit der Sitzteilstruktur oder der Ruckenlehne

verbunden.

Gemal einem weiteren oder einem bevorzugten Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist
der Bremsring zumindest teilweise einstlickig mit der Sitzteilstruktur, insbesondere dem
Sitzseitenteil und/oder der Riickenlehne vorgesehen. Beispielsweise kann der Bremsring in

ein Seitenteil des Sitzteils oder der Rickenlehne eingeformt werden.

Vorzugsweise ist die Verstellvorrichtung eine  Sitzstrukturteilhhen-  und/oder

Sitzstrukturteilneigungsverstellung.

Ausflihrungsbeispiele der Erfindung sind in den Figuren dargestellt und in der nachfolgenden
Beschreibung naher erldutert. Diese Erlauterungen sind lediglich beispielhaft und schranken
den allgemeinen Erfindungsgedanken nicht ein. Die Ausfiihrungen gelten fir alle

Gegenstande der vorliegenden Erfindung gleichermafRien. Es zeigen

Fig. 1, 2 schematische Darstellungen einer ersten Ausfiihrungsform der erfindungsgemafien

Verstellvorrichtung in zwei verschiedenen Ansichten,

Fig. 3, 4 schematische Darstellungen einer zweiten Ausfiihrungsform der erfindungs-

gemafRen Verstellvorrichtung in zwei verschiedenen Ansichten,

Fig. 5, 6, 7 schematische Darstellungen einer dritten Ausfiihrungsform der erfindungs-

gemaRien Verstellvorrichtung in drei verschiedenen Ansichten,

Fig. 8 eine schematische Seitenansicht eines erfindungsgemalRen Fahrzeugsitzes.
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In Fig. 8 ist ein erfindungsgemafier Fahrzeugsitz 100 gezeigt, der eine Sitzteilstruktur 20,
eine Rickenlehne 30 und einen Sitzunterbau 40, insbesondere eine Karosserie 40, aufweist.
Die Sitzteilstruktur 20 umfasst ein Sitzseitenteil 1, an dem eine erfindungsgemife
Verstelivorrichtung 2 hier zur Héhen- und/oder Neigungsverstellung der Sitzteilstruktur 20

und/oder der Ruckenlehne 30 befestigt ist.

In Fig. 1 ist schematisch eine 3D-Ansicht einer ersten Ausfihrungsform einer
erfindungsgeméafRen Verstellvorrichtung 2, welche von auflen an einem Sitzseitenteil 1 eines
Fahrzeugsitzes 100 befestigt ist. Die Verstellvorriqhtung 2 besteht aus einem Bremsring 3,
welcher flachenparallel zum Sitzseitenteil 1 verlauft, und einem auf dem Bremsring 3
angeordneten Gehduse 4, welches ein Verstellgetriebe 5 hier zur Hohen- und/oder
Neigungsverstellung der Sitzteilstruktur 20 und/oder der Rickenlehne 30 gmgrenzt. Der
Bremsring 3 umfasst, insbesondere einstiickig, einen Befestigungsflansch 6, welcher
Ausnehmungen 7 aufweist, die von nicht gezeigten Befestigungselementen, beispielsweise
von Schrauben oder Nieten, durchgriffen werden kénnen. Der Flansch 6 wirkt mit dem
Gehause 4 form- und/der kraftschlissig zusammen und verhindert dadurch zumindest im
Wesentlichen eine Relativbewegung zwischen dem Bremsring und dem Gehéuse,
insbesondere in axialer und/oder radialer Richtung. Bevorzugt weist das Gehéuse 4
ebenfalls entsprechende Ausnehmungen auf, die ebenfalls von den Befestigungsmitteln
durchgriffen werden, so dass eine kraftschliissige Verbindung zwischen dem Bremsring 3
und dem Gehause 4 sowohl in axiale als auch in radiale Richtung herstellbar ist. Somit ist es
moglich, den Bremsring 3 auf vorteilhafte Weise gegen Verdrehungen und axiale
Bewegungen gegeniiber dem Gehduse 4 zu sichern. Der Fachmann versteht, dass der
Bremsring auch einstlickig mit der Sitzteilstruktur, insbesondere dem Seitenteil 1 des
Rahmens des Sitzteils, vorgesehen werden kann oder der Bremsring stoffschliissig mit der
Sitzteilstruktur verbinden kann. Wie in Fig. 2 und insbesondere in Fig. 6 erkennbar ist, weist
das Gehduse 4 ferner eine Mantelfliche 8 auf, die den Bremsring 3 zumindest
abschnittsweise formschlissig umgrenzt und somit zusatzlich, beispielsweise gegen
Verdrehung, sichert. Bevorzugt ist weiterhin vorgesehen, dass auch das Sitzseitenteil 1
Ausnehmungen aufweist, die eine Anbindung des Bremsrings 3 mittels der
Befestigungselemente an das Sitzseitenteil 1 ermdoglichen. Dadurch ist es in besonders
einfacher Weise moglich, eine Verdrehsicherung und/oder Axialsicherung der gesamten

Verstellvorrichtung 2 gegeniliber dem Sitzseitenteil 1 zu realisieren.

Fig. 3 zeigt schematisch eine 3D-Ansicht einer zweiten Ausfihrungsform der
erfindungsgemafRen Verstellvorrichtung 2, wobei der Bremsring 3 und das Gehéuse 4 in

axialer Richtung eine kreisférmige Querschnittsfliche aufweisen und der Bremsring 3 von
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einer ringférmigen Mantelfliche 8 des Gehduses 4 zumindest teilweise umgrenzt wird. Wie
in Fig. 4 ersichtlich, umfasst das Gehause 4 mehrere Befestigungskeile 9, die formschlussig
in an der Unterseite des Bremsrings 3 ausgebildete Nuten 10 greifen und somit eine
Verdrehsicherung zwischen dem Gehéduse 4 und dem Bremsring 3 bewirken. Fir die zweite
Ausflihrungsform der Verstellvorrichtung 2 ist es vorgesehen, dass der Bremsring 3 mittels
einer Schweillverbindung, beispielsweise durch Laserschweilen, am Sitzseitenteil 1
angebunden wird, so dass eine besonders robuste und kompakte Verbindung zwischen der
Verstellvorrichtung 2 und dem Sitzseitenteil 1 hergestellt wird. Zur Positionierung des
Bremsrings 3 relativ zum Sitzseitenteil 1 ist es bevorzugt vorgesehen, dass der Bremsring 3
nicht dargestellte Orientierungsmittel aufweist, wobei die Orientierungsmitte! beispielsweise
als Zapfen ausgebildet sind, die in Positionierungslécher des Sitzseitenteils 1 greifen. Das
Gehdause wird vorzugsweise per Schnellverschluss mit dem Bremsring verbunden.

Fig. 5 =zeigt schematisch eine 3D-Ansicht einer dritten Ausfiihrungsform der
Verstellvorrichtung 2 auf der nach innen weisenden Seite des Sitzseitenteils 1, wobei ein in
der Figur nicht sichtbarer Durchbruch des Sitzseitenteils 1 von einem Gewindeflansch 11 des
Bremsrings 3 durchgriffen wird. Der Gewindeflansch 11 weist ein AuRengewinde auf, auf
welches eine Mutter 12 geschraubt werden kann, um eine kraftschlissige Verbindung
zwischen dem Sitzseitenteil 1 und dem Bremsring 3 herzustellen. In der in Fig. 7
dargestellten Seitenansicht der Verstellvorrichtung 2 ist deutlich der zwischen der Mutter 12
und dem Bremsring 3 gebildete Klemmspalt 13 erkennbar, in dem das Sitzseitenteil 1
eingeklemmt wird. Der Bremsring 3 wird somit auf einfache Weise gegen Verdrehungen und
axiale Bewegungen gegeniber dem Sitzseitenteil 1 gesichert. Wie in Fig. 6 erkennbar, weist
der Bremsring 3 ferner vorzugsweise einen Befestigungsflansch 6 gemal der in Fig. 1, 2
dargestellten Ausfihrungsform auf, so dass auch eine stabile Anbindung des Gehauses 4 an
den Bremsring 3 ermdglicht wird. Dadurch wird eine vorteilhafte Verdrehsicherung und
Axialsicherung der gesamten Verstellvorrichtung 2 gegeniiber dem Sitzseitenteil 1

gewahrleistet.

Es versteht sich fir den Fachmann, dass die in den drei Ausfiihrungsformen beschriebenen
Sicherungsmittel zur Verdrehsicherung und Axialsicherung des Bremsrings 3 gegenuber
dem Gehause 4 und/oder gegeniber dem Sitzseitenteil 1 in vorteilhafter Weise beliebig

miteinander kombiniert werden kdnnen.
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Bezugszeichenliste

1 Sitzseitenteil

2 Verstelivorrichtung

3 Bremsring

4 Gehéuse

5 Verstellgetriebe

6 Befestigungsflansch

7 Ausnehmungen

8 Mantelfiache

9 Befestigungskeile

10 Nuten

11 Gewindeflansch

12 Gegengewinde, Mutter
13 Klemmspalt

20 Sitzteilstruktur

30 Rickenlehne

40 Sitzunterbau, Fahrzeugkarosserie

100 Fahrzeugsitz
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Patentanspriiche:

1. Fahrzeugsitz (100), der eine Verstellvorrichtung (2) aufweist, mit der die
Sitzteilstruktur (20) und/oder die Rickenlehne (30) relativ zur Karosserie (40) eines
Fahrzeuges verstellbar ist, wobei die Verstellvorrichtung einen Bremsring (3)
aufweist, der Teil ein losbaren Arretierung eines Verstellgetriebes (5) ist und wobei
die Verstellvorrichtung ein Gehause (4) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass an
dem Bremsring (3) ein Mittel (6, 10), fir eine form- und/oder kraftschliissige

Verbindung mit dem Gehéduse (4) vorgesehen ist.

2. Fahrzeugsitz (100) nach Anspruch 1 oder dem Oberbegriff von Patentanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass an dem Bremsring ein Mittel (11) vorgesehen ist, mit
dem der Bremsring l6sbar an der Sitzteilstruktur (20) oder der Rickenlehne (30)

befestigbar ist.

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Mittel (11) ein
Gewinde ist, das mit einem Gegengewinde (12), insbesondere einer Multter,

zusammenwirkt.

4. Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass das Mittel (6, 10) eine Ein- und/oder Ausbuchtung ist.

5. Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Bremsring (3) ein Ausrichtungsmittel aufweist, das mit der Sitzteilstruktur
(20) oder der Rickenlehne (30) zusammenwirkt und den Bremsring in seiner Lage

festlegt.

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1, 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der Bremsring stoffschlissig mit der Sitzteilstruktur (20) oder der Rickenlehne (30)

verbunden ist.

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 4 oder dem Oberbegriff von Patentanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Bremsring zumindest teilweise einstlickig mit der
Sitzteilstruktur (20), insbesondere mit dem Sitzseitenteil (1) vorgesehen ist
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8. Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verstellvorrichtung (2) eine  Sitzstrukturteithohen-  und/oder
Sitzstrukturteilneigungsverstellung ist.
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Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

X WO 2010/009893 Al (JOHNSON CONTROLS GMBH
[DE]; SCHULZ DIRK [DE]; HAIDA STEFAN [DE])

28. Januar 2010 (2010-01-28)
Abbildung 1

X DE 10 2007 038833 Al (JOHNSON CONTROLS
GMBH [DE]) 25. September 2008 (2008-09-25) 8

Absatz [0030]; Abbildungen

Seite 3, Absatz 4 - Seite 8, Absatz 1;

1-8

1,2,4,5,

D Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E" &lteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen
Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)

"O" Veréffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

"T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren anderen
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flur einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

7. November 2011

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

15/11/2011

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevoliméchtigter Bediensteter

Jazhec, Simon
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Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2011/004004
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
WO 2010009893 Al 28-01-2010  CN 102143859 A 03-08-2011
DE 102008034800 Al 04-02-2010
EP 2307232 Al 13-04-2011
KR 20110038699 A 14-04-2011
US 2011169313 Al 14-07-2011
DE 102007038833 Al 25-09-2008  KEINE
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