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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle seat (1) comprising at least one seat component (2) which has a support structure (3)
and two lateral parts (5, 6) molded onto a seat surface (4). The at least one seat component (2) has a width adjustment mechanism (7) in
order to adjust the width of the seat surface (4) of the seat component (2) and an angle adjustment mechanism (8), which is coupled to
the width adjustment mechanism (7), in order to adjust the adjustment angle of at least one lateral part (5, 6) of the seat component (2).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz (1) mit mindestens einer Sitzkomponente (2), die eine Tragstruktur
(3) und zwei an eine Sitzfliche (4) angeformte Seitenteile (5, 6) aufweist. Hierbei ist vorgesehen, dass die mindestens eine Sitzkompo-
nente (2) einen Breitenverstellmechanismus (7) zur Verstellung der Breite der Sitzflache (4) der Sitzkomponente (2) aufweist und einen
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Fahrzeugsitz

Fahrzeugsitze in Fahrzeugen weisen Ublicherweise mehrere Sitzkomponenten auf,
insbesondere ein Sitzkissen (Sitzpolster), gegebenenfalls mit seitlich angeformten
Seitenbacken, sowie eine Sitzlehne beziehungsweise Rickenlehne (Ruckenpolster),
gegebenenfalls mit seitlich angeformten Seitenwangen.

Zur Stabilisierung des Fahrzeugsitzes, insbesondere in Zusammenhang mit auf den
Fahrzeugsitz beim Betrieb des Fahrzeugs einwirkenden Kraften, weisen die
Sitzkomponenten des Fahrzeugsitzes oftmals auch eine Tragstruktur als Stutzstruktur auf.

Aus der DE 10 2007 047 840 A1 ist eine Sitzvorrichtung fur ein Fahrzeug bekannt, bei der
Seitenstitzabschnitte der Sitzvorrichtung in Abhangigkeit des Straenverlaufs durch
einen Antrieb pradiktiv nach innen und nach au3en bewegt werden kdnnen.

In der DE 10 2007 009 891 A1 ist eine Verstellvorrichtung zum Verstellen einer
Seitenwange eines Sitzes beschrieben. Diese Verstellvorrichtung umfasst ein mit der
Seitenwange zu koppelndes Verstellelement, Stitzmittel zum mechanischen Abstitzen
des Verstellelements und eine aufblasbare Blase zum Positionieren des Verstellelements
relativ zu den Statzmitteln bei der Verstellung der Seitenwange.

In der DE 10 2014 210 790 A1 ist eine Fahrzeugsitzanordnung mit einem zum Einsteigen
in das Fahrzeug und zum Austeigen aus dem Fahrzeug klappbaren Kissenpolster
beschrieben. Das Kissenpolster erstreckt sich seitlich entweder von einer Sitzbasis oder
einer Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes und weist eine Polsterstltze mit einer
Scharnieranordnung, ein Angrenzelement und eine dazwischen angeordnete
Eingriffsoberflache auf. Ein entweder mit der Rickenlehne oder mit der Sitzbasis
gekoppeltes federvorgespanntes dynamisches Element kann zum Einsteigen in das
Fahrzeug und zum Austeigen aus dem Fahrzeug zu einer geklappten Position hin bewegt

werden.
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Aus der DE 20 2004 013 668 U1 ist ein Kraftfahrzeugsitz bekannt, welches Gber
verstellbare Seitenwangen am Sitzteil und/oder an der Rickenlehne verflgt. Die Lange
und die Ausrichtung der Seitenwangen in Bezug auf den zentralen Sitzbereich und/oder
den Ruckenlehnenbereich kdnnen durch kombiniertes Verstellen der Seitenwangen,
insbesondere mit Hilfe einer kombinierten Linear- und Drehflhrung, verandert werden, um
eine kontrollierte Gleisbewegung zu erzeugen.

Weitere relevante Druckschriften sind die DE 10 2016 204 067 A1 sowie die DE 196 05
779 C2.

Die gattungsgemaé&fiie JP 2005 206 027 A zeigt ferner einen Fahrzeugsitz mit mindestens
einer Sitzkomponente, die eine Tragstruktur und zwei an eine Sitzflaiche angeformte
Seitenteile aufweist, wobei die mindestens eine Sitzkomponente einen
Breitenverstellmechanismus zur Verstellung der Breite der Sitzflache der Sitzkomponente
aufweist und einen mit dem Breitenverstellmechanismus gekoppelten
Winkelverstellmechanismus zur Verstellung des Anstellwinkels mindestens eines
Seitenteils der Sitzkomponente, wobei der Breitenverstellmechanismus der jeweiligen
Sitzkomponente zwei beabstandet voneinander angeordnete und an die Tragstruktur der
Sitzkomponente angebundene Querstrebenpaare mit jeweils zwei Querstreben aufweist,
wobei ein starrer Teil einer jeweiligen Querstrebe mit der Tragstruktur der Sitzkomponente
verbunden ist und ein um einen bestimmten Verfahrweg verfahrbarer beweglicher Teil
einer jeweiligen Querstrebe mit einem der beiden Seitenteile der Sitzkomponente
verbunden ist, und dass der bewegliche Teil der jeweiligen Querstrebe ein Gelenk
aufweist, das zur Bildung des Winkelverstellmechanismus beim Verfahren der Querstrebe
mit einem am starren Teil der jeweiligen Querstrebe angebrachten Umlenkelement
zusammenwirkt, wobei das Umlenkelement am starren Teil der jeweiligen Querstrebe an
einer einem charakteristischen Verfahrweg des beweglichen Teils der jeweiligen
Querstrebe entsprechenden Umlenkposition angeordnet ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahrzeugsitz anzugeben, bei dem eine
Statzfunktion und/oder Haltefunktion fir einen sich auf dem Fahrzeugsitz befindlichen
Fahrzeuginsassen auf einfache Weise mit vorteilhaften Eigenschaften realisiert ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch einen Fahrzeugsitz mit den im
Patentanspruch 1 angefuhrten Merkmalen gelést.
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Vorteilhafte Weiterbildungen des erfindungsgemaien Fahrzeugsitzes sind Bestandteil der
weiteren Patentanspriche.

Beim erfindungsgemafRen Fahrzeugsitz eines Fahrzeugs ist mittels eines vorzugsweise
elektromotorisch betriebenen Breitenverstellmechanismus eine Breitenadnderung der
Sitzflache bestimmter Sitzkomponenten des Fahrzeugsitzes durch Verengung oder
Erweiterung der (oftmals auch als Sitzspiegel bezeichneten) Sitzflache realisiert, die sich
zwischen zwei Seitenteilen der jeweiligen Sitzkomponente befindet.

Insbesondere erfolgt eine Breitenénderung der zwei angeformte Seitenbacken
aufweisenden Sitzflache des Sitzkissens des Fahrzeugsitzes durch Verengung oder
Erweiterung der Sitzflache des Sitzkissens und/oder eine Breitendnderung der zwei
angeformte Seitenwangen aufweisenden Sitzflache der Sitzlehne des Fahrzeugsitzes
durch Verengung oder Erweiterung der Sitzflache der Sitzlehne.

Dieser Breitenverstellmechanismus zur Verstellung der Breite der Sitzflache der
jeweiligen Sitzkomponente ist mit einem Winkelverstellmechanismus gekoppelt, durch
den der Anstellwinkel mindestens eines an die Sitzflache der jeweiligen Sitzkomponente
angeformten Seitenteils durch einen Klappmechanismus verstellt werden kann.
Insbesondere ist der Breitenverstellmechanismus der Sitzflache der jeweiligen
Sitzkomponente Uber eine Zwangsfihrung mit dem Winkelverstellmechanismus
beziehungsweise Klappmechanismus fur die beiden Seitenteile der jeweiligen
Sitzkomponente gekoppelt.

Dieser Winkelverstellmechanismus beziehungsweise Klappmechanismus zum Anklappen
der beiden Seitenteile einer Sitzkomponente wird insbesondere erst beim Uberschreiten
eines bestimmten Males bei der Verstellung der Breite der Sitzfliche der jeweiligen
Sitzkomponente wirksam, d.h. der Winkelverstellmechanismus zum Anklappen der beiden
Seitenteile einer Sitzkomponente wird erst bei einem bestimmten Verfahrweg bei der
Verstellung der Breite der Sitzflache der jeweiligen Sitzkomponente initiiert.

Der Breitenverstellmechanismus der jeweiligen Sitzkomponente weist zwei beabstandet
voneinander angeordnete und an die Tragstruktur der Sitzkomponente angebundene
Querstrebenpaare mit jeweils zwei Querstreben auf. Die Querstreben sind dabei mit
einem starren Teil mit der Tragstruktur der Sitzkomponente verbunden und mit einen um
einen bestimmten Verfahrweg verfahrbaren beweglichen Teil mit einem der beiden
Seitenteile der Sitzkomponente verbunden. Somit sind zwei Querstreben mit dem einen
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an die Sitzflache der Sitzkomponente angeformten Seitenteil der Sitzkomponente
verbunden und zwei Querstreben mit dem anderen an die Sitzflache der Sitzkomponente
angeformten Seitenteil der Sitzkomponente verbunden. Das bewegliche Teil der
jeweiligen Querstrebe weist ein beispielsweise als Drehgelenk oder Scharniergelenk
ausgebildetes Gelenk auf, das zur Bildung des Winkelverstellmechanismus beim
Verfahren des beweglichen Teils der jeweiligen Querstrebe mit einem am starren Teil der
jeweiligen Querstrebe angebrachten Umlenkelement zusammenwirkt. Insbesondere wird
der Winkelverstellmechanismus dann initiiert und ein Anklappvorgang des jeweiligen
Seitenteils der Sitzkomponente dann begonnen, wenn das am beweglichen Teil der
jeweiligen Querstrebe angerachte Gelenk beim Verfahren des beweglichen Teils der
Querstrebe an einer einem charakteristischen Verfahrweg des beweglichen Teils der
jeweiligen Querstrebe entsprechenden Umlenkposition angekommen ist, an der das
Umlenkelement am starren Teil der jeweiligen Querstrebe angeordnet ist.

Beispielsweise wird diese Umlenkposition so bestimmt und durch die Positionierung des
Umlenkelements am starren Teil der jeweiligen Querstrebe derart festgelegt, dass der
Winkelverstellmechanismus dann initiiert und der Anklappvorgang des jeweiligen
Seitenteils der Sitzkomponente dann begonnen wird, wenn der Verfahrweg des
beweglichen Teils der jeweiligen Querstrebe einem Drittel des gesamten mdglichen
Verfahrwegs des beweglichen Teils der jeweiligen Querstrebe entspricht. Demgeman
erfolgt auf einem Drittel des gesamten mdglichen Verfahrwegs des beweglichen Teils der
jeweiligen Querstrebe eine reine Breitenverstellung beziehungsweise VergrofRerung der
jeweiligen Sitzkomponente, d.h. nur eine Verbreiterung der Sitzflache der jeweiligen
Sitzkomponente, wohingegen auf dem restlichen Verfahrweg des beweglichen Teils der
jeweiligen Querstrebe eine Breitenverstellung der jeweiligen Sitzkomponente und eine
Winkelverstellung mindestens eines Seitenteils der jeweiligen Sitzkomponente erfolgt, d.h.
eine Verbreiterung der Sitzflache der jeweiligen Sitzkomponente und ein Anklappen der
beiden Seitenteile der jeweiligen Sitzkomponente.

Somit wird bei einer im Bedarfsfall erfolgenden Breitenénderung der Sitzflache der
Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes gegebenenfalls auch der Anstellwinkel der beiden
Seitenteile der jeweiligen Sitzkomponente verandert. Hierdurch wird flr den gesamten
Torso beziehungsweise den gesamten Kérper eines sich auf dem Fahrzeugsitz
befindlichen Fahrzeuginsassen ein sicherer Halt und damit eine Stabilitat bis hin zum
Schulterbereich und Kopfbereich des Fahrzeuginsassen generiert, was insbesondere
auch im Crashfall des Fahrzeugs von Vorteil ist.
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Durch den engen Kontakt des Kérpers eines sich auf dem Fahrzeugsitz befindlichen
Fahrzeuginsassen zu der jeweiligen Sitzkomponente wird auch die WarmeuUbertragung
von einer fur die jeweilige Sitzkomponente vorgesehenen Sitzheizung auf den
Fahrzeuginsassen verbessert und hierdurch die Effizienz der Sitzheizung gesteigert.

Im Ubrigen bleiben die durch eine Breitenverstellung der jeweiligen Sitzkomponente und
die Winkelverstellung der beiden Seitenteile der jeweiligen Sitzkomponente eingestellte
Positionen beziehungsweise Winkelstellungen bestehen, bis durch eine nachfolgende
Aktivierung des Breitenverstellmechanismus eine andere Position beziehungsweise
Winkelstellung vorgegeben wird.

Bei einer entsprechenden Breitenénderung zur Verkleinerung der jeweiligen
Sitzkomponente, d.h. zur Reduzierung der Sitzflache der jeweiligen Sitzkomponente,
erfolgt dann in umgekehrter Weise zum Anklappvorgang der Seitenteile der jeweiligen
Sitzkomponente bei angeklappten Seitenteilen der Sitzkomponente wieder ein
Wegklappen beziehungsweise Zurlckklappen dieser Seitenteile der Sitzkomponente.

Zur Realisierung des Winkelverstellmechanismus beziehungsweise Klappmechanismus
weist die jeweilige Sitzkomponente vorzugsweise jeweils zwei auf einer Sitzhalfte der
jeweiligen Sitzkomponente angeordnete Léngsstreben auf sowie mehrere parallel zu den
jeweiligen Querstreben der Querstrebenpaare orientierte und insbesondere als Federn
ausgebildete elastische Spannelemente mit einer bestimmten Elastizitat. Diese
elastischen Spannelemente sind mit einem Ende mit jeweils einer an den starren Teil der
Querstreben angebundenen und damit nicht verfahrbaren Langsstrebe verbunden und mit
dem andere Ende mit einer an den beweglichen Teil der Querstreben angebundenen
beziehungsweise mit einer die Auenkontur des Seitenteils der Sitzkomponente
bildenden und damit klappbaren Langsstrebe verbunden.

Hierdurch wird mittels des Umlenkelements und der elastischen Spannelemente beim
Verfahren des beweglichen Teils der Querstreben Uber die Umlenkposition hinaus eine
Zwangsfuhrung des beweglichen Teils der Querstreben beim Anklappen der beiden
Seitenteile der jeweiligen Sitzkomponente realisiert.

Hierbei sind vorzugsweise auf jeder Sitzhélfte der jeweiligen Sitzkomponente mindestens
drei derartige elastische Spannelemente vorgesehen, beispielsweise drei oder vier
Federn mit definierter Federstarke aquidistant verteilt auf jeder Sitzhélfte der jeweiligen
Sitzkomponente.
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Vorteilhafterweise werden durch die elastischen Spannelemente auch Auflagepunkte
beziehungsweise Auflageflachen flr das Sitzpolster der jeweiligen Sitzkomponente
ausgebildet, beispielsweise durch Federn als elastische Spannelemente, so dass
hierdurch kein separater Federkorb fur die jeweilige Sitzkomponente erforderlich ist.

Die Elastizitat der elastischen Spannelemente, insbesondere die Federkonstante von als
Federn ausgebildeten elastischen Spannelementen, wird hierbei so gewahlt, dass diese
vorgegebene Eigenschaften hinsichtlich des Sitzkomforts und der Winkelverstellung
aufweisen. Insbesondere wird hiermit eine bestimmte Sitzweichheit der jeweiligen
Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes eingestellt und eine bestimmte Harte fir die
Realisierung des Klappvorgangs der beiden Seitenteile der jeweiligen Sitzkomponente
des Fahrzeugsitzes.

Diese insbesondere als Federn ausgebildeten elastischen Spannelemente sorgen somit
einerseits daflr, dass beim Anklappvorgang der beiden Seitenteile der Sitzkomponente
des Fahrzeugsitzes eine Art Zangenbewegung stattfindet und damit ein sich auf dem
Fahrzeugsitz befindlicher Fahrzeuginsasse durch die beiden eingeklappten Seitenteile
quasi umklammert wird, andererseits sorgen diese als Federn ausgebildeten elastischen
Spannelemente fur eine gewisse Weichheit des Sitzpolsters der jeweiligen
Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes und bilden eine entsprechende Auflagefléche fir das
Sitzpolster der jeweiligen Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes aus.

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist auch zwischen den beiden
an den starren Teil der Querstreben eines Querstrebenpaars angebundenen
Langsstreben, d.h. an die beiden benachbart zueinander angeordneten Langsstreben auf
jeweils einer Sitzhélfte der Sitzkomponente, mindestens ein derartiges elastisches
Spannelement angeordnet, insbesondere mindestens ein als Feder ausgebildetes

elastisches Spannelement.

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist fur den
Breitenverstellmechanismus in die beiden Querstrebenpaare jeweils ein elektromotorisch
angetriebener Verstellantrieb zum Verfahren des beweglichen Teils der beiden
Querstreben des jeweiligen Querstrebenpaars integriert.

Diese beiden mittig in der jeweiligen Sitzkomponente angeordneten elektromotorischen
Verstellantriebe sind somit zur Realisierung der Breitendnderung der jeweiligen
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Sitzkomponente durch Verengung oder Erweiterung der Sitzflache der jeweiligen
Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes vorgesehen.

Hierdurch erfolgt insbesondere ein gleichzeitiges und gleichsinniges Verfahren der
beweglichen Teile aller Querstreben, d.h. auf beiden Sitzhélften der jeweiligen
Sitzkomponente ein gleichzeitiges und gleichsinniges Verfahren der beiden jeweils auf
einer Sitzhélfte der jeweiligen Sitzkomponente angeordneten und mit einem angeformten
Seitenteil der jeweiligen Sitzkomponente verbundenen beweglichen Teile der jeweiligen
Querstreben.

Vorzugsweise ist im jeweiligen Verstellantrieb ein Elektromotor mit Differential
vorgesehen. Der Verstellantrieb kann als Spindelantrieb insbesondere eine verfahrbare
Spindel aufweisen, gegebenenfalls auch eine Getriebeeinheit mit Zahnradern sowie eine
Bremsvorrichtung.

Mittels des Verstellantriebs werden die beweglichen Teile der Querstreben der jeweiligen
Sitzkomponente demnach gleichzeitig und gleichsinnig verfahren. Durch die
Bremsvorrichtung kann insbesondere dieses Verfahren der beweglichen Teile der
Querstreben auf den beiden Sitzhélften der Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes
gesteuert werden.

Somit werden die Seitenteile auf beiden Seiten des Fahrzeugsitzes gleichzeitig
angeklappt, insbesondere werden beide Seitenbacken des Sitzkissens des
Fahrzeugsitzes oder beide Seitenwangen der Sitzlehne des Fahrzeugsitzes gleichzeitig
angeklappt.

Hierbei kann vorgesehen werden, dass beim Auftreten von hohen
Beschleunigungskréaften des Fahrzeugs oder im Crashfall ein automatisches maximales
Anklappen der beiden Seitenteile der Sitzkomponenten des Fahrzeugsitzes und damit der
Seitenteile auf beiden Seiten der Sitzkomponenten des Fahrzeugsitzes erfolgt.

Da beim Verfahren der beweglichen Teile der Querstreben eine Breitenéanderung der
Sitzflache der jeweiligen Sitzkomponente erfolgt, in dem diese Sitzflache nach innen zur
Sitzmitte hin bewegt beziehungsweise verschoben wird oder nach auen von der
Sitzmitte weg bewegt beziehungsweise verschoben wird, kann vorgesehen sein, dass die
Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes ein elastisches Material aufweist, das entsprechend
dieser Bewegung der Sitzflache der Sitzkomponente verformbar ist.
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D.h. die Sitzflache der jeweiligen Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes, insbesondere die
Sitzflache des Sitzkissens des Fahrzeugsitzes und/oder die Sitzflache der Sitzlehne des
Fahrzeugsitzes, besteht vorzugsweise aus einem elastischen Material, das sich
entsprechend des Verfahrwegs der beweglichen Teile der Querstreben verformt. Das
elastische Material der Sitzflache der jeweiligen Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes
macht damit auch die Breitendnderung der Sitzfldche der Sitzkomponente des
Fahrzeugsitzes durch Verengung oder Erweiterung der Sitzflache der Sitzkomponente
des Fahrzeugsitzes und dementsprechend die Bewegung der Sitzflache der
Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes mit.

Die Aktivierung des Breitenverstellmechanismus und damit gegebenenfalls auch des
hiervon abhangigen Winkelverstellmechanismus, kann in einem manuellen Modus durch
einen sich auf dem Fahrzeugsitz befindlichen Fahrzeuginsassen durch Betatigung eines
Bedienelements erfolgen. Dieses Bedienelement kann beispielsweise als Schalter oder
als Taster oder als Dricker ausgebildet sein, durch dessen Betatigung eine individuelle
Einstellung der Breite der Sitzflache der jeweiligen Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes
und der Winkelstellung der Seitenteile auf beiden Seiten der jeweiligen Sitzkomponente
des Fahrzeugsitzes durch den Fahrzeuginsassen vorgenommen werden kann.
Alternativ wird in einem Automatikmodus die Aktivierung des Breitenverstellmechanismus
und damit gegebenenfalls auch des hiervon abhéngigen Winkelverstellmechanismus
automatisiert vorgegeben, insbesondere durch Ansteuerung von einem mit dem
Fahrzeugsitz verbundenen Steuergerét des Fahrzeugs. Im Automatikmodus erfolgt die
automatische Aktivierung des Breitenverstellmechanismus und damit gegebenenfalls
auch des hiervon abhangigen Winkelverstellmechanismus insbesondere in Abhangigkeit
von auf das Fahrzeug und damit auf den Fahrzeugsitz einwirkenden
Beschleunigungskréften. Im Automatikmodus wird in Abhangigkeit des Sensorsignals
beziehungsweise der Sensorsignale von Beschleunigungssensoren und damit in
Abhangigkeit der momentanen Querbeschleunigung und/oder der momentanen
Langsbeschleunigung des Fahrzeugs, der jeweilige Breitenverstellmechanismus zur
gleichzeitigen und gleichsinnigen Langenanderung der beiden Querstreben der
rahmenférmigen Tragstruktur der Sitzkomponente angesteuert. Die Breitenverstellung der
jeweiligen Sitzkomponente, d.h. eine Verbreiterung der Sitzflache der jeweiligen
Sitzkomponente und die hieran gekoppelte Winkelverstellung der beiden Seitenteile der
jeweiligen Sitzkomponente, d.h. ein Anklappen der beiden Seitenteile der jeweiligen
Sitzkomponente, wird wie beschrieben insbesondere beim Auftreten relativ hoher
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Beschleunigungskrafte des Fahrzeugs und im Crashfall des Fahrzeugs automatisch
aktiviert

In einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung kann weiterhin auch in den beiden
Seitenteilen der Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes, insbesondere in den beiden
Seitenbacken des Sitzkissens des Fahrzeugsitzes und/oder in den beiden Seitenwangen
der Sitzlehne des Fahrzeugsitzes, ein Langenverstellmechanismus integriert sein. Dieser
Léngenverstellmechanismus in den beiden Seitenteilen der Sitzkomponente des
Fahrzeugsitzes ist zur gleichzeitigen und gleichsinnigen Héhenverstellung der beiden
Seitenteile der Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes vorgesehen, insbesondere zur
gleichzeitigen und gleichsinnigen Héhenverstellung der beiden Seitenbacken des
Sitzkissens des Fahrzeugsitzes und/oder der beiden Seitenwangen der Sitzlehne des
Fahrzeugsitzes und ermdglicht damit eine (Héhen-) Anpassung der Sitzkomponente des
Fahrzeugsitzes an die Koérpergréie eines sich auf dem Fahrzeugsitz befindlichen
Fahrzeuginsassen.

Der jeweilige Langenverstellmechanismus kann zur Verstellung einen in das Seitenteil der
Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes integrierten oder mit dem Seitenteil der
Sitzkomponente des Fahrzeugsitzes verbundenen Elektromotor aufweisen.

Der Fahrzeugsitz kann flr beliebige Fahrzeuge vorgesehen sein, insbesondere auch flr
autonom fahrende Fahrzeuge, bei denen die Fahrzeuginsassen im autonomen
Fahrbetrieb variable Sitzpositionen im Fahrzeug einnehmen kénnen,

Mit dem vorgestellten erfindungsgemafen Breitenverstellmechanismus und den an
diesen gekoppelten Winkelverstellmechanismus ist mit einer einfachen Vorrichtung eine
rasche Breitendnderung der Sitzflache einer Sitzkomponente und eine hieran gekoppelte
Winkelénderung und damit ein Anklappen der beiden Seitenteile der jeweiligen
Sitzkomponente mdéglich, insbesondere eine rasche Breitendnderung der Sitzflache des
Sitzkissens des Fahrzeugsitzes und/oder der Sitzflache der Sitzlehne des Fahrzeugsitzes
und eine hieran gekoppelte Winkelédnderung und damit ein Anklappen der Seitenbacken
des Sitzkissens des Fahrzeugsitzes und/oder der Seitenwangen der Sitzlehne des
Fahrzeugsitzes.

Hierdurch kann ein sich auf dem Fahrzeugsitz befindlicher Fahrzeuginsasse mit seinem
gesamten Torso bei vielfaltigen Fahrzustédnden des Fahrzeugs oder bei vielféltigen
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Fahrmandvern des Fahrzeugs im Fahrzeugsitz stabilisiert werden und damit flr diesen
Fahrzeuginsassen ein sicherer Halt im Fahrzeugsitz gewéhrleistet werden.

Dieses aktive Umklammern eines sich auf dem Fahrzeugsitz befindlichen
Fahrzeuginsassen durch das Anklappen der beiden Seitenteile der Sitzkomponenten des
Fahrzeugsitzes, ist insbesondere als Crashvorbereitung bei einer drohenden Kollision des
Fahrzeugs von Vorteil und bietet auch im autonomen Fahrbetrieb von autonom fahrenden
Fahrzeugen einen guten Seitenhalt fur sich auf den Fahrzeugsitzen befindliche
Fahrzeuginsassen. Weiterhin ist bei einem einen Sitzheizung aufweisenden Fahrzeugsitz
die Warmeubertragung vom Fahrzeugsitz auf den Fahrzeuginsassen effektiv, so dass fur
die Sitzheizung auch nur eine geringe Heizleistung benétigt wird.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels sowie anhand der
Zeichnung(en). Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und
Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung genannten
und/oder in den Figuren alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu
verlassen.

Dabei zeigen:

Fig. 1 Eine schematische Darstellung der Lehnentragstruktur der Sitzlehne eines
Fahrzeugsitzes mit dem Breitenverstellmechanismus und dem

Winkelverstellmechanismus.

Fig. 2 Einen Ausschnitt der Lehnentragstruktur der Sitzlehne eines
Fahrzeugsitzes mit einer Detailansicht des Breitenverstellmechanismus

und des Winkelverstellmechanismus in einer eingefahrenen Position.

Fig. 3 Einen Ausschnitt der Lehnentragstruktur der Sitzlehne eines
Fahrzeugsitzes mit einer Detailansicht des Breitenverstellmechanismus

und des Winkelverstellmechanismus in einer ausgefahrenen Position.
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Fig. 4 Eine schematische Darstellung des Sitzpolsters und der Lehnentragstruktur

der Sitzlehne eines Fahrzeugsitzes.

Im Folgenden wird ein Ausfuhrungsbeispiel flr die Sitzlehne beziehungsweise
Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes beschrieben, wobei die hierzu getroffenen
Ausfuhrungen und Erlduterungen analog auch beispielsweise auf ein Sitzkissen des
Fahrzeugsitzes Ubertragbar sind.

GemalR der schematischen Schnittdarstellung in der Figur 1 weist der Fahrzeugsitz 1 als
Sitzkomponenten 2 neben dem nicht dargestellten Sitzkissen eine Sitzlehne 2
beziehungsweise Rickenlehne mit zwei an die Sitzflache 4 der Sitzlehne 2 seitlich
angeformten Seitenwangen 5, 6 auf. Somit ist eine Seitenwange 5 auf der einen Sitzhalfte
17 der Sitzlehne 2 an die Sitzflache 4 der Sitzlehne 2 angeformt und eine Seitenwange 6
auf der anderen Sitzhélfte 18 der Sitzlehne 2 an die Sitzflache 4 der Sitzlehne 2
angeformt.

In der Sitzlehne 2 beziehungsweise Rickenlehne des Fahrzeugsitzes 1 ist eine
Lehnentragstruktur 3 zur Stabilisierung des Aufbaus des Fahrzeugsitzes 1
beziehungsweise der Sitzlehne 2 integriert.

Weiterhin sind zwei beabstandet voneinander angeordnete Querstrebenpaare 9, 10 mit
jeweils zwei Querstreben 11 vorgesehen. Die Querstreben 11 weisen dabei ein starres
Teil 12 mit einem an einer bestimmten Umlenkposition angebrachten Umwerfer als
Umlenkelement 15 auf sowie ein entlang eines bestimmten Verfahrwegs verfahrbares
bewegliches Teil 13 mit einem Scharnier 14.

In die beiden Querstrebenpaare 9, 10, d.h. in das obere Querstrebenpaar 9 mit den
jeweiligen beiden Querstreben 11 im oberen Bereich der Lehnentragstruktur 3, und in das
untere Querstrebenpaar 10 mit den beiden jeweiligen Querstreben 11 im unteren Bereich
der Lehnentragstruktur 3, ist jeweils mittig ein Breitenverstellmechanismus 7 integriert.
Durch diesen Breitenverstellmechanismus 7 kann eine Bewegung beziehungsweise ein
Verfahren der beweglichen Teile 13 der Querstreben 11 der Querstrebenpaare 9, 10
erfolgen und damit eine beidseitige Bewegung der beweglichen Teile 13 der Querstreben
11 von auf3en nach innen in Richtung Mitte der Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1 oder von
innen nach auBen in Richtung der jeweiligen Seitenwange 5, 6 der Sitzlehne 2 des
Fahrzeugsitzes 1. Hierdurch wird auch die sich zwischen den beiden Seitenwangen 5, 6



WO 2024/251450 PCT/EP2024/062606
12

der Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1 befindliche Sitzflache 4 in ihrer Breite veradndert, d.h.
die Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1 wird hierdurch verengt oder erweitert.

In der Figur 1 ist die Situation dargestellt, dass die beweglichen Teile 13 aller Querstreben
11 der beiden Querstrebenpaare 9, 10 um einen bestimmten Verfahrweg von innen nach
auRen in Richtung der jeweiligen Seitenwange 5, 6 der Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1
bewegt worden sind, d.h. sich in einer ausgefahrenen Position befinden.

Beim Uberschreiten eines bestimmten Verfahrwegs der beweglichen Teile 13 der
Querstreben 11 der Querstrebenpaare 9, 10, d.h. beim Erreichen der durch den Abroller
beziehungsweise Umwerfer als Umlenkelement 15 vorgegebenen Umlenkposition, wird
ein Winkelverstellmechanismus 8 wirksam, der ein Anklappen der beiden Seitenwangen
5, 6 der Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1 bewirkt. Dieser Winkelverstellmechanismus 8
wird durch die Bewegung des Scharniers 14 am verfahrbaren beweglichen Teil 13 im
Zusammenspiel mit der Umlenkung am Abroller beziehungsweise Umwerfer als
Umlenkelement 15 sowie aufgrund der Federspannung von mehreren zwischen den
starren Langsstreben 19 und den die AuRenkontur der beiden Seitenwangen 5, 6 der
Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1 bildenden beweglichen Léngsstreben 20 gespannten
Federn als elastischen Spannelementen 16 bewirkt.

Beispielsweise sind auf jeder Sitzhalfte 17, 18 der Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1
zwischen den starren Langsstreben 19 und den beweglichen Langsstreben 20 drei
derartige Federn als elastische Spannelemente 16 vorgesehen. Zusétzlich kann noch
eine derartige Feder 22 als elastisches Spannelement zwischen den beiden starren
Langsstreben 19 angeordnet sein.

Zur Unterstitzung der Knickbewegung der beiden Seitenwangen 5, 6 der Sitzlehne 2 des
Fahrzeugsitzes 1 beim Klappvorgang der beiden Seitenwangen 5, 6 der Sitzlehne 2 des
Fahrzeugsitzes 1, sind die Hilsen 28 im Rahmen der Lehnentragstruktur 3 vorgesehen.
Zur Realisierung des Breitenverstellmechanismus 7 und des hieran gekoppelten
Winkelverstellmechanismus 8 und damit zum Verfahren der beweglichen Teile 13 der
Querstreben 11, ist fur jedes Querstrebenpaar 9, 10 ein mittig im jeweiligen
Querstrebenpaar 9, 10 angeordneter Verstellantrieb 23 mit einem Elektromotor 24 und
Spindelantrieben 25 vorgesehen.

Zur Héhenverstellung der beiden Seitenwangen 5, 6 der Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1
kann ein entsprechender Langenverstellmechanismus 26 vorgesehen sein. Hiermit
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kénnen die beiden Seitenwangen 5, 6 der Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1 gleichzeitig
und gleichsinnig in ihrer Héhe veréndert werden.

In der Figur 2 ist in einer Detailansicht der voll eingefahrene Zustand der beweglichen
Teile 13 der jeweiligen Querstreben 11 dargestellt.

In diesem voll eingefahrenen Zustand der beweglichen Teile 13 der jeweiligen
Querstreben 11 erfolgt kein Umlenken der beweglichen Teile 13 der Querstreben 11 und
hierdurch und infolge der Langung der Federn als elastischen Spannelementen 16 auch
keine Verengung der beiden Seitenwangen 5, 6 der Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1.
Somit ist auch keine feste und kérpernahe Umklammerung eines sich auf dem
Fahrzeugsitz 1 befindlichen Fahrzeuginsassen 27 realisiert.

Die Federn als elastische Spannelemente 16 sind in dieser Position des voll
eingefahrenen Zustands flr das nachste Ausfahren der beweglichen Teile 13 der
Querstreben 11 vorgespannt.

In der Figur 3 ist in einer Detailansicht der voll ausgefahrene Zustand der beweglichen
Teile 13 der jeweiligen Querstreben 11 dargestellt.

In diesem voll ausgefahrenen Zustand der beweglichen Teile 13 der jeweiligen
Querstreben 11 erfolgt das vollstdndige Anklappen beider Seitenwangen 5, 6 der
Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1 mittels des Winkelverstellmechanismus 8. Dieser
Winkelverstellmechanismus 8 wird beim Uberfahren der durch den Abroller
beziehungsweise Umwerfer als Umlenkelement 15 vorgegebenen Umlenkposition durch
das bewegliche Teil 13 der Querstrebe 11 initiiert.

In diesem voll ausgefahrenen Zustand der beweglichen Teile 13 der jeweiligen
Querstreben 11, d.h. beim maximalen Verfahrweg der beweglichen Teile 13 der jeweiligen
Querstreben 11, ist durch das Umlenken der beweglichen Teile 13 der Querstreben 11
mittels des Scharniers 14 am Abroller beziehungsweise Umwerfer als Umlenkelement 15
und durch die Federspannung infolge des Zusammenziehen der Federn als elastischen
Spannelementen 16, eine maximale Verengung der beiden Seitenwangen 5, 6 der
Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1 gegeben und damit eine feste und kérpernahe
Umklammerung eines sich auf dem Fahrzeugsitz 1 befindlichen Fahrzeuginsassen 27.
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Diese Situation des voll ausgefahrenen Zustands der beweglichen Teile 13 der jeweiligen
Querstreben 11 geman Figur 3 ist in der Figur 4 auch flr das Sitzpolster 21 der Sitzlehne

2 des Fahrzeugsitzes 1 dargestellt.

GemaR der Figur 4 ist die im voll ausgefahrenen Zustand der beweglichen Teile 13 der
jeweiligen Querstreben 11 bewirkte maximale Verengung der beiden Seitenwangen 5, 6
der Sitzlehne 2 des Fahrzeugsitzes 1 auch mit einer entsprechenden starken Krimmung

des Sitzpolsters 21 auf der Lehnentragstruktur 3 gekoppelt.
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Patentanspriche

1. Fahrzeugsitz (1) mit mindestens einer Sitzkomponente (2), die eine Tragstruktur (3)
und zwei an eine Sitzflache (4) angeformte Seitenteile (5, 6) aufweist, wobei die
mindestens eine Sitzkomponente (2) einen Breitenverstellmechanismus (7) zur
Verstellung der Breite der Sitzfliche (4) der Sitzkomponente (2) aufweist und einen
mit dem Breitenverstellmechanismus (7) gekoppelten Winkelverstellmechanismus
(8) zur Verstellung des Anstellwinkels mindestens eines Seitenteils (5, 6) der
Sitzkomponente (2), wobei der Breitenverstellmechanismus (7) der jeweiligen
Sitzkomponente (2) zwei beabstandet voneinander angeordnete und an die
Tragstruktur (3) der Sitzkomponente (2) angebundene Querstrebenpaare (9, 10) mit
jeweils zwei Querstreben (11) aufweist, wobei ein starrer Teil (12) einer jeweiligen
Querstrebe (11) mit der Tragstruktur (3) der Sitzkomponente (2) verbunden ist und
ein um einen bestimmten Verfahrweg verfahrbarer beweglicher Teil (13) einer
jeweiligen Querstrebe (11) mit einem der beiden Seitenteile (5, 6) der
Sitzkomponente (2) verbunden ist, und dass der bewegliche Teil (13) der jeweiligen
Querstrebe (11) ein Gelenk (14) aufweist, das zur Bildung des
Winkelverstellmechanismus (8) beim Verfahren der Querstrebe (11) mit einem am
starren Teil (12) der jeweiligen Querstrebe (11) angebrachten Umlenkelement (15)
zusammenwirkt, wobei das Umlenkelement (15) am starren Teil (12) der jeweiligen
Querstrebe (11) an einer einem charakteristischen Verfahrweg des beweglichen
Teils (13) der jeweiligen Querstrebe (11) entsprechenden Umlenkposition
angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die jeweilige Sitzkomponente (2) zur Bildung des Winkelverstellmechanismus
(8) mehrere parallel zu den jeweiligen Querstreben (11) der beiden
Querstrebenpaare (9, 10) orientierte elastische Spannelemente (16) und jeweils
zwei auf einer Sitzhélfte (17, 18) der jeweiligen Sitzkomponente (2) angeordnete
Langsstreben (19, 20) aufweist, und dass ein Ende der elastischen Spannelemente

(16) jeweils mit einer an den starren Teil (12) der Querstreben (11) angebundenen
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starren Langsstrebe (19) verbunden ist und das andere Ende der elastischen
Spannelemente (16) jeweils mit einer an den beweglichen Teil (13) der Querstreben

(11) angebundenen beweglichen Langsstrebe (20) verbunden ist.

2. Fahrzeugsitz (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die elastischen Spannelemente (16) eine Auflageflache fir das Sitzpolster (21)

der Sitzkomponente (2) ausbilden.

3. Fahrzeugsitz (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass mindestens ein elastisches Spannelement (22) zwischen den beiden an den
starren Teil (12) der Querstreben (11) eines Querstrebenpaars (9, 10)

angebundenen starren Léngsstreben (19) angeordnet ist.

4. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass in die beiden Querstrebenpaare (9, 10) jeweils ein elektromotorisch
betriebener Verstellantrieb (23) zum Verfahren des beweglichen Teils (13) der

beiden Querstreben (11) des jeweiligen Querstrebenpaars (9, 10) integriert ist.

5. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass in die beiden Seitenteile (5, 6) der jeweiligen Sitzkomponente (2) jeweils ein
Langenverstellmechanismus (26) zur gleichzeitigen und gleichsinnigen

Héhenverstellung der beiden Seitenteile (5, 6) der Sitzkomponente (2) integriert ist.

6. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass als Sitzkomponente (2) des Fahrzeugsitzes (1) ein Sitzkissen mit
Seitenbacken als Seitenteilen und/oder eine Sitzlehne (2) mit Seitenwangen als

Seitenteilen (5, 6) vorgesehen ist.
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