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{54) Zerkleinerungseinrichtung fiir auf dem Bunkerrost liegende
stiickige Rohbraunkohle '

(57) Die Erfindung bezieht sich auf Zerkleinerungseinrichtungen zum
Zerkleinern stiickiger Rohbraunkohle auf Rohkohlebunkerrosten. Es’
soll durch die erfinderische Losung erreicht werden, daB8 die auf
Rohkohlebunkerrosten liegende stiickige Rohkohle zerkleinert wird
und in den Bunker fallen kann. Dazu soll eine entsprechende
Einrichtung entwickelt werden. An einem Fahrgestell ist ein Tragwerk
angebracht, an welchem beiderseits eine horizontal hdngende
héhenverstellbare, zweifach gelagerte Friserwelle angeordnet ist.
Die auf die Friserwellen aufgeschobenen Friserscheiben konnen in
einem Bereich von 20 bis 500 mm. iber dem Bunkerrost in
Arbeitsstellung gebracht werden. Der Abstand der Friserscheiben ist
so gewdhlt, das ein gleichméB8iges Zerkleinern der Rohkohle iiber die
gesamte Runkerrostbreite erreicht wird. Die Anwendung der Erfindung
kann auf allen Rohkohlebunkern mit Fahrgleis erfolgen.
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Titel der Erfindung:

Zerkleinerungseinrichtung fir auf dem Bunkerrost liegende
stlickige Rohbraunkohle

Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindung betrifft eine Zerkleinerungseinrichtung flir auf
dem Bunkerrost liegende gtiickige Rohbraunkohle. Sie ist anwend-
bar auf allen Braunkohlebunkern, welche mit Gleiseinrichtung
vergehen sind.

Charakteristik der bekannten technischen ILdsungen:

Die aus dem Gruhenbeirieb geftrderte Rohbraunkohle wird vor
ihrer Weiterverarbheitung einmal wegen der erforderlichen
gleichmdfigen Beschickung der Aufbereitungsanlagen und zum
enderen wegen des notwendigen Mischungsverh#ltnisses der Roh-
braunkohle in Bunkern gelagert. In vielen Fdllen sind die Bunker
in ihrem Oberteil beiderseitig des dariiberflihrenden Fahrgleises
mit Rosten versehen, auf die die Kohlewagen die Rohbraunkohle
ent leeren. Bei besonders stilickiger Rohbraunkohle fallen die
groferen Stlicke nicht durch das Rostgitter, so daf in Verbin-
dung mit der nachgeschiitteten Rohbraunkohle Anhiufungen auf

dem Rost entstehen. Damit diese Rohbraunkohle in den Bunker
fallen kann, ist es erforderlich, die groBstlickige Rohbraun-
kohle zu zerkleinern. In der Patentschrift 33 503 Internat.
Patentklasse B 02 c¢; 13/24 wird ein Fliigelbrecher zum Zer-
kleinern stiickiger Rohbraunkohle beschrieben, wobei auf einem
Fahrgestell ein Ausleger angebracht wurde, an welchem zweil
senkrecht stehende Fliigelbrecher angeordnet gind und die
beliebig liber dem rechts bzw. links neben dem PFahrgleis ver-
laufenden Rogt oder iber das Pahrgleis geschuemkt werden kann.



211 622

Dieger Plligelbrecher hat den Nachteil, daB zum Berdumen der
Bunkerroste der Bunker mindestens zwei mal befahren werden
muB, da mit dem Fliigelbrecher nur eine Bunkerseite berdumt
werden kann. Zum anderen muf auf Grund der Bauweise des
Fliigelbrechers der Ausleger mit den angeordneten, senkrecht
hingenden Fligelbrecher wihrend des Befahrens des Bunkers
bewegt werden, da nicht die gesamte Breite eines Rostes er-
reicht wird. Durch die sich notwendig machende Erhdhung der
Durchlaufzeit einer Zerkleinerungseinrichtung, erhShter
 Kohlebedarf der Brikettfabrik bzw. kiirzerer Zugumlauf kann
nicht mehrmals der Bunker befahren werden.

Bin weiterer Nachteil der bekannten technischen Iosung besteht
darin, daB nicht die gesambe Breite des Rostes erreicht wird,
g0 daB weiterhin mnoch mit Hacken, Stangen und &hnlichen Werk-
zeugen die Rostfléche géréumt werden mufl.

Als weiterer Nachteil der bekannten technischen Iosung ist die
hﬁngende'Ausfuhrung der Fligelbrecher zu nennen., Da diese
Fliigelbrecher nur einseitig gelagert sind, werden die Wellen
bei grobétﬁokigen und harten sperrigen Gegensténden hohen
statischen Belastungen ausgesetzt und zum Teil verbogen und
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niiggen ermeuert werden.

7iel der Erfindung:

Das Ziel der Erfindung besteht darin, die in der Charakteristik
der bekannten technischen Idsung aufgezeigten Méngel zu be-
seitigen. Durch die Erfindung soll erreicht werden, daB die
gesamte Rostfliche mit einer Durchfahrt berdumt werden kann,
ohne daB sich dabei Nacharbeiten ergeben. Damit soll ein

wegent lich hoherer Durchsatz der Rohkohle im Bunker erreicht

werden.

Darlegung des Wesens der Erfindung:

~ Technische Aufgabe
Der Erfiridung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Zerkleinerungs-
einrichtung zum Zerkleinern der auf dem Bunkerroste liegenden
gtiickigen Rohbraunkohle zu entwickeln, die es ermsglicht,
die gesamte Rostfliche - links und rechis vom Fahrgleis -
gleichzeitig in einem Durchlauf vollstdndig zu berdumen.
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- Merkmale der Erfindung
Erfindungsgemd wird die Aufgabe deg Zerkleinerns der auf
dem Bunkerrost liegenden groBstiickigen Rohbraunkohle da-
durch geldst, daB an einem Fghrgestell ein Tragwerk ange-~
bracht ist, an welchem beiderseits eine horizontal hingen-
de, hohenversgtellbare, zweifach gelagerte Friserwelle an-
geordnet ist. Das Heben und Senken der Friserwelle erfolgt
dabei mittels Seilzugvorrichtung liber Elektroantrieb mit
gelbgthemmenden Schneckengetriebe, Die auf die Fridserwelle
saufgeschobenen Friserscheiben kbnnen in einem Bereich von

© 20 big 500 mm iiber dem Bunkerrost in Arbeitsstellung ge-
bracht werden. Der Abstand der Frdserscheiben ist so ge-~
wihlt, daB ein gleichmiBiges Zerkleinern der Rohkohle iiber
die gesamte Bunkerrostbreite erreicht wird.
Der Antrieb der PFridserwelle erfolgt iliber einstellbare
Rutechkupplung und Kettentrieb durch einen Getriebemotor.

Beim Verfahren des Zerkleinerungsgerdtes auf dem Bunker-
gleig entlang zum Bunkerrost und die in Arbeitsstellung
gebrachten Frédserwellen wird die auf dem Bunkerrost lie-
gende grobstlickige Rohkohle durch die gegen den Bunkzer-
rost drehenden Friserscheiben zerkleinert und fHllt -
durch den Bunkerrost in den Rohkohlebunker. Bei einer
‘Durchfahrt wird der gesamte Bunkerrost gerdumt. Die Riick-
fahrt erfolgt mit erhohter Fahrgeschwindigkeit. W&hrend
der Rickfahrt werden die Friserwellen in Ruhestellung
gebracht. Nachdem das Zerkleinerungsggerdt in die Aus-
gangsstellung gefahren worden ist, kann der Bunker wieder
mit Rohkohlezligen befahren werden. )

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfilhrungsbeispiel
ndher erléutert werden.

Pig. 1: eine Seitenansicht des in Arbeitsstellung befind-

lichen Zerkleinerungsgerites

Pig. 2: Draufsicht des Zerkleinerungsgerdtes

Auf einem Fahrgestell 1 wurde eine Kabeltrommel 2 zur Strom-
zufihrung, ein gchwingunggedidmpftes und kippbares Fahrer-
haus 4 mit Schalfpult und elektrischer Verteilung und ein
Hubwerk 8 aufgebaul. Das Hubwerk 8 besteht aus einem Trag-
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werk, einer kurzen und einer langen Fiihrungswelle, der Sell-
winde 5 mit Elektromotor und selbsthemmenden Schnecken-
getriebe und Seilfiihrungsrollen mit Stehlseil und dient zur
Hohenverstellung der Fréserwellen 6. Die Fréserwellen 6
pingen an dem Stahlseil der Seilwinde 5. Bel Anheben der
Friserwellen 6 liber den Arbeitsbereich hinaug in die oberste
Stellng ktnnen die Fréserwellen nach innen eingeschwenkt
werden. Dadurch wird der Bahntransport ohne Demontage der
Priserwellen 6 ermdglicht.

Die Friserwelle 6 wird mittels Getriebemotor Uber eine ein-
gtellbare Momentenkupplung und Kettentrieb angetrieben.

Die Frigerwelle 6 ist zweifach gelagert. Auf der Verlagerung
derFriserwelle 6 ist der Antrieb der Priserwelle 6 aufge-
vaut. An die Friaserscheiben 9, die auf die Fréserwelle 6
.aufgeschoben sind, sind verschleiBfarme Fréserzdhne ange-
bracht. ‘

7um Verfahren des Zerkleinerungsgeridtes wird jede Achse
durch einen Elektromotor mit Getriebe 3 argetrieben. Der
umschaltbare Antrieb ist auf der Achse des Radsatzes tatzen-
gelagert. Durch die eingebaute Tatzenlagerung und die
Fedefung ist ein Befahren von Gleisen mit schlechter Ibge

m8glich.
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1.

Zerkleinerungseinrichtung fiir auf dem Bunke rrogt liegende
stlickige Rohbraunkohle mit auf einem Fahrgestell angebrach-
tem Tragwerk dadurch gekennzeichnet, daB rechts und links
diegses Tragwerkes eine horizontal hingende, hohenverstell-
bare, zweifach gelagerte Friiserwmelle (6) mit aufgeschobe-
nen Friserscheiben (9), einem Kettenantrieb und Getriebe-
mot or (7) und Momentenkupplung angeordnet sind.

Zerkleinerungseinrichtung nach Punkt 1 dadurch gekennzeich-
net, daf die horizontal hingenden, hthenverstellbaren,
zweifach gelagerten Friécerwellen (6) in horizontaler Rich-
tung um 90° nach innen schwenkbar angeordnet sind.
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