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@ Suspension a barre de torsion.

@ Véhicule équipé d'une suspension par barre de torsion.

Invention caractérisée en ce que la barre de torsion 4 qui
est solidaire du bras de suspension 1 et qui s‘articule sur une
bague 7 solidaire du chéssis du véhicule, revient & son point
de départ pour se fixer au chéssis du véhicule, soit par une
bague fixe 8, soit par une bague pouvant tourillonner 8, 9 afin
de faire varier la hauteur du bras de suspension considéré.
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L'invention concerne un véhicule équipé d'une
suspension a roue indépendante munie d'un bras pivotant
autour d'un point fixe du chissis et solidaire d'une barre
de torsion équilibrant la charge du véhicule, caractérisée
en ce que la barre de torsion revient autour du méme point
fixe par un tube de torsion concentrique a cette méme barre
de torsion et fixé au chassis du véhicule.

Suivant une autre caractéristique de 1'invention,
le conducteur ou un systéeme automatique pourra faire varier la
fixation au chassis du tube de torsion par rotafion, ce qui
permettra de faire varier la hauteur du chissis par rapport
au bras considéré, et donc de faire varier l'assiette du
véhicule.

Suivant une autre caractéristique de l1'invention,
la longueur de la barre de torsion ou du tube de torsion est
inférieure a la moitié de la largeur du véhicule, ce qui
permet d'obtenir la méme voie d'un c6té comme de 1'autre.

Suivant une autre caractéristique de 1'invention,
les barres de torsion et les tubes de torsion avant ou
arriére sont rendus solidaires entre le cdté droit et le
cdté gauche par une bague placée au milieu longitudinal du
chassis, ce qui permet de réaliser une suspension avec
anti-devers.

Suivant une autre caractéristique de l'invention,
le bras de suspension pivotant autour du point fixe du

chdssis du véhicule réalise un amortisseur 3 friction grace
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a un disque de freinage serré entre deux plateaux, 1l'un
solidaire du chassis et 1'autre solidaire du bras de sus-
pension.

Suivant une autre'caractéristique de 1'invention,
le tube de torsion pourra etre composé d'un certain nombre
de petites barres disposées en tube maintenues par des
cercles, afin d'obtenir une variation de flexibilité plus
grande qu'avec un seul tube de torsion.

Suivant une autre caractéristique de l'invention,
le conducteur réalisera un cric pour soulever une roue du
véhicule en calant cette roue en position haute et en
abaissant le bras, la roue calée se soulévera.

L'invention est représentée a titre d'exemples
non limitatifs sur les dessins ci-joints dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective
schématique d'une suspension classique ;

- la figure 2 est une vue en perspective
schématique d'une suspension conforme a 1l'invention ;

- la figure 3 est une vue de face du levier
permettant de faire varier la position du bras ;

- la figure 4 est une vue en coupe longitudinale
d'un élément de suspension conforme a 1l'invention ;

- la figure 5 est une vue en coupe de la barre
de torsion et du tube de torsion.

La présente invention a pour but la réalisation
d'un véhicule possédant une suspension tres douce grace a la
combinaison d'une barre et d'un tube de torsion. Cette
suspension permet d'une part de faire varier 1'assiette du
véhicule grace a la rotation de 1'appui du tube de torsion
et,‘d'autre part, d'obtenir une meme- longueur des voies
latérales gauche et droite.

La figure 1 est une vue en perspective schéma-
tique d'une suspension classique. Le bras 1 portant la roue 2
s'articule autour du point 3 par l'intermédiaire de la

barre de torsion 4 fixée en 5 au bras de suspension et au
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chassis du véhicule grace a une bague 6. La barre de torsion
4 est solidaire du chissis du véhicule en”7; situé en
général de l'autre coté latéral.

La figure 2 est une vue en perspective schéma-
tique d'une suspension conforme a l'invention. Le bras 1 '
portant la roue 2 s'articule autour du point 3 par l'inter-
médiaire de la barre de torsion 4 fixée en 5 au bras de
suspension qui tourillonne grace a une bague 6 solidaire
du chassis du véhicule. La barre de torsion 4 est fixée
dans une bague 7 solidaire, soit du chassis du véhicule,-
soit de la barre de torsion de l'autre coté latérél, elle
est solidaire par des cannelures d'un tube de torsion 8 qui
entoure la barre de torsion et revient vers le chassis du
véhicule ou elle se fixe en 9.

La figure 3 est une vue de face du levier
permettant de faire varier la position du bras. La barre de
torsion 4 est solidaire du bras 1 par les cannelures 5,
qui est solidaire du chassis du véhicule par la bague 6.Lle
tube de torsion 8 entoure la barre de torsion 4 et tourillonne
dans une bague 9 solidaire du chassis du véhicule. Le levier
10 permet la rotation du tube de torsion, grace a un excentri-
que 11 ou tout autre moyen, ce qui entraine la rotation du
bras de suspension et modifie la hauteur du bras par rapport
au sol pour la roue considérée.

La figure 4 est une vue en coupe longitudinale d'un
élément de suspension conforme a l'invention. Le bras 1
tourillonne autour de la bague 6 solidaire du chassis du
véhicule 12, un chapeau 13 rend solidaire la barre de
torsion 4 du bras de suspension 1. Un écrou 14 et sa .rondelle
15 permettent de serrer le bras de suspension 1 contre le
chissis du véhicule grace aux deux plateaux 16 et 17, un
disque de freinage 18 est interposé entre les deux plateaux
pour constituer un amortisseur a friction pour le bras de
suspension. La barre de torsion 4 est solidaire en 7 d'une

bague qui rend solidaire l'autre élément de suspension du



10

15

20

25

30

35

2582996
u

coté opposé. On constitue par ce moyen une barre anti-devers
en meme temps que la barre de torsion.

Le tube de torsion 8 entourant la barre de
torsion 4 revient tourillonner autour de la bague 6. Ce
tube de torsion est solidaire d'une bague 19 qui porte
le levier 10 grice a des cannelures 20. Cette bague 19

tourillonne dans la bague 9 solidaire du chdssis du véhicule

‘et qui est découpée sur une certaine longueur pour laisser

passer le levier 10. On remarque que, si grace a un vérin,
ou 2 tout autre moyen on fait varier la position du levier
10, 1la bosition du bras de suspension variera également et
donc on dispose d'un systeme permettant ée faire varier la
hauteur du chdssis par rapport au sol et donc l'assiette
du véhicule.

La figure 5 est une vue en coupe de la barre
de torsion et du tube de torsion. On trouve la barre de
torsion 4 et le tube de torsion 8 composés de petites-
barres 21.

On remarque que §i le conducteur du véhicule'
régle le levier 10 pour lever le véhicule au maximum et
qu'il cale le chissis en position levée griace a une cale
fixe, quand il abaissera son véhicule, la roue se levera.

On remarque également que dans la figure 2, la
barre de torsion 4 solidaire du tube de torsion 8, tourillonne
dans une bague 7. Cette bague 7 pourra étre commune aux cotés
droit et gauche et étre soit indépendante du chdssis du
véhicule, soit tourillonnée dans une bague caoutchouc soli-
daire du chassis. '

On remarque également que, grace a la bague 7.
indépendante du chdssis du véhicule, on solidarise les barres
de torsion ou les tubes de torsion droits et gauches, ce

qui a pour effet la réalisation d'un systéme anti-devers.

Chaque élément de suspension entrainant 1'élément corres-

pondant de l'autre coté, ce qui constitue un trés bon

amortissement des irrégularités de la route.
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On remarque également que grice a cette
construction, la longueur des voies latérales droite et

gauche est la méme, ce qui constitue un avantage.
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. 'REVENDICATIONS

1) Véhicule équipé d'une suspension comportant

des roues indépendantes (2) munies de bras (1) équilibrant 1la
charge par la rotation de barres de torsion (4) et pivotant
autour d'une bague (7) solidaire du chadssis du véhicule,
caractérisé en ce que la barre de torsion (4) revient se fixer
au chassis du véhicule du méme coté par un tube de torsion (8)
concentrique a la barre de torsion (4).

2) Véhicule conforme a la revendication 1,
caractérisé en ce que le tube de torsion (8) concentrique a
la barre de torsion revient se fixer au chdssis du véhicule
par l'intermédiaire d'un levier (10) et d'une bague (19), ce
levier pouvant etre déplacé par tout moyen (11) afin de faire
varier la hauteur du chdssis du véhicule.

3) Véhicule conforme a 1l'une quelconque des
revendications 1 et 2, caractérisé en ce que la longueur de
la barre de torsion (4) et du tube de torsion (8) est inférieure
a la moitié de la largeur du chi3ssis du véhicule.

4) Véhicule conforme a l'une quelconque des
revendications 1, 2 et 3, caractérisé en ce que les barres
de torsion (4) et les tubes de torsion (8) avant ou arriere
sont rendus solidaires entre les cotés latéraux droit et gauche
par une bague (7) placée au milieu longitudinal du chassis et
pouvant tourillonner dans une bague caoutchouc solidaire du
chassis du véhicule.

5) Véhicule conforme a 1'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que le bras
de suspension (1) pivotant autour du point fixe du chassis du
véhicule réalise un amortisseur a friction grace a un disque
de freinage (18) serré entre deux plateaux (16, 17), 1l'un
solidaire du chassis, l'autre du bras de suspension.

6) Véhicule conforme a 1'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que le tube
de torsion (8) pourra étre composé d'un certain nombre de

petites barres maintenues par des cercles.
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7) Véhicule conforme a 1'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce que le
conducteur réalise un cric en mettant le véhicule en
position haute, puis en calant le chassis au point de
pivotement du bras de suspension, ensuite en abaissant le

véhicule, la roue se soulevant.
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