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Vynélez se t¢ké& rozbBhu pohdndného za-
Fizeni jakkoliv rychlého a hlavné pozvol-
ného pii pFenosu energie u automobild, tvé-
Pecich strojfl a podobném.

Pro pozvolny rozb&h pohiu&ného zafizo-
ni jsou velmi roz3ifovany vicepisté hydrau-
lické mé&nife. Tyto m&nife, protofe jsou vel-
mi drahé, nejde pouZivat na b&Zng zafize-
ni a déle pii doclleni potfebnych otdfek
nejde odstranit ztraty, daué pohybem ka-
paliny a je/imi tlakovymi zm&nami.

Pro pozvolny rozb®h pohédnéného zafize-
ni jsou téZ pouZivdny mechanické waridto-
ry, jeiichZ hlavni nevyhody jsou velmi vel-
ké rozm&ry na urlity vykon, velké zirdty a
mala Zivotnost. Pozvolny rozb&h pohédnsné-
ho zafizeui je také uskutefiiovdn hydrody-
namickymi méniti krouticiho momentu s
prepousténim kapaliny. Tento ménif pro
svou sloZitost je také drahy a znatng& poru-
chovy. Navic jde v ném o velkou oxidaci pra-
covnt kapaliny a jeji Casté mnehodnocovéni.
Déle p¥i rozb&hu hnaného zafizeni malé
mnoZstvi kapaliny, smifené se vzduchem,
naréZi velkou obvodovou rychlosii na lo-
patky turbiny a zmsnou velké rychlosti v
tlak se velmi ohfivd a méni tak mnoho své
pohybové emergie v tepelné zirdty. Co se
vBak tyCe tfecich spojek, nejde jimi dobfe
cokoliv pozvolng rozbihat, zvlgsté dlouho-
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dobé&, NejhorSi je, Ze pro vystaveni t¥eci
spojky je potfeba tlak, n&kolikrdt prevysu-
jici moment spojky. Velké tfeci spojky na-
priklad tvafecich strojlt jsou ponejvice ovls-
dany vzduchem, p¥ préaci jsou tyto stroje
pomérné tiché, avSak pronikany zvuk uni-
kajiciho vzduchu ze spojky mejde prili§ tlu-
mif, ¢imZ se pracovni prosifedi stdvd velmi
hluéné a zdravi $kodlive.

Hydraulickou spojku s volnob&hem podle
vyndlezu tvoli podélng soubdZiné lopatky
obou lopatkovych kol, z nich¥ lopatky jed-
noho ob&Zného ko'a jsocu uloZeny ve vyplni,
kterd vypifiu,e cely presior mezi aimi a s
nim tvoll protl protilehiému lopatkovému
kolu hladkcu plochu. Tyto lopatky jsou ze
SVé vyplné vysuwné proti tlaku prufiny, a
to pomoci nowmého krouizku, propojeného
hlavnim hiidelem s vnit¥ni ocou, kieré je o-
vldddna pakovym systémem nebo zdvitem
na konci této vuitbni osy. Daldi oviadéai
vmitini osy jg bovdenem a pilmé ovlddéni
visuvnych lopatek je odstledivymi reguld-
tory prcti tiaku osové prufiny.

Tato hydravlickd spojka proti jinym hvd-
rodynamickym m#alélm a tfecim spojkdm
je malych rozmdrd a je ji moZno docilit
naprosto plyauly rozbéh pohdnéného zali-
zeni, a to v jakékoliv diouhé dob&. Proti hyd-
rodynamickym méniflim s pfepousténim ka-
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paliny mé stalou ndplii kapaliny, a proto
nejde o je znehodnocovdni oxidaci a jde
o mnohem v8ts dfinmost proto, Ze malé
mnoZstvi kapaliny z lopatek Cerpadla zrych-
luje ostatni kapalinu, vyplitujici cely vnit¥-
ni prostor, a ta pak prochéazi turbinou ve
velkém mnoZstvi a malou rychlosti, &imZ je
navic docilen i v&t§i kroutici moment, pro-
toze jde o m&kolikrat menSi pfem&nu pohy-
bové energie kapaliny v teplo.

Mirou vysunuti lopatek z jejich vyplng je
v pripad# turbiny zvySeni krouticiho mo-
mentu nebo rychlosti a v pfipadé Cerpadla
jde o Gmerné zatiZeni motoru jejich vysu-
nutim. PFl zkouSkdch vysouvani lopatek sto-
jici turbiny, jde o p¥esny pomér zvySovani
krouticitho momentu od nuly do maxima.
P¥i dplném vysunuti lopatek z jejich v§pl-
né budto turbiny, nebo ferpadla jde o do-
cileni prakticky stejnych rychlosti obou lo-
patkov§ch kol. PFi dokoncent vistuvného
pohybu lopatek jsou obé lopatkova kola spo-
jena pomoci elného nebo stranového ozu-
beni.

Hydraulicka spojka podle vynalezu je Zné-
zornéna v raznych provedenich vykresy, z
nich? obr. 1 predstavuje spojku s jejim au-
tomatickym ovladanim v Yezu, obr. 2 je
spojka s ovlddanim vnitinim hiidelem, obr.
2a je ovladani spojky radici péakou péko-

v§m systémem, obr. 2b je ovliadani fadici p§--

kou s bovdenem a obr. 3 je spojka pro niz-
ké otdtky a maly pfendSeny vykon.

Podle obr. 1 vysuvné lopatky 23, uloZené
ve vyplni 22, jsou spojeny s nosnym krouZ-
kem 3, jehoZ spojovaci Cast 11 jej spojuje
dutym hiidelem 8 s vaitfni osou 24. Na du-
tém hrideli 6 je pruZina 8, kterd je opfena
o jeho roz3ifeny konec a z druhé strany o
nosny krouZek 3. Nosny krouZek 3 je opa-
t¥en bodmim ozubenim 7 pro ozubenou vloZ-
ku 5 krytu 4, s nimZ jsou spojeny lopatky
‘2 a vndjsi lopatky 1. Za vysuvnymi lopat-
kami 23 je v jejich vyplni 22 odstfedivy re-
gulator 20 s ozubem 19 ve vedeni 21. V du-
tém htideli 6 jsou zdvaZitka 9 pro otvory
18 v nosném krouZku 3. Vnitfni osa 24 je
budto propojena s vodicim krouzkem 17
‘pro postranni &&sti 16 s fepy 15 pro paku
14 s vodicim otvorem 14a pro ¢ep 13b jddra
13 civky 13a, nebo konec vnitini osy 24 je
opatfen v &&sti 12a plastd 12 zdvitem 18a
a vodici dra’kou 18b pro odpruZenou zdpad-
ku 18. -

‘Pohyb z a do b je vyznafena drdha od-
stfedivého reguldtoru 28, vysuvnych lopa-
tek 23 a spojovaci &asti 11 s nosnym krouZ-
kem 3. Zndzorndni pohybu z « do g vyjadiu-
je pouZiti nejen pro funkci spojky, ale za-
‘roveil jde o bezpetnosini zafizeni pro pfe-
tizeni stroje nebo jde o hodnotici zafizeni
pii rlzném zhustovani kapaliny. Pfi hodno-
ceni tekutosti zpracovdvané kapaliny spoj-
ka ovladd nap¥iklad pohyb misidla. Hnaci
gast tvoli kryt 4 s lopatkami 2 a hmanou
gasti je ob&Zné kolo s v§suvnymi lopatka-
mi 23. Vysuvné lopatky 23 jsou stdle do ur-
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gité miry vysunuty ze své vyplné 22, jak je
znézornéno. ProtoZe pfi rozb&hu jde o vel-
k¢ rozdil otdtek obou ob&Znych kol, proto
i u méalo vysunutych vysuvnych lopatek 23
je docilen velky kroutici moment. Ob& o-
bé7na kola vyrovmnaji své otdCky na maxi-
madlni a otdfeji se spolu s nepatrnym pro-
kluzem. P¥i zvySujicich se otdCkach oOb&Z-
ného kola s vysuvnymi lopatkami 23 plsobi
v&t3i silou odstfedivy regulator 20 a vysuv-
né lopatky 23 Gplné vysune. Jakmile vSak
kapalina v misidle do ur€ité miry zhoust-
ne, napriklad zkrystalizuje, zrosolovati ne-
bo v pripad® mlékarenstvi se Cdst kapaliny
méni v méslo, jde o mnohem v8tSi zatiZeni
ob&¥ného kola s vysuvnymi lopatkami 23.
Ponévad? vysunuti v§suvnych lopatek 23 se
rovnd rozdilu rychlosti obou ob&inych kol,
jde skoro o stejné jejich zatiZeni, a proto
se misidlo rovnom&rné zpomaluje aZ se apl-
né zastavi, &imZ je zéroveii vypnut proud
elektromotoru spojky.

PFi znédzorn&ni pohybu z a do b je Cer-
padlo ma pravé strané a turbinu tvoii lopat-
ky 2 krytu 4. Spojka je znédzonngna pii po-
uZiti pro motorova vozidla.

Jde-li o volnob&h motoru, odstfedivy re-
guldtor 20 meni schopen svou odstfedivou
silou premoci pofatetni tlak pruZiny 8, kte-
rou jsou zasunuty vysuvné lopatky 23 do je-
jich vyping 22. Proto kapalina uvnitf spoj-
ky jem tfeci silou v kapaling, kterd je témé&r
zanedbatelnd, nemfiZe otadfet hnanou Casti.
To znamend, Ze jde o volnobZh motoru a
jde lehce zaradit kterykoliv rychlostni stu-
peit. Av¥ak i pFl stani na kiiZovatce, b&Zi-li
motor ma volnob&h, vozidlo se zafazenou
rychlosti se nemiiZe pohybovat. Jakmile viak
¥idi& pridd plyn, odstfedivy reguldtor 23
plisobi v&t&i silou na vysuvné lopatky 23,
které vysouvd s nosnym krouZkem 3 z vy-
plné 22. B&Z-li motor déle jen v mizk§ych o-
tatkéch, vozidlo se miZe pohybovat jakou-
koliv dobu pFimo plouZivym zplsobem, na-
piiklad pri presném zajiZzdéni do malého
prostoru. Jakmile viak Fidi¢ ddle pridava
plyn, odstFedivy regulator 20 stdle vice pfe-
ma&ha zvySujici se tlak pruZiny 8 a vozidlo
se rychleji rozjizdi. :

P¥i docileni urdité rychlosti, tak jako pii
kaZdém dosavadnim Fazeuni, ¥idi€ ubere plyn,
pFidemZ uvolndnim peddlu plynu je kontak-
ty sepnut elektricky wokruh civky 13a, je-
jimZ jadrem 13 je pfitaZena pdka 14 k plas-
ti 12, Timto pohybem péky 14 jsou vaitFnim
hiidelem 24 zasunuty vysuvné lopatky 23
do své vyplng 22. PondvadZ jde o vyvéZe-
ny systém pflisobici-odstiedivé sily odstedi-
vého reguldtoru 20 proti pruZing 8, proto
jde o malé sily pro vramy pohyb v§suvnych
lopatek 23, které jsou rotujici kapalinou
spojky uvolndny. PFi volnob&hu motoru ri-
di¢ zaradi dalsi rychlostni stupeli a stej-
nym zpisobem Yfadi déle, dokud vozidlo ne-
nabude uréitou rychlost.

PFi docileni prakticky stejné rychlosti




229805

5

obou ob&Znych kol spojky, vfsuvné lopat-
ky 23 jeSt€ nejsou tlplnd vysunuty a¥ k lo-
patkdm 2 krytu 4. Ddle aniZ by bylo potie-
ba zvy3ovat otdtky motoru, vykoné zasuuu-
ti ozubfi 7 do ozubené vlioZky 5 krytu 4 od-
stfedivd sila zdvaZicek 8, pfisobicich na sig-
ny otvortt 18 v nosném krouZku 3. ZivaZic-
ka 8 pii urfitém kolisdni otdfek motoru drzi
stdle ozubeni 7 zasunulé v ozubené vloice
5, takZe jsou obé& lopatkovd kola stdle spo-
jema. Ozuby 7 maji do stran Ghel 5 °, aby ne-
mohly plisobii samosvorng.

Pri kaZdém uvoln&ni peddlu plynu, za kte-
réhokoliv rychlostniho stupné jde o volno-
bdh motoru, avsak je-li potieba z vrsku brz-
dit motorem, ridi¢ vypne elektricky okruh
civky 13a, Poné&vadZ pro brzdéni motorem
se pone;vice pfofadi na niZ8i rychlostni stu-
pefi, bude patrng nejvfhodnéjsi, kdyZ fti-
di¢ rozpoji tento elektricky okruh jemmym
povytaZenim hlavice fadici pdky a dalSim
dotykem na hlavici fadici péky jej zase spo-
jI. Elektricky okruh civky 13a miiZe byt
viak oviddan jen doitykem na odpruZenocu
hlavici Ffadici paky pri fazen!, aviak Casly
volnob&h motoru je hospodarnsisi.

Pri stdni vozidla jsou ob& ob&Znd kola
gpoiky propojena pomoci péky 14, kteréd je
uvolnéna zapnutim elekirického proudu vo-
zidla, kdy je zéroveil uvedena v &innost civ-
ka 13a.

Jemnost této spojky se zvia3t® projevi u
automatickych prevodsovek, u nichZ se do-
sud p¥i Fazeni projevuji znatné rézy.

V pfipadg, Ze vnitfni osa 24 je ovlddina
jen svym upravenym koncem v &asti krytu
12a, je odpruZend zapadka 18 oviddédna e-
lektromagnetem nebo bovdenem 37 podle
zndzornémi na obr. 2b. PIi ovlddani bovde-
nem 37 Fidi¢ pfi Fazeni rychlostnich stup-
i nepatrnou silou zmétkne hlavici 27 fa-
dici pédky 28. Ponévad? je hlavice Z7 spoje-

na s vnitfni osou 29, a ta s lankem bovde-

nu 37, je timtc pohybem C€ast lanka bovde-
nu 37 vtaZena do duté vaitful osy 29, a tak
po sm&ru Sipky je jim ovlddnuta odpruZe-
nd zépadka 18 a proti tlaku jeji pruZinky
je vmécknuta do zavitu 18a wnitini osy 24
spojky. Pomoci zdvitu 18a jsou zasunuty v§-
suviné lopatky 23 do své vyplné 22. Zépad-
ka 18 se pak ddle p¥i Fazeni pohybuje drdZ-
kou 18b. Spoikou miiZo byt zkricena doba
razeni aZ nékolikrat, takZfe rychlost jakko-
liv zattZeného vozu p¥i Fazeni prakticky ne-
klesne. V piipad8, Ze Iidi¢ chce jet z vr¥ku
na volnob&h motoru pii jakékoliv rychlost-
mim stupni, jakmile ubere plyn, nepatrng
krédtce zmdactkme hlavici 27 Fadici paky 28
aniZ by radil — jinak je spojka kromé& vol-
nob&hu stale v zabéru i kdyz z vriku je vo-
zidlem roztaten miotor.

Podle zndzornéni na obr. 2 jde o ovla-
dani spojky jen jeji vnit¥ni osou 24, a to po-
moci délené pfiruby 25 ma jejim konci, pii-
padn& elektromagnetem v mistech dé&lené
pfiruby 25 nebo pomoci vodiciho krougku
17 s vidlicovou pékou 32 na kloubu 31, za-

v&Senou na vahadlovém Cepu 38, ktery ie
ulsien ve vnit¥ni ose 28 Fadici paky 28. Pru-
Zina 8 je uloZena z druhé strany mosného
krouZku 3 a vysouvd vfsuvné lopatky 23
z jejich vypiné 22. Mimo vystavovdul spoj-
ky jsou vysuvné lopatky 23 stdle vysunu-
ty a ozubeni 7 je v ozubech ozubené vioiky
5. Duty h¥idel 6 md na svém konci znézor-
néné ozubené kolo 28.

V pfipad& automobilu tvor{ kryt 4 s lo-
patkami 2 hnaci ¢4st & vfsuvné lopatky 23
s vyplni 22 na hiideli 6 hnanou &ast. P¥i
vystavovanl spojky jde o prekondni tlaku
pruZiny 8, kterd svym tlakem prevy3uje od-
por ve tfeni pi#i vysouvani vysuvnych lo-
patek 23, Poné&vadZ sily ve tFeni jsou malé,
propo pijde zvlastd u malych automobili
lehce vystavovat spojku pFimo Fadici pé-
kou 28, jak je zndzorn&no na obr. 2a a 2b.

Podle obr. Za zméfknutim hlavice 27 fa-
dici paky 28 je vnithini osou 28 pomoci je-
jtho vahadlového fepu 30 sklon&na vidli-
cové péka 32 na klouhu 31, Vedenim 33 na
jejim konci pro €epy 15 postrannich Gasti
i@ vodiciho krouZku 17, spojeného s vnitfni
©sou 24, jsou zasunuty vysuvné lopatky 23
do jejich vyplng 22, pfifemZ je zaFazen ur-
Zity rychlostmi stupell. D&ale za prid4véni
plynu je pozvolna pousténa hlavice 27 Fa-
dici paky 28, ¢imZ jsou stejnou mérou vy-
souvany vysuvné lopatky 23 pruZinou 8 z
jejich vyplng 22. Pro volnobsh motoru pii
uriiiém rychlostnim stupni je vididcovd pa-
ka 32 zajiténa proti pohybu vzhiiru.

Podle obr. 2b je dutou wvnitini osou 23,
spojemou s hlavici 27 fadici pdky 28, pfimo
ovlédano lanko bovdenu 37 a jim ve vede-
ni 36 sk¥ing 35, pomoci kuZelky 34 v déle-
né pfirub& 25 je ovladdna vnitni osa 24
proti itlaku pruZiny 8. Pro volnobsh moto-
ru se zafazenou rychlosti je kuZelka 34 za-
jisténa ve vedeni 38. Zajigt&ai pro volno-
b&h je uvolnéno daliim zméalknutim hilavi-
ce 27 Fadicl pdky 28.

Ovladani vnit¥ni osy 24 elektromagnetem
nebo servomotorem se tykd hlavné t&Zkfych
strojii. Napfiklad stroj pro zapustkové Kko-
vani mé ndhon od motoru ma kryt 4 s lo-
patkami 2. V¢suviné lopatky 23 protilehlé-
ho ob#&Zného kola jsou stdle zasunuty ve
viplni 22 pruZinou 8, piiCem? zabrzdény kli-
kovy hiidel s tvafecim beranem je v ne-
vy38I poloze. PIi seildpnuti oviddaciho pe-
ddlu je uvolnéna bozda 2 elektromagnet ra-
zovym zplsobem vysune do retujici kapali-
ny vysuvné lopatky 23. Déle mésleduje tder
koviaciho beranu a pak pPfed horni dvrati
je vypnut proud elektromagneiu na vnit¥ni
ose 24 a pohyb klikového hiidele, spojené-
ho s hridelem 6, je zabrzddm, p¥iCemZ pru-
Zina 8 zasune vysuvmé lopatky 23 do jejich
viplngd 22. Proti stdvalicim vzduchovym
sposkam jde o tiché zafizeni, kferé je men-
81, levn&jsi a hospodarnsisi.

Podle obr. 3 jsou vysuvné lopatky 23 spo-
jeny s hiidelem 6 a vyplii 22 je na h¥ide-
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1i 8 volnd uloZena a drZena u pravé stramy
podle znézorn&ni tlakem pruZiny 8, kiterd z
viplng 22 vytlaCuje vysuvné lopatky Z3.
Vystavovdni spojky je piimo hiidelem &,
a to pomoci ovladaciho kloubu 39 a dréi-
Ky 38 na hfideli 8. :
Spojka podle obr. 1 nebo podle obr. 2
miZe byt pouZita i pro vykony ne&kolika ti-
sic kW. Jako pifiklad jde o pFemdSeny vykon
1500 kW. PonévadZ b&Zné hydraulické spoj-
ky maji v8t31 ufinnost v mensich rozmérech,
proto je vyhodngjdi, je-li sestaven blok na-
piiklad ze ¥esti t&chto spojek, jejichZ hlav-
ni funkce je méni¢ krouticiho momentu.
Kardy tento mé&ni& je pro premdSent vyko-
nu 250 kW a viechny spoletn& jsou pro
1500 kKW. Podle obr. 2 na prabézny trubko-
vy hiidel 6 jsou postupné naklinovény vy-
plnd 22 a do nich postupné vidy zasunuty
vysuvné lopatky 23 s nosnjm KrouZkem 3,
ktery je kazdy spojen napiiklad dv&ma Ko-
liky 11 s priib&Znou vnit¥ni osou 24. Mezi
tyto G4sti vyplni 22 s vysuvnymi lopatkami
23 jsou vidy vkladany vémce lopatek Z s
- jejich zadni spojujici deskou a vSechny jsou
pak sta¥eny dohromady a tvoil spolu ob-
vodovy kryt 4, z n&hoZ je pfeddvana ener-
gie dale pPevadéna budto ozubenym sou-
kolim, nebo draZkovym propojenim na kKon-
ci bloku pobliZ osy otéeni. Z krytu 4 vech
lopatkovych kol 2 je teplo odvadéno spira-
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lovymi lopatkami jen na jeho obvodu, po-
hybujici se pod pevnym plaStém: kolem: nich.
KaZzdy mosny krouZek 3 méa na svém komnci
ozubeni 7 pro ozubeni na spojujici desce
jeho vEnce lopatek 2 pro spojeni v3ech &er-
padel s jejich turbinami.

Tento t87ky motor p¥l rozb&hu roztafi jen
hmotu viech vyplni 22 s vysuvnymi lopat-
kami 23 v mich. Po jeho rozb&hu je servo-
motorem pro oboustranny b&h pozvolna po-
souvédna vnit¥ni osa 24 a ji jsou vSemi nos-
nymi krouZky 3 vysouvédny jejich visuvné
lopatky 23 z vyplni Z2. Urlitym povysumu-
tim v§suvnych lopatek jde o maximalni krou-
tici moment na v3ech véncich lopatek 2,
iim# je prekondvan nékolikrat vetSi moment
stroje pii poGdteinim pohybu. Pohédnény
stroj mebo jiné zafizeni je pozvolna uvade-
no do pohybu, &m¥% klesd jeho moment ve
tfeni. Hnaci motor je vysouvdnim vfsuv-
nych lopatek 23 podle klesajiciho momentu
stale stejnd vytiZen a nedochdzi k pretiZeni
elektrického vedeni.

Timto stavebnicov§m zplisobem je moZno
prenadet jakékoliv vykony a skoro ve viech
pFipadech spojka nahradi mnohokrat draz-
i tyristorové spoudidte. Pro kolejovou do-
pravu a trolejbusy nejsou potfeba grahé
usmériiovale a nemtiZe se stdt, aby tramvaj
narazové odebirala ze sité vice neZ 400 A,
jako je tomu dosud.

PREDMET VYNALEZU

1. Rozbdhovd hydraulickd spojka s vol-
nobshem, s vysuvnymi lopatkami lopatko-
vého kola soub&’nymi s lopatkami protileh-
16ho lopatkového kola, vyznacujici se tim,
¥e v§suvné lopatky {[23), uloZené ve vyplni
(22), jsou spojeny s nosnym krouZkem (3)
a propojeny hiidelem (6) s vnitini osou
(24), nebo jsou vysuvné lopatky (23] spo-
jeny piimo s h¥idelem (6], opatfenym pru-
zinou (8) a ve vyplni (22) je uloZen od-
stredivy reguldtor (20), pFi€emZ vysuvmé
lopatky (23) jsou napojeny na ovladaci pa-
ku (14). .

. 2. Rozb&hové hydraulickéd spojka s volno-
bshem podle bodu 1, vyznafujici se tim, Ze
nosny kroufek (3) je opatfen ozubenim (7}
pro uchyceni ozubené vloZky (5] krytu (4},
na kterém jsou uloZeny vnitkni lopatky (2]
a vn&jsl lopatky (1), v hiideli (6] jsou u-
loZena zavaZitka (9), pro ktera jsou upra-
veny otvory (10) v nosném krouzku (3],

spojeném spojovaci &asti (11) s vnitfni o-
sou (24}, kterd je spojena vodicim krouZkem
(17) postrannich &asti (16) s Cepem {15)
paky (14), opatFemé vodicim otvorem (14a)
gepu (13b) jadra (13) civky (13a), nebo
konec vnitini osy (24) je opatfen v Césti
(12a) plastd (12) zavitem (18a) a vodici
drazkou (18b) pro radidlng uloZenou od-
pruZenou zapadku (18).

3. Rozb&hovA hydraulickd spojka s vol-
nobshem podle bodu 1, vyznafujici se tim,
¥e vnitini osa [24) je opatf¥ena délenou pii-
rubou (25) nebo spojena s vodicim krouZ-
kem {17) a ovladédna fadici pakou (28], opa-
tfenou vahadlovym Cepem (30) uloZeném
ve vidlicové pace (32), nebo na vnitfni osu
(29) Fadici paky (28) je napojen bovden
(37) pro ovlddani vnitini osy (24] kuZel-
kou (34), uloZemou v délené pFirubé (25)
vodici ¢asti (36) sk¥ing (33).

4 listy vykrest
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