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Niniejszy wynalazek dotyczy urzadze-
nia napedowego do pojazdéw mechanicz-
nych, w ktérym silnik wraz z cze$ciami,
przenoszacymi naped, osadzony jest w
osi, wykonanej jako pochwa. W jednym ze
znanych urzadzen tego rodzaju silnik jest
polaczony sztywno z osiowg pochwa. Wy-
konanie takie posiada te wade, iz ciagle
uderzenia, dziatajace na kola, przenosza
sie catkowicie na silnik, wskutek czego
wykonanie takie nadaje sig co najwyzej
dla wozéw, jezdzacych bardzo powoli.
Probowano tez taczyé sztywno rame po-
jazdu z pochwa osiowa, jednakze i takie
urzadzenie posiada pewne wady: po pierw-

sze silnik bierze udzial w drganiach ramy,
po wtoére jego polozenie wzgledem kot, li-
czac w kierunku wysokosci, zmienia sie
w zaleznosci od cobcigzenia pojazdu; po
trzecie silnik napedza przy bocznym prze-
chyleniu sie ramy (pod wplywem nierow-
nomiernego rozlozenia ciezaru na prawa i
lewa strone pojazdu lub tez pod wplywem
sily odsrodkowej) prawe i lewe kolo w nie-
jednakowym stopniu, po czwarte takie
przechylenie ramy jest szkodliwe dla réw-
nomiernego smarowania, jezeli pochwa
osiowa stuzy zarazem jako zbiornik olejo-
wy. Osadzano tez sprezyscie rame pojaz-
du na pochwie osiowej, polaczonej sztyw-



no  z silnikiem, lecz w tym przypadku
zmniejsza sie jedynie pierwsza z wymie-
nionych inedogodnosm. natomiast wszyst-
kie inne pozostate wady urzadzenia pozo-
staja bez zmiany.

Wedtug wynalazku pomiedzy pochwa
osiowa a silnikiem wumieszcza si¢ osobne
narzady spreZystego osadzenia, niezale2-
ne od sposobu zawieszenia ramy wzglédem
osii. W ten sposéb usuwa si¢ wszystkie
przytoczone wyzej wady. Pomiedzy silni-
kiem a napedzanymi cze¢éciami umieszczo-
ne sa sprzegla uniwersalne, np. przeguby
kardanowe lub elastyczne. Dzigki temu
wzgledne przesuniecia silnika. i osi moga
si¢ odbywaé bez wywierania wplywu na
kola napedowe.
wieszeniu silnik naraZony jest znacznie
mniej na wstrzasy, spowodowane nieréw-
nos$ciami drogi wzglednie toru, niz w przy-

padku zawieszenia sztywnego; mozna na--

wet twierdzié, ze silnik w ogéle nie jest
narazony na zadne szkodliwe skutki
wstrzasow.

W najczesciej stosowanej postaci wyko-
nania wal korbowy napedza bezposrednio
oba korice narzadéw przenoszenia napedu,
prowadzacych do kot, tak iz kazdy z mich
pobiera ‘tylko potowe calej mocy silnika.
Najkorzystniej jest wlaczyé w kazdy ze-
spol tych narzadéw skrzynke przektadnio-
wa oraz sprzeglo; skrzynka przekladniowa
moze mieé postaé planetarnego ukladu kot
zebatych, umieszczonego w poblizu silni-
ka, lub tez w poblizu kota; moze ona na-
wet stanowié¢ czeéé samego kota; w tym
przypadku moze ona byé dostepna z ze-
wnatrz po zdjeciu kaptura kota. Sprzeze-
nie moze byé uskuteczniane mechanicznie,
najlepiej jednak jest zastosowaé sprzeglo
hydrauliczne, ktérego zalety posiadaja dla
danego celu szczegélnie duZe znaczenie.
Sprzeglo to moze byé réwniez ustawione
tak, jak to oméwiono wyzej w odniesieniu
do skrzynki przekladniowej. Zamiast sprze-
glta hydraulicznego mozna tez zastosowaé

Dzigki sprezystemu za-

" pedu, .

ogranicznik momentéw. W obu tych przy-
padkach mozna zrezygnowaé z zastosowa-

‘nia przektadni réznicowej (dyferencjatu).

W jednej z postaci wykonania wyna-
lazku niecka, w ktérej osadzony jest sil-
nik, stuzy zarazem .jako zbiornik oleju
smarijacego dla tego silnika.

Co do silnika, to najlepiej jest zbudo-
waé go tak, aby wal korbowy byl dzwiga-
ny przez sam blok cylindréw. Silnik ten

' moze byé w zasadzie silnikiem dowalnym.
np. silnikiem ‘tlokowym lub - wirujacym.

Mozna go nawet zastapié¢ silnikiem elek-
trycznym lub hydraulicznym, zasilanym
energia napedowa w sposéb dowolny.

Na rysunku przedstawiono przyklad

" wykonania przedmiotu wynalazku,

Fig. 1 przedstawia schematycznie prze-
kr6j podtuzny przez pochwe osiowa we-
dlug wynalazku, fig. 2 przedstawia prze-
kréj wzdtuz linii 2 — 2 na fig. 1, fig. 31 4

. przedstawiaja bardziej lub mniej schema-

tycznie potéwki pochwy osiowej wraz ze
zmienionymi narzadami przenoszenia na-
pedu, fig. 5 przedstawia przekréj po-
przeczny przez kolo pojazdu kolejowego.
O¢ posiada w swej strefie srodkowej prze-
kréj w ksztalcie litery U, nadajacy jej wy-

* glad niecki lub korytka 1; korytko to stuzy

do osadzenia silnika 2 i ewentualnie tez
jako zbiornik olejowy dla tegoz silnika. W
przedstawionym na rysunku przykladzie
wykonania silnik spoczywa na brzegach
korytka 1, opierajac si¢ o nie za poéred-
nictwem sprezyn 3; méglby tez by¢ on osa-
dzony elastycznie za pomoca spoczywaja-.
cych na Korytku I sprezystych zderzakoéw,
np. poduszek powietrznych, sprezyn $ru-
bowych lub narzadéw podobnych, stosowa-
nych oddzielnie lub tez we wza]emnym po-
laczeniu.

 Na koricach osi osadzone sg kota 41 5,
zaopatrzone ewentualnie w pneumatyki.
Kola te napedzane sa silnikiem 2 za po-
érednictwem narzadéw przenoszenia na-
zawierajacych - w  szczegélnosci



przddiby ! uniwérsaine: lub ‘sprzegla ela-
styezmie 6, 7 oraz osie 8, 9 o przekroju ko-
listym, ‘Zaklada si¢'tu przy tym, Ze wspom-
niane mnarzady zawieraja oprocz tego
oinacione. schematycznie urzadzenia wla-
<xajaoe. 10,. 11 oraz dwie jednakowe
skrzynki przektadniowe 12, 13.

W przykladzie wykonania wedlug fig.
3 zaklada sig, ze kolo 4 jest nmasrubowame
bezposrednio na jedna z czesci elastycz-
nego sprzegla 14, umieszczonego na koricu
pochwy osiowej. W innej postaci wykona-
nia, przedstawionej na fig. 4, koto 4 moze
byé napedzane za posrednictwem ukladu
planetarnego 15, hydrauliczne sprzeglo
za$ znajduje si¢ w poblizu silnika w miej-
scu 16, przy czym zaklada sig, ze sprzeglo
to jest wlaczone (sprzegniete). W tej po-
staci wykonania skrzynki przektadnio-
we, polaczone z kazdym z obu kél, posia-
daja wspélny rozrzad. Moga one byé wy-
konane w ten sposéb, Ze po zdjeciu kap-
tura 17 wal transmisji, laczacy wat korbo-
wy z kolem, mozie byé wyciagniety na: ze-
wnatrz,

Chcac pozostawié jak najwiecej miej-
sca mna silnik 1 jego czeéci pomocnicze,
mozna jeden z przegubéw umiwersalnych
28 umiescié tak, jak pokazano na fig. 5, a
nawet nieco dalej, w rurze 18, drugi zas
przegub moze byé umieszczony nie w po-
blizu silnika, lecz w poblizu sprzegla lub
nawet moze byé polaczony z tarcza klowa
26. W ten sposéb cala pednia jest ukryta
w tulei 18 lub na zewnatrz niej, a cze$é
boczna silnika moze znajdowaé si¢ w bez-
posrednim sasiedztwie kota.

Poniewaz w przypadku pojazdu kolejo-
wego odleglosé pomiedzy wewnetrznymi

. stronami két jest z koniecznosci dlugosécia

ograniczona, przeto wynalazek pozwala
na jak najlepsze wyzyskanie tego odstepu
na umieszczenie silnika w pochwie osio-
wej. Przeguby uniwersalne w liczbie dwéch
moga tez byé zgrupowane w przestrzeni
bardzo ograniczonej, przy czym waly na-

pedzane moga posiadaé  oczywiscie w. od-
powiednich miejscach wydraenia i caesci

przesuwne, azeby . przemieszczeénia silnika

wzgledem pochwy mogly odbywaé si¢: bez
szkody dia napedu. W odmiamie. wyleoma-
nia-wedlug fig. 5 tuleja 20 posinda ze¢baty
wieniec 30, zazebiajgcy:sie z kotkiem ze-
batym 31, napedzany przez wal 32, pro-
wadzacy do silnika.

Przedstawiona na rysunkach pochwa
osiowa wedlug wynalazku narysowana

_jest schematycznie, przy czym niektére

jej czesci zostaly na rysunku zaznaczone
jedynie czesciowo. Oczywiscie 0§ t¢ mozna
by w wielu szczegétach wykonaé w sposéb
odmienny, nie przekraczajac ram wyna-
lazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie napedowe do pojazdéw .
mechanicznych, w ktérym silnik wraz z na-
rzadami przenoszenia napgdu umieszczony
jest w osi, wykonanej w postaci pochwy,
znamienne tym, = Ze silnik posiada ela-
styczne osadzenie na osi, niezaleine od
ramy pojazdu.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze narzady przenoszenia na-
pedu zawieraja jedno lub wigcej sprzegiet
oraz jedna lub wigcej skrzynek przektad-
niowych.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, Ze narzady do wlaczania
stanowia sprzegla hydrauliczne.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tym, ze przekladnie ze¢bate
stanowia -planetarne uklady kél zebatych.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tym, ze sprzegla oraz (lub)
skrzynki przekladniowe sa umieszczone w
poblizu két lub sa polaczone z kolami.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienne tym, Ze cze$é osi, stuzaca jako
toze silnika, stanowi zarazem zbiornik
olejowy dla tegoz silnika.



7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 6,
w ktorym na pochwie sg umieszczone tu-
leje do kél, znamienne tym, ze na tulejach
tych, najlepiej na zewnatrz két, opiera sie
podwozie wraz z jego obcigzeniem.

8. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
1 w zastosowaniu do pojazdéw kolejowych,
znamienna tym, ze resory (25) zawiesze-

nia kol, osadzone sa na tulejach (20) za
posrednictwem oprawy (24), kolnierza
(23) i tozysk kulkowych (22, fig. 5).

Ettore Bugatti
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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