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@ Ensemble propulseur a hélice de bateau.

Linvention concerne un ensemble propulseur 3 hélice de
bateau dont le carter d'arbre de transmission peut &tre déplacé
en pivotement par des vérins hydrauliques 17 en vue de son
réglage ou de son relevage. Chaque vérin a une extrémité
montée pivotante dans le bouclier 4 tandis que son autre
extrémité est en appui contre une surface de butée respective
22 formée sur les branches 9 de la fourche support 7 qui
porte le carter d’arbre de transmission d'une maniére classique.
Un organe intermédiaire 11 articulé sur les vérins au moyen
d'axes de pivotement 21 est monté pivotant sur fa fourche, 3
l'intérieur de ses branches 9, et se déplace avec elle pendant
le réglage d'assiette et le relevage. Une tige 15 fixée 3
l'organe intermédiaire forme I'un des éléments d'un loquet
mécanique dont l'autre élément est constitué par un crochet
16 monté 2 rotation sur la fourche 7. Grace & cet agencement,
le loquet est soulagé de tout effort pendant la navigation en
marche avant.
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La présente invention se rapporte & un ensemble
propulseur & hélice qui comporte une partie destinée &
étre fixée dans une ouverture formée dans un arriére &
tableau de bateau pour pouvoir &tre ensuite assemblée 3 un
moteur monté & T'intérieur de 1'arriére & tableau et i un
carter d'arbre de transmission d'entrainement i 1'hélice
disposé & 1'extérieur de 1'arriére & tableau et porté par
une structure support en forme de fourche ayant des bran-
ches montées pivotantes dans des parties montables rigide-
ment de facon & pouvoir tourner autour d'un axe de pivote-
ment horizontal transversal sous 1'action d'une paire d'a-
lTéments a piston-cylindre, ou vérins, actionnés par un
fluide sous pression disposés de part et d'autre du plan
central du carter d'arbre de transmission, des organes de
verrouillage interactifs &tant agencés pour empécher, lors-
qu‘ils sont dans leur position de verrouillage, la struc-
ture support de pivoter autour de 1'axe de pivotement.

Avec les constructions de ce type, on peut régler
Ta position du carter d'arbre de transmission pendant que
le bateau est en marche, c'est-a-dire que 1'on peut modi-
fier son angle d'inclinaison par rapport a 1'arriére a ta-
bleau pour le régler en fonction de la position de dépla-
cement du bateau dans 1'eau en actionnant les vérins i par-
tir du siége du pilote. Lorsque le bateau est stationnaire,
on utilise les vérins pour faire pivoter 1'arbre de trans-
mission vers le haut de sorte que le carter porte-hélice
est soulevé hors de 1'eau. Les vérins et leurs moyens COOpé-
rant avec la suspension du carter d'arbre de transmission
doivent, de ce fait, @tre congus et dimensionnés d'une ma-
niére telle qu'ils peuvent absorber les forces de poussée
de 1'hélice qui agissent sur 1'arbre de transmission pen-
dant Ta navigation tout en permettant en méme temps au car-
ter d'arbre de transmission de se replier vers le haut sous
T'action des charges de choc dirigées vers 1'arriére qui se

produisent, par exemple, lorsque le bateau touche le fond ou
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lorsqu'il heurte un objet flottant dans 1'eau.
Pour atteindre ce résultat, on connait déja deux
solutions essentiellement différentes. Selon 1'une de ces

. solutions, les vérins sont montés pivotants dans la partie

fixe de 1'ensemble propulseur et dans la structure support

- du carter d'arbre de transmission, des moyens tels que val-

ves étant prévus qui sont actionnés de maniére 3 &tablir
une communication directe entre les chambres des cylindres
des vérins de part et d'autre des pistons lorsque 1'ensenm-
ble propulseur est soumis & des forces de poussée, de sor-
te que le fluide sous pression peut rapidement s'écouler
d'une chambre de cylindre & 1'autre. Selon la seconde solu-
tion les forces de compression des vérins sont transmises
d la structure support du carter d'arbre de transmission
par 1'intermédiaire d'un loquet mécanique qui se déclenche
sous des forces de poussée prédéterminées et qui permet,
de cette maniére, un pivotement vers le haut du carter d'ar-
bre de transmission. Ce loquet doit, par conséquent, trans-
mettre les forces de poussée de T'hé&lice dans toutes les
conditions de propulsion et, &tant donné que ces forces peu-
vent atteindre des grandeurs importantes, i1 est nécessai-
re que les organes de transmission de puissance du loquet
aient une structure fortement dimensionnée.

Selon un mode de réalisation connu, chaque vérin
est monté pivotant dans sa tole ou plaque métallique pleine -
respective, ces plaques étant reliées entre elles et mon-

tées & rotation sur 1'axe de pivotement du carter de 1'ar-

bre de transmission & 1'extérieur des paliers de la fourche
de suspension de 1'arbre de transmission. Une tige de pi-

-votement s'étendant entre lesdites plaques constitue 1'un

de deux organes de verrguillage interactifs. L'autre or-
gane de verrouillage est formé par un crochet de loquetage
monté rotatif et qui comporte des surfaces de butée congues
pour recevoir la tige de pivotement. Les forces de poussée
de 1'hélice sont transmises aux vérins par 1'intermédiaire
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de surfaces de butée formées sur la fourche de suspension,
de la tige de pivotement et des plaques montées a rotation,
pendant la navigation en marche avant, ce qui signifie que
tous ces éléments doivent avoir des dimensions extrémement
fortes. Il en résulte que la structure nécessite beaucoup
de place, en particulier dans sa direction transversale, et
que la distance entre les vérins est relativement grande.
De cette maniére, ces vérins sont laissés sans protection
avec leurs points d'attache dans le bouclier de la suspen-
sion de 1'arbre de transmission disposés relativement loin
du centre du bouclier. ,

La présente invention a pour but de réaliser un en-
semble propulseur & hélice de bateau muni d'un loquet méca-
nique qui permet d'utiliser une construction moins résis-
tante et plus compacte des moyens de verrouillage qui coo-
pérent avec les vérins, assurant ainsi une meilleure protec-
tion des vérins. '

Ce résultat est atteint conformément & 1'invention
avec un ensemble propulseur & hélice du type mentionné& dans
1'introduction dans lequel une extrémité de chaque vérin
est montée pivotante sur la partie fixe de 1'ensemble pro-
pulseur & hélice tandis que 1'autre extrémﬁté repose sur une
surface de butée formée sur la structure support en forme .
de fourche, et dans lequel 1'un des organes de verrouillage
est disposé sur un organe intermédiaire qui est articuleé
sur Te vérin et sur la structure support d'une maniére tel-
le que Ta position dudit organe de verrouillage par rapport
d 1'organe de verrouillage coopérant porté par la structure

support, reste inchangée 3 la suite du réglage de 1‘'angle
de la structure support par rapport & la partie rigidement
montée.

Dans le mode de réalisation de la présente invention,
les forces de poussée de 1'hélice sont absorbées directement
par les vérins, lors de la propulsion vers 1‘'avant, 1ibé-

rant ainsi de toute charge les moyens de verrouillage qui
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n‘ont & absorber que les forces de poussée dirigées vers
T'arriére lors de 1a marche arriére ou lTors des ralentis-
sements en marche avant. Les divers &léments des moyens de
verrouillage peuvent, par conséquent, avoir de plus faibles
dimensions. De cette maniére, on a la possibilité de rem-
placer 1'organe intermédiaire fortement dimensionné, monté
pivotant sur 1'axe de pivotement de la fourche support &
T'extérieur de cette fourche conformément aux constructions
antérieurement connues, par un organe intermédiaire plus
petit monté directement pivotant & 1'intérieur de la four-
che support, ce qui permet de rapprocher davantage les vé-
rins 1'un de 1'autre. Ceci, & son tour, garantit un posi-
tionnement protégé des points d'attache des vérins de 1'in-
térieur d'un collier disposé sur le bouclier. ,

D'autres caractéristiques et avantages de 1'inven-
tion ressortiront de 1a description qui va suivre donnée i
titre d'exemple non limitatif et en regard des dessins an-
nexés sur lesquels

- la Fig. 1 est une vue de cdté, avec coupe partiel-
le, d'une partie d'un ensemble propu]seur a he11ce de bateau
selon 1'invention ;

- Ta Fig. 2 est une vue en coupe, suivant 1a ligne
II-II de Ta Fig. 1 ; et .

- la Fig. 3 est une vue en coupe, suivant Ta Tigne
III-III de la Fig. 2. ' :

_ Sur Tla figure 1, un certain nombre de détails sans
rapport avec 1'invention ont ete omis ou n 'ont éte repré-
sentés que schématiquement et on ne decrlra ci-aprés en
se référant aux figures que les &léments qui sont essentiels

pour Ta compréhension de 1'invention.

L'ensemble propulseur & h&lice représenté comporte
une partie, désignée‘par la référence générale 3, qui est
fixée dans une ouverture 1 formée dans un arridre 3 tableau
2 et qui comporte une plaque de suspension ou bouclier 4 en
appui étanche contre les bords de 1'ouverture 1. Un carter 5
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d'arbre de transmission d'entrainement & hélice est assemblé
d@ un arbre de direction 6 monté & rotation au moyen de pa-
liers sur une structure support 7 en forme de fourche la-
quelle est, & son tour, montée & rotation d'une maniére con-
nue par rapport a Ta partie 3 montée fixe de fagon & pouvoir
tourner autour d'un arbre de pivotement horizontal 8 dont
le centre coincide avec Te centre du joint du dispositif de
transmission d'entrainement 4 1'hélice.

La structure support 7 comporte deux tiges de pivote-
ment 10 disposées immédiatement au-dessous de 1'arbre de pi-

votement 8, & 1'intérieur de chaque branche 9. Sur Tes ti-
ges de pivotement 10 est monté & rotation un organe inter-
médiaire triangulaire, désigné par la référence générale 11,
et composé de deux parties identiques 12 formées, & leur
tour, de deux plaques 13 fixées entre elles et qui sont tou-
tes assemblées entre elles par un tube 14. Une tige de pi-
votement 15 paralléle au tube 14 est fixée aux plaques 13.
La tige 15 constitue 1'un de deux organes de verrouillage
coopérant. L'autre organe de verrouillage est formé par un
crochet 16, d'un type connu en soi monté pivotant sur 1'or-
gane support 7 et s'accrochant autour de la tige 15 de fa-
gon & empécher le carter d'arbre de transmission de pivoter
vers le haut Torsqu'il est soumis aux changements normaux

de la direction de poussée provoqués par un ralentissement
ou par un passage de la marche avant & la marche ar?iére,
mais relachant sa prise autour de la tige Torsqu'il est sou-
mis & des charges de choc dirigées vers 1'arriére.

Deux vérins hydrauliques 17 sont montés & rotation
dans la partie fixe 3 du dispositif propulseur & hélice.
Comme représenté sur la Fig. 2, les vérins sont logés a 1'in-
térieur d'un collier 18 formé en une seule piéce avec le bou-
clier 4. Les tiges 19 de piston des vérins sont jointes a
des piéces d'extrémité 20 s'accrochant autour de tiges de
pivotement 21 fixées dans les angles arriére de 1'organe in-

termédiaire 11. La structure support 7 est en forme de L,
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formant, dans son angle, des surfaces de butée 22 pour les
tiges de pivotement 21. Comme représenté sur la Fig.3,
ce mode de réalisation permet le déplacement vers 1'arria-
re de la position d'appui par rapport & un mode de réali-
sation ayant des bras supports rectilignes et fournit, de
cette manié&re, aux vérins hydrauliques, un espace permet-
tant & ceux-ci d'effectuer une course suffisante pouf faire
basculer 1'arbre de transmission vers le haut et pour sou-
Tever Te carter porte-hélice vers le haut et hors de 1'eau.

Lors du réglage d'assiette pendant la navigation
en marche avant, 1'organe intermédiaire 11 pivote ainsi
avec 1a fourche support 7 de sorte que la position de la ti-
ge de pivotement 15 et celle du crochet de loquetage 16
restent inchangées 1'une par rapport & 1'autre. Ces &lé-
ments sont, cependant, totalement soulagés des forces de
poussée de 1'hélice dirigées vers 1'avant mais ces forces
sont, au contraire, transmises du carter 5 d'arbre de trans-
mission d& Ta partie fixe 3 par 1'intermédiaire des vérins
hydrauliques 17. Comme on peut le vqir, en particulier,
da 1'examen de la Fig. 3, la construction est rendue extré-
mement compacte offrant un 109ement<trés bien protégé aux
vérins 17. Dans le mode de réalisation représenté, les
vérins sont placés si proches 1'un de 1'autre qu'ils peu-
vent méme &tre contenus & 1'intérieur de la périphérie
de 1'évidement formé dans 1'arriére i panneau rendant ainsi -
possible, comme représenté sur la Fig.2, de les monter de
maniére pivotante dans une partie inférieure 23 qui péndtre

=

a 1'intérieur de 1'évidement. De cette maniére; les axes

=~

de pivotement 24 des vérins se terminent & 1'avant du bou-

-clier, une petite partie seulement des cylindres faisant

saillie & 1'arriére du collier 18 du bouclier 4.
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REVENDICATIONS

=

1 - Un ensemble propuiseur-i hélice de bateau qui

=

comporte une partie (3) destinée a &tre fixée dans une
ouverture (1) formée dans un arriére (2) & tableau de ba-
teau pour pouvoir &tre ensuite assemblée & un moteur monté

sur 1'intérieur de 1'arriére a tableau et d un carter (5)

-

d'arbre de transmission d'entrainement 3 1'hélice disposé
a 1'extérieur de 1'arriére a tableau et porté par une struc-
ture support (7) en forme de fourche ayant des branches (9)
montées pivotantes dans la partie fixe de fagon & pouvoir
tourner autour d'un axe de pivotement horizontal transver-
sal sous 1'action d'une paire de vérins (17) actionnés par
un fluide sous pression disposés de part et d'autre du plan
central du carter d'arbre de transmission, des organes de
verrouillage interactifs (15, 16) é&tant agencés pour empé-
cher, lorsqu'ils sont dans leur position de verrouillage,
Ta structure support de pivoter autour de 1'axe de pivote-~
ment, caractérisé en ce qu'une extrémité de chaque vérin
(17) est montée pivotante sur la partie fixe (3) tandis
que 1'autre extrémité repose sur une surface de butée (22)
formée sur la structure support (7) en forme de fourche,
et en ce que 1'un (15) des organes de verrouillage est dis-
POS& sur un orgahe intermédiaire (11) qui est articulé sur
les vérins et sur la structure stport d'une maniére telle
que la position dudit organe de verrouillage par rapport &
1'organe de verrocuillage coopérant (16) reposant sur la
structure support, reste inchangée & Ta suite du réglage
de T'angle de la structure support par rapport a la partie
fixe.

2 - Ensemble propulseur & hélice de bateau selon
la revendication 1, caractérisé.en ce que 1'organe inter-
médiaire (11) est constitué par deux parties (12) transver-
salement espacées 1'une de 1'autre dont les paliers (10) sur
Ta structure support sont disposés a 1'intérieur des branches

(9) de la structure support et sont espacés de 1'axe de pi-
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votement (8) des branches (9); et en ce que 1'un (15) des
organes de verrouillage est formé par un axe de pivotement
qui s'étend entre les deux parties (12) de 1'organe inter-
médiaire.

3 - Ensemble propulseur & hélice de bateau selon
la revendication 2, caractérisé en ce que chaque partie (12)
de 1'organe intermédiaire (11) est constituée par une pai-
re de pigéces en tdle ou plaques métalliques (13) espacées
1'une de 1'autre et disposées transversalement, fixées en-
tre elles, entre lesquelles pé&nétrent des vérins respectifs
(17) s'accrochant autour d'un axe de pivotement (21) relié
aux plaques. '

4 - Ensemble propulseur d hélice de bateau selon
1'une quelconque des revendications 2 ou 3, caractérisé en
ce que 1'extrémité de la structure support (7) éloignée du
point de pivotement (8) a une forme angulaire orientée vers
T'avant, et en ce que les surfaces de butée (22) pour les
vérins respectifs (17) sont disposées & 1'intérieur de la
région angulaire.

5 - Ensemble propulseur 3 hélice de bateau selon
1'une quelconque des revendications-3 ou 4, caractérisé en
ce QUe les deux parties (12) de 1'organe intermédiaire sont
essentiellement triangulaires, avec le palier (10) sur la
structure support (7) é&tant disposé & leur angle supérieur,
T'axe de pivotement (21) assemblé& au vérin (17) étant monté
dans 1'angle inférieur arriére et une tige de renforcement
(14) s'étendant entre lesdites parties'dans Teur angle in-
férieur aQant, la tige (15) qui constitue T'organe de ver-
rouillage &tant disposée dans la région située entre les

~angles inférieurs.

6 - Ensemble propulseur & hélice de bateau selon
1'une quelconque des revendications 1 & 5, caractérisé en
ce que Ta partie fixe (3) comporte un collier (18) dirigé
vers 1'arriére & 1'intérieur duquel sont logés les vérins
(17).
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7 - Ensemble propulseur & hélice de bateau selon la
revendication 6, caractérisé en ce que le bouclier (4) com-
porte une partie inférieure (23) qui, lorsqu'il est monté,
fait saillie dans 1'ouverture formée dans l'arriére a ta-_
bleau du bateau ; et en ce que les vérins (17) sont montés

pivotants sur des axes de pivotement (24) montés dans cet-
te partie inférieure (23).
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