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Dans la demande principale, on a décrit et revendiqué un
bati d'engin de transport léger constitué essentiellement par une poutre
derrigidité variable en mati&re plastique renforcée, munie de dispositifs
permettant 1'assemblage des diverses piéces de 1'ensemble. .

Cette poutre plus ou moins souple a avantageusement un
profil en U renversé.

I1 a 8té trouvé un perfectionnement & ce bati qui consis-
te en ce qu'on distingue dans la poutre trois parties : une partie cen-
trale rigide et deux parties extr@mes de souplesse variable.

On conserve ainsi les avantages d'un bati souple, tout en
conservant la rigidité de la partie permettant le positionnement et 1'en-
trainement de 1'engin.

On sait que pour diminuer 1'énergie nécessaire au dépla—
cement d'un objet pesant monté sur des roues, il est nécessaire d'interca-
ler entre cet objet et la surface de contact de 1'ijet avec le sol un
dispositif &lastique permettant de supprimer ou au moins d'amortir tout
mouvement vertical de l'objet. Ainsi des roues ayant une certaine &lasti-
cité ou un dispositif de suspension permettent le mouvement vertical de
1'objet par rapport au sol. De cette facon la masse suspendue de l'oﬁjet
peut suivre une trajectoire se rabprochant de la ligne droite alors que
les roues en contact avec le sol suivent le profil plus ou moins régulier
du sol.

Comme la masse suspendue n'a pas de mouvement vertical ou.
n'a que des mouvements verticaux réduits, il n'y a pas de perte d'énergie
due 2 ces mouvement% verticaux. Il n'y a que la perte d'énergie due aux
frottements des roues sur le sol, perte que l'on peut réduire mais non
supprimer.

Plus la masse en contact avec le sol (les roues) est fai~
ble par rapport & la masse suspendue (engin de transport et passager) et
mieux se comporte l'engin et moins il est nécessaire de dépenser de 1'&ner—
gie pour mouvoir cet engin.

Or dans la conception actuel des engins de transport léger
on met en avant la rigidité de 1'ensemble du bati, les pneumatiques eux-—
mémes &tant les plus &troits possibles, donc les plus rigides possibles,
pour diminuer les phénoménes d'adhé&rence au sol.

Dans la demande principale, on a donc revendiqué un bati

constitué essentiellement par une poutre de souplesse choisie. Toutefois
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on a trouvé qu'il pouvait &tre intéressant pour diminuer encore 1'énergie
nécessaire 3 la mise en mouvement de 1l'engin, de limiter cette souplesse
dans la partie de la poutre comprise entre le dispositif permettant 1'en—
trainement de l'engin : par exemple le pédalier et le dispositif permet-
tant le positionnement de 1l'utilisateur.

Ceci est particulidrement intéressant dans le cas d'engins
mis par la force humaine.

Une partie de l'énergie mise en oeuvre par 1'utilisateur
serait en effet perdue si la distance entre le point d'application de la
force nécessaire au mouvement et le point de positionnement de 1'utilisa-
teur &tait variable. Sans doute cette distance ne peut £tre rigoureuse-
ment constante si 1'on veut prévoir un certain confort pour 1'utilisateur,
mais il est apparu nécessaire que cette distance varie le moins possible.

I1 a maintenant &té& trouvé un bati d'engin de transport
léger constitué essentiellement par une poutre en mati@re plastique ren—
forcée munie de dispositifs permettant 1'assemblage des diverses pidces
de l'ensemble caract8risé en ce que ladite poutre comprend une partie
centrale rigide, partie comprise entre le dispositif permettant la fixa-—
tion du pédalier et le dispositif permettant le positionmement de 1'uti-
lisateur, les deux autres parties extr@mes &tant de soupleése variable.

La rigidification de la partie centrale peut @tre obtenue
de différentes mani8res par exemple par inclusion d'un insert rigide, ou
par augmentation des dimensions de la poutre ou par tout autre moyen
équivalent permettant d'obtenir une distance relativement fixe entre le
point d'application de la force (pédalier) et le point de positionnement
de 1'utilisateur (selle).

On trouvera sur la figure ci-jointe le schéma d'un tel
dispositif qui peut, bien &videmment comprendre de nombreuses variantes.

La partie BCEF peut @tre aussi rigide qu'on le désire’
pour conserver fixe le positionnement de l'utilisateur par rapport au
pédalier.

Par contre les parties AB et CD servent de liens E€lasti-

ques entre les roues et la masse de l'utilisateur, selon notre invention.
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REVENDICATION

1 - Bati d'engin de transport léger constitué essentiellement par une
poutre en matiére plastique renforcée munie de dispositifs permettant
1'assemblage des diverses piéces de 1'énsemb1e caractérisé en ce que
ladite poutre comprend une partie centrale rigide, partie comprise
entre le dispositif permettant la fixation du pédalier et le dispo-~
sitif permettant le positionnement de 1'utilisateur, les deux autres

parties extrémes &tant de souplesse variable.
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