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(57) Abstract: The invention relates to a device (1) for a
vehicle, wherein the device (1) is designed as a clutch device
(2), a torsional damper device (6), or a combination of both
devices (2, 6), characterized in that a torque sensor (20) that
operates without contact is provided in the device (2, 6) in
order to determine a torque (1) on the transmission side.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine
Vorrichtung (1) fiir ein Fahrzeug, wobei die Vorrichtung (1)
als eine Kupplungsvorrichtung 2), eine
Torsionsddampfervorrichtung (6) oder eine Kombination aus
beiden Vorrichtungen (2, 6) ausgebildet ist, dadurch
gekennzeichnet, dass ein beriihrungslos arbeitender
Drehmomentsensor (20) in der Vorrichtung (2, 6) vorgeschen
ist, um ein getriebeseitiges Drehmoment (1) zu bestimmen.
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Vorrichtung mit integrierter Drehmomentmessung flr ein Fahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung mit einer integrierten Drehmomentmessung fur

ein Fahrzeug.

Aus dem Stand der Technik sind verschiedene Systeme bekannt, die durch Bestim-
mung eines Weges oder der Messung von Verdrehungen einer Getriebeeingangswel-
le einen Ruckschluss auf ein auftretendes Motordrehmoment erlauben. Die bekannten
Systeme weisen einen komplexen Aufbau auf, der viel Bauraum beansprucht. Ferner

sind die Systeme mit hohen Herstellungs- und Wartungskosten verbunden.

Es besteht somit die technische Aufgabe eine Messung eines auftretenden Motordreh-
moments eines Fahrzeuges zu ermoglichen und dabei die Nachteile aus dem Stand der

Technik zu Uberwinden.

Die Aufgabe wird erfindungsgemar insbesondere geldst durch eine Vorrichtung fir ein
Fahrzeug, wobei die Vorrichtung als eine Kupplungsvorrichtung, eine Torsionsdamp-
fervorrichtung oder eine Kombination aus Kupplungsvorrichtung und Torsionsdamp-
fervorrichtung ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, dass

ein berdhrungslos arbeitender Drenmomentsensor in der Vorrichtung vorgesehen ist,

um ein getriebeseitiges Drenmoment zu bestimmen.

Ferner wird die Aufgabe erfindungsgemal insbesondere geldst durch einen Antriebs-
strang aufweisend die Vorrichtung.

Durch Integration eines berthrungslosen Drehmomentsensors in die Vorrichtung kann
ein getriebeseitiges Drehmoment direkt sehr genau gemessen. Durch diese Funktion
konnen effizientere Betriebspunkte des Motors genutzt werden. Ferner lasst sich der
Drehmomentsensor als kompakte Einheit auf einfache Weise in die Vorrichtung integ-
rieren. Dabei ist das Drehnmoment unmittelbar mit der Motordrehzahl auch in Motor-

leistung umrechenbar.

Weiterhin kann Uber die vorherrschende Messung, aktiv Einfluss auf die Schaltstrate-

gie des nachfolgenden Schaltgetriebes genommen werden. Ferner kdnnen Informati-
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onen Uber die eingehende Leistung in den Antriebsstrang gegeben und bietet Schutz
vor Uberbelastung an. Auch kann mit dem Drehmomentsensor illegales Chiptuning
sofort ermittelt, mitgeschrieben und im Gewahrleistungsfalle ausgewertet werden. Be-
vorzugt ist neben dem Drehmoment mit der Drehzahl die Leistung des Antriebes

ermittelbar und kann angezeigt werden.

Bevorzugt ist der Antriebsstrang in Kraftfahrzeugen, Baumaschinen und vorrangig
Traktoren und Landmaschinen, aber auch in stationaren Anordnungen mit Verbren-

nungsmotoren einsetzbar oder verwendbar.

Bevorzugt weist die Kupplungsvorrichtung eine als Schwungscheibe ausgebildete
Gegendruckplatte, eine Druckplattenbaugruppe und eine Kupplungsscheibe auf. Be-
vorzugt Ubertragt bei geschlossener Kupplungsvorrichtung die Druckplattenbaugruppe
ein Motormoment Uber die Kupplungsscheibe auf die Getriebeeingangswelle. Fest mit
der Schwungscheibe verschraubt, besteht die Druckplattenbaugruppe im Wesentli-
chen aus einem Metallgehause, einer Anpressplatte und einer Tellerfeder mit inte-
grierten Betatigungshebeln. Vorzugsweise presst diese Feder die axial verschiebbare
Anpressplatte im eingekuppelten Zustand gegen die Kupplungsscheibe und der
Schwungscheibe. Ihre Kraftcharakteristik bestimmt die zum Offnen der Kupplung not-
wendigen Betatigungskrafte. Vibrationen, Druck und Reibungshitze — die Kupplung ist
eines der am starksten beanspruchten Elemente im Antriebsstrang eines Fahrzeugs.
Die Feder muss noch zuverlassig arbeiten, selbst wenn sich bei jedem Fahrzeug
durch den systembedingten Verschleill des Kupplungsbelages Kraft-A\Wegverhaltnisse

andern.

Vorzugsweise weist die Torsionsdampfervorrichtung einen Torsionsdampfer auf. Be-
vorzugt besteht der Torsionsdampfer aus einem Federsatz, der durch die in Fenstern
gefuhrten Schraubenfedern eine begrenzte Verdrehung zwischen Kurbelwelle und
Getriebeeingangswelle zulasst, sowie einer Reibeinrichtung. Durch die Auswahl der
entsprechenden Torsionsdampfergrofie sowie des Federsatzes kann die Kennlinie gut
an die individuellen Bedurfnisse der jeweiligen Anwendung angepasst werden. Somit
kann die Schwingungsentkopplung optimal auf das Fahrzeug abgestimmt und zln-
dungsbedingte Drehungleichférmigkeiten reduziert werden. Die Integration des Torsi-

onsdampfers an die jeweiligen Bauraume erfolgt durch eine einfache Anpassung des
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aufderen Anschraubbereichs sowie die Auswahl der entsprechenden Profilverzahnung
passend zur Antriebswelle.

Bevorzugt ist eine Kombination von Kupplungsvorrichtung und Torsionsdampfervor-

richtung als eine Kupplungsvorrichtung mit einem Torsionsdampfer ausgebildet.

In einer erfindungsgemafen Ausfuhrungsform weist die Vorrichtung eine Nabe auf und
der Drehmomentsensor ist einem zylindrisch ausgebildeten und kraftibertragenden

Teil der Nabe zugeordnet.

Auf diese Weise wird eine Moglichkeit geschaffen, den Drehmomentsensor an einer
Stelle oder Position in der Vorrichtung vorzusehen oder anzuordnen, um ein getriebe-

seitiges Drehmoment zu bestimmen.

Bevorzugt wird unter ,zugeordnet ist“ ,angordnet ist, ,in Kontakt gebracht ist, oder ,in
Verbindung steht® verstanden.

In einer weiteren erfindungsgemalfen Ausfliihrungsform weist die Vorrichtung eine ge-
triebeseitige Welle auf und der Drehnmomentsensor ist der getriebeseitigen Welle zu-
geordnet.

Auf diese Weise wird eine alternative Moglichkeit geschaffen, den Drehmomentsensor
an einer anderen Stelle oder Position in der Vorrichtung vorzusehen oder anzuordnen,
um ein getriebeseitiges Drehmoment zu bestimmen. Bevorzugt ist die getriebeseitige

Welle ein Teil der Vorrichtung.

In einer weiteren erfindungsgemalfien Ausfihrungsform weist die Kupplungsvorrichtung
eine Kupplungsscheibe auf und der Drehmomentsensor ist der Kupplungsscheibe zu-
geordnet.

Auf diese Weise wird eine weitere alternative Moglichkeit geschaffen, den Drehmo-
mentsensor an einer anderen Stelle oder Position in der Kupplungsvorrichtung vorzu-

sehen oder anzuordnen, um ein getriebeseitiges Drenmoment zu bestimmen.
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In einer weiteren erfindungsgemalfien AusfUhrungsform weist die Kupplungsvorrichtung
eine Nabe auf und der Drehmomentsensor ist einem scheibenférmig ausgebildeten
Teil eines Flansches der Nabe zugeordnet.

Auf diese Weise wird eine weitere alternative Moglichkeit geschaffen, den Drehmo-
mentsensor an einer anderen Stelle oder Position in der Kupplungsvorrichtung vorzu-

sehen oder anzuordnen, um ein getriebeseitiges Drehmoment zu bestimmen.

In einer weiteren erfindungsgemafien Ausfuhrungsform weist die Torsionsdampfervor-
richtung eine motorseitige Dampferscheibe auf und der Drehmomentsensor ist der
motorseitigen Dampferscheibe zugeordnet.

Auf diese Weise wird eine weitere alternative Moglichkeit geschaffen, den Drehmo-
mentsensor an einer anderen Stelle oder Position in der Torsionsdampfervorrichtung

vorzusehen oder anzuordnen, um ein getriebeseitiges Drehmoment zu bestimmen.

In einer weiteren erfindungsgemafien Ausfuhrungsform weist die Torsionsdampfervor-
richtung eine getriebeseitige Dampferscheibe auf und der Drehmomentsensor ist der
getriebeseitigen Dampferscheibe zugeordnet.

Auf diese Weise wird eine weitere alternative Moglichkeit geschaffen, den Drehmo-
mentsensor an einer anderen Stelle oder Position in der Torsionsdampfervorrichtung

vorzusehen oder anzuordnen, um ein getriebeseitiges Drehmoment zu bestimmen.

In einer weiteren erfindungsgemalfien Ausfuhrungsform basiert der Drehmomentsensor

auf dem Prinzip der Magnetostriktion.

Damit ist ein getriebeseitiges Drehmoment auf einfache Weise bestimmbar.

Unter Magnetostriktion ist die Deformation magnetischer, vorzugsweise ferromagneti-
scher Stoffe, infolge eines angelegten magnetischen Feldes zu verstehen. Dabei er-
fahrt ein Korper bei konstantem Volumen eine elastische Langenanderung (= Joule-
Magnetostriktion). Bevorzugt ist eine Invar-Legierung vorgesehen. Damit ist eine M6g-

lichkeit der Volumen-Magnetostriktion gegeben, bei der das Volumen veranderlich ist,
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wobei die Volumen-Magnetostriktion vorzugsweise wesentlich kleiner ist als die Joule-
Magnetostriktion.

Legt man an ein magnetisches, vorzugsweise ferromagnetisches Material, ein aul3e-
res magnetisches Feld an, so richten sich die Weiss’schen Bezirke gleich aus. Durch
das Drehen der Dipole andert sich die Lange eines Stabes im Bereich von ca. 10 bis
30 um/m und bei hochmagnetostriktiven Werkstoffen bis 2 mm/m. Durch ein magneti-
sches Wechselfeld ist jeder ferromagnetische Stoff, beispielsweise ein Eisenkern, zu

mechanischen Schwingungen anregbar.

Vorzugsweise weisen die dem Drehmomentsensor zugeordneten Komponenten mag-
netische, insbesondere ferromagnetische Bereiche auf, um ein Magnetfeld zu erzeu-
gen. Bevorzugt sind die Nabe, die scheibenformige Elemente und/oder die Getriebe-
eingangswelle aus magnetischem, vorzugsweise ferromagnetischem Material. Beson-
ders bevorzugt Iasst sich mittels des Drenmomentsensors aus dem Magnetfeld ein
getriebeseitiges Drehmoment bestimmen.

In einer weiteren erfindungsgemafien Ausfuhrungsform ist die Magnetostriktion invers.
Besonders bevorzugt ist der Drehmomentsensor ein magnetoelastischer Sensor, wel-
cher die inverse Magnetostriktion, d.h. die Anderung der Magnetisierung durch me-
chanische Spannungen, beispielsweise fur die Messung von Zug- und Druckkraft

und/oder Torsion nutzt.

Die Erfindung wird nun beispielhaft durch Figuren veranschaulicht. Es zeigen:

Fig. 1 einen schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemafie Kupplungsvorrich-
tung,

Fig. 2 einen schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemalie Torsionsdampfer-
vorrichtung,

Fig. 3 einen weiteren schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemaiie Kupp-
lungsvorrichtung,

Fig. 4 einen weiteren schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemaliie Torsions-
dampfervorrichtung,
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Fig. 5 einen alternativen schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemafe Kupp-
lungsvorrichtung,

Fig. 6 einen alternativen schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemalie Torsi-
onsdampfervorrichtung,

Fig. 7 einen weiteren alternativen schematischen Schnitt durch eine erfindungsgema-
Re Kupplungsvorrichtung und

Fig. 8 einen weiteren alternativen schematischen Schnitt durch eine erfindungsgema-

Re Torsionsdampfervorrichtung.

Fig. 1 zeigt einen schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemaliie Kupplungs-

vorrichtung.

Die Vorrichtung 1 ist als eine Kupplungsvorrichtung 2 ausgebildet. Die Kupplungsvor-

richtung 2 weist eine Druckplattenbaugruppe 3 und eine Gegendruckplatte auf, die als
Schwungscheibe 4 ausgebildet ist. Ein Kupplungsdeckel 3 der Druckplattenbaugruppe
2 ist mit der Schwungscheibe 4 verbunden. Die Schwungscheibe 4 und die Druckplat-

tenbaugruppe 3 sind in einer radialen Richtung R angeordnet.

Die Druckplattenbaugruppe 3 weist neben dem Kupplungsdeckel 15, eine zumindest
teilweise innerhalb des Kupplungsdeckels 15 angeordnete, in axialer Richtung A der
Druckplattenbaugruppe 3 begrenzt verlagerbare Anpressplatte 17 auf. Die Anpress-
platte 17 dient zur reibschllissigen Klemmung einer Kupplungsscheibe 5 zwischen der
Anpressplatte 17 und der Schwungscheibe 4.

Ferner weist die Druckplattenbaugruppe 3 zumindest ein Hebelelement 16 auf. Das
Hebelelement 16 ist mittels einer Schwenklagerung verkippbar am Kupplungsdeckel
15 gelagert. Vorzugsweise ist das Hebelelement 16 ist als eine Tellerfeder ausgebil-
det.

Bei geschlossener Kupplungsvorrichtung 2 Ubertragt die Druckplattenbaugruppe 3 ein
Motormoment von der Kurbelwelle 14 Uber die Kupplungsscheibe 5 auf die Getriebe-

eingangswelle 13. Das Hebelelement 16 presst die axial verschiebbare Anpressplatte
17 im eingekuppelten Zustand gegen die Kupplungsscheibe 5 und das Schwung-

scheibe 4.
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Die Kupplungsvorrichtung 2 weist ferner eine Nabe 8 aus magnetischem, vorzugswei-
se ferromagnetischem Material und einen berthrungslos arbeitenden Drehmoment-
sensors 20 auf. Der Drehmomentsensor 20 ist einem zylindrisch ausgebildeten und
kraftiibertragenden Teil 9 der Nabe 8 zugeordnet. Der Drehmomentsensor 20 funktio-
niert nach dem Prinzip der Magnetostriktion.

Durch das Vorsehen des berthrungslos arbeitenden Drehmomentsensors 20 Iasst

sich ein Drehmoment der Getriebeeingangswelle 13 auf einfache Weise bestimmen.

Fig. 2 zeigt einen schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemafe Torsions-

dampfervorrichtung.

Die Vorrichtung 1 ist als eine Torsionsdampfervorrichtung 6 ausgebildet. Die Torsi-
onsdampfervorrichtung 6 weist eine Druckplattenbaugruppe 3 einen Torsionsdampfer
7 und eine Gegendruckplatte auf, die als Schwungscheibe 4 ausgebildet ist. Ein Kupp-
lungsdeckel 3 der Druckplattenbaugruppe 2 ist mit der Schwungscheibe 4 verbunden.
Die Schwungscheibe 4 und die Druckplattenbaugruppe 3 mit der Schwungscheibe 4
sind in einer radialen Richtung R angeordnet.

Der Torsionsdampfer 7 besteht aus einem Federsatz 18, der durch die in Fenstern
gefuhrten Schraubenfedern eine begrenzte Verdrehung zwischen Kurbelwelle 14 und
Getriebeeingangswelle 13 zulasst, sowie einer Reibeinrichtung 19. Durch die Auswahl
der entsprechenden Grolie des Torsionsdampfers 7 sowie des Federsatzes 18 kann
die Kennlinie gut an die individuellen BedUrfnisse der jeweiligen Anwendung ange-
passt werden. Somit kann die Schwingungsentkopplung optimal auf dein Fahrzeug
abgestimmt und zGndungsbedingte Drehungleichférmigkeiten reduziert werden. Die
Integration des Torsionsdampfers 7 an die jeweiligen Bauraume erfolgt durch eine
einfache Anpassung des aulleren Anschraubbereichs sowie die Auswahl der entspre-

chenden Profilverzahnung passend zur Antriebswelle.

Ferner weist die Torsionsdampfervorrichtung 6 eine Nabe 8 aus magnetischem, vor-
zugsweise ferromagnetischem Material und einen berthrungslos arbeitenden Dreh-

momentsensors 20 auf. Der Drehmomentsensor 20 ist einem zylindrisch ausgebilde-
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ten und kraftubertragenden Teil 9 der Nabe 8 zugeordnet. Der Drehmomentsensor 20
funktioniert nach dem Prinzip der Magnetostriktion.

Durch das Vorsehen des bertihrungslos arbeitenden Drehmomentsensors 20 Iasst

sich ein Drenmoment der Getriebeeingangswelle 13 auf einfache Weise bestimmen.

In den Fig. 3 bis 8 werden weitere alternative Moglichkeiten aufgezeigt, den Drehmo-
mentsensor an unterschiedlichen Stellen oder Positionen in der Kupplungsvorrichtung
oder der Torsionsdampfervorrichtung vorzusehen oder anzuordnen. Dabei wird das
getriebeseitige Drehmoment mit dem unter Fig. 1 und 2 gezeigten Drehmomentmes-

ser direkt bestimmt.

Fig. 3 zeigt einen weiteren schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemale

Kupplungsvorrichtung.

Der Aufbau der Kupplungsvorrichtung 2 aus Fig. 3 entspricht dem der Fig. 1, wobei
der Drehmomentsensor 20 anders in der Kupplungsvorrichtung 2 angeordnet ist. Die
Kupplungsvorrichtung 2 weist die Kupplungsscheibe 5 auf. Die Kupplungsscheibe 5 ist
aus magnetischem, vorzugsweise ferromagnetischem Material. Der Drehmomentsen-
sor 20 ist der Kupplungsscheibe 5 zugeordnet, um das Drehmoment der Getriebeein-

gangswelle 13 zu bestimmen.

Fig. 4 zeigt einen weiteren schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemafe Tor-

sionsdampfervorrichtung.

Der Aufbau der Torsionsdampfervorrichtung 6 aus Fig. 4 entspricht dem der Fig. 2,
wobei der Drehmomentsensor 20 anders in der Torsionsdampfervorrichtung 6 ange-
ordnet ist. Die Torsionsdampfervorrichtung 6 weist eine motorseitige Dampferscheibe
11 auf. Die motorseitige Dampferscheibe 11 ist aus magnetischem, vorzugsweise fer-
romagnetischem Material. Der Drehmomentsensor 20 ist der motorseitigen Dampfer-
scheibe 11 zugeordnet, um das Drehmoment der Getriebeeingangswelle 13 zu be-

stimmen.
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Fig. 5 zeigt einen alternativen schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemafe

Kupplungsvorrichtung.

Der Aufbau der Kupplungsvorrichtung 2 aus Fig. 5 entspricht dem der Fig. 1, wobei
der Drehmomentsensor 20 anders in der Kupplungsvorrichtung 2 angeordnet ist. Die
Kupplungsvorrichtung 2 weist die Nabe 8 auf. Die Nabe 8 ist aus magnetischem, vor-
zugsweise ferromagnetischem Material. Der Drehmomentsensor 20 ist einem schei-
benférmig ausgebildeten Teil eines Flansches 10 der Nabe 8 zugeordnet, um das

Drehmoment der Getriebeeingangswelle 13 zu bestimmen.

Fig. 6 zeigt einen alternativen schematischen Schnitt durch eine erfindungsgemafe

Torsionsdampfervorrichtung.

Der Aufbau der Torsionsdampfervorrichtung 6 aus Fig. 6 entspricht dem der Fig. 2,
wobei der Drehmomentsensor 20 anders in der Torsionsdampfervorrichtung 6 ange-
ordnet ist. Die Torsionsdampfervorrichtung 6 weist eine getriebeseitige Dampferschei-
be 12 auf. Die getriebeseitige Dampferscheibe 12 ist aus magnetischem, vorzugswei-
se ferromagnetischem Material. Der Drehmomentsensor 20 ist der getriebeseitigen
Dampferscheibe 11 zugeordnet, um das Drehnmoment der Getriebeeingangswelle 13

zU bestimmen.

Fig. 7 zeigt einen weiteren alternativen schematischen Schnitt durch eine erfindungs-

gemalie Kupplungsvorrichtung.

Der Aufbau der Kupplungsvorrichtung 2 aus Fig. 7 entspricht dem der Fig. 1, wobei
der Drehmomentsensor 20 wieder anders in der Kupplungsvorrichtung 2 angeordnet
ist. Die Kupplungsvorrichtung 2 weist die Getriebeeingangswelle 13 auf. Die Getriebe-
eingangswelle 13 ist aus magnetischem, vorzugsweise ferromagnetischem Material.
Der Drehmomentsensor 20 ist der Getriebeeingangswelle 13 zugeordnet, um das

Drehmoment der Getriebeeingangswelle 13 zu bestimmen.

Fig. 8 zeigt einen weiteren alternativen schematischen Schnitt durch eine erfindungs-

gemalde Torsionsdampfervorrichtung.
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Der Aufbau der Torsionsdampfervorrichtung 6 aus Fig. 8 entspricht dem der Fig. 2,
wobei der Drehmomentsensor 20 wieder anders in der Torsionsdampfervorrichtung 6
angeordnet ist. Die Torsionsdampfervorrichtung 6 weist die Getriebeeingangswelle 13
auf. Die Getriebeeingangswelle 13 ist aus magnetischem, vorzugsweise ferromagneti-
schem Material. Der Drenmomentsensor 20 ist der Getriebeeingangswelle 13 zuge-

ordnet, um das Drehmoment der Getriebeeingangswelle 13 zu bestimmen.
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Bezugszeichenliste
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11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Vorrichtung
Kupplungsvorrichtung
Druckplattenbaugruppe
Schwungscheibe
Kupplungsscheibe
Torsionsdampfervorrichtung
Torsionsdampfer

Nabe

Teil der Nabe

Flansch der Nabe
motorseitige Dampferscheibe
getriebeseitige Dampferscheibe
Getriebeeingangswelle
Kurbelwelle des Motors
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung (1) fur ein Fahrzeug, wobei die Vorrichtung (1) als eine Kupplungsvor-
richtung (2), eine Torsionsdampfervorrichtung (6) oder eine Kombination aus Kupp-
lungsvorrichtung (2) und Torsionsdampfervorrichtung (6) ausgebildet ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass

ein beruhrungslos arbeitender Drenmomentsensor (20) in der Vorrichtung (2, 6) vor-
gesehen ist, um ein getriebeseitiges Drehmoment (1) zu bestimmen.

2. Vorrichtung (1) gemaf Anspruch 1, wobei die Vorrichtung (1) eine Nabe (8) auf-
weist und der Drehmomentsensor (20) einem zylindrisch ausgebildeten und kraftuber-
tragenden Teil (9) der Nabe (8) zugeordnet ist.

3. Vorrichtung (1) gemafl Anspruch 1, wobei die Vorrichtung (1) eine getriebeseitige
Welle (13) aufweist und der Drehmomentsensor (20) der getriebeseitigen Welle (13)

zugeordnet ist.

4. Vorrichtung (1) gemaf Anspruch 1, wobei die Kupplungsvorrichtung (2) eine Kupp-
lungsscheibe (5) aufweist und der Drehmomentsensor (20) der Kupplungsscheibe (5)

zugeordnet ist.

5. Vorrichtung (1) gemaf Anspruch 1, wobei die Kupplungsvorrichtung (2) eine Nabe
(8) aufweist und der Drehmomentsensor (20) einem scheibenférmig ausgebildeten
Teil eines Flansches (10) der Nabe (8) zugeordnet ist.

6. Vorrichtung (1) gemaf Anspruch 1, wobei die Torsionsdampfervorrichtung (6) eine
motorseitige Dampferscheibe (11) aufweist und der Drehmomentsensor (20) der mo-
torseitigen Dampferscheibe (11) zugeordnet ist.

7. Vorrichtung (1) gemaf Anspruch 1, wobei die Torsionsdampfervorrichtung (6) eine
getriebeseitige Dampferscheibe (12) aufweist und der Drehmomentsensor (20) der

getriebeseitigen Dampferscheibe (11) zugeordnet ist.
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8. Vorrichtung (1) gemalf einem der vorhergehenden Anspriche, wobei der Drehmo-

mentsensor (20) auf dem Prinzip der Magnetostriktion basiert.

9. Vorrichtung (1) gemaf einem der Anspruch 8, wobei die Magnetostriktion invers ist.

10. Antriebsstrang aufweisend eine Vorrichtung (1) gemaf einem der vorhergehenden

Anspruche.
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