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(57) Resumo: DISPOSITIVO DE SEGURANGA PARA UM
SISTEMA DE CARREGAMENTO EM UM COMPARTIMENTO DE
CARGA DE UM AVIAO, COMPREENDENDO PELO MENOS UM
TRINCO DE SEGURANCA. A invengéo diz respeito a um dispositivo
de seguranga para um sistema de carregamento em um
compartimento de carga de um avido. O dispositivo de seguranga
compreende pelo menos um trinco de seguranga (29) arranjado na
regiao de uma porta de compartimento de carga, um mecanismo de
controle (1) e um elemento de ativagéo, particularmente um pedal de
pé. De acordo com a invengéo, em uma posi¢ao trancada o trinco de
seguranga (29) ou os trincos de seguranga, se projetam acima de um
plano de compartimento de carga (30) a fim de impedir que as
unidades de carga situadas no sistema de carregamento girem para
fora da porta de compartimento de carga, e em uma posicdo de
carregamento o trinco de seguranga (29), do qual existe pelo menos
um, pode ser girado para abaixo do plano de compartimento de carga
(30) a fim de tornar possivel gue as unidades de carga sejam
transferidas para fora, em que por meio do mecanismo de controle (1)
o trinco de seguranga (29), do qual existe pelo menos um, pode
alternativamente ser colocado pela ativagédo do pedal de pé a fim de
ser travado tanto na posi¢gdo trancada quanto na posicdo de
carregamento. Por meio do mecanismo de controle (1), o dispositivo
de seguranca de acordo com a invengéo torna possivel de uma
maneira simples por meio de ativagéo de pé repetida comutar entre a
posi¢ao de carregamento e a posi¢ao trancada do trinco de seguranga
(29), do qual existe pelo menos um. Por meio disto, o projeto simples
sem o uso de arranjos de puxar cabo e sem o uso de componentes
elétricos ou hidraulicos torna possivtl operagéo confiavel do dispositivo
de seguranga sob todos os estados de operagdo especificados
imaginaveis no compartimento de carga.
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“DISPOSITIVO‘ DE SEGURANCA PARA' UM SISTEMA DE
CARREGAMENTO EM UM COMPARTIMENTO DE CARGA DE UM AVIAO,
COMPREENDENDO PELO MENOS UM TRINCO DE SEGURANCA;

Este pedido reivindica o beneficio da data de de-
pésito do pedido de patente alemdo 10 2005 037 988.5 deposi-

tado em 11 de agostb de 2005, cuja revelagdo esta incorpora-

da neste documento por meio desta referéncia.

A invencgdo diz respeito a um dispositivb de segu-

ranca para um sistema de carregamento em um compartimento de

carga de um aviao, compreendendo pelo menos um trinco de se-

. guranc¢a arranjado na reglao de uma porta de compartlmento de

carga, um mecanismo- de controle e um elemento de ativacdo,
particularmente um pedal de pé.

Em aviéé,_a'carga a ser transportada é‘ﬁsualmenﬁe
empacotada em estrados'ou‘em fecipientes»de carga. Os estra-
dos ou_recipientes‘de cargavpodem ser facilmente movidos,
dentro do compartimento de carga do avi&do, em um sistema de
carregamento com roletes. A fim de‘impedir que estrados ou
recipientes de carga sejém transferidos para fora do compar—
tlmento de carga de uma maneira descontrolada, na regido da
porta de compartlmento de carga existem trlncos de seguran-
ca, ©Os quais em uma- p031gao trancada se estendem acima do
plano de compartimento de carga. Se os estrados ou recipien-
tes de carga forem para ser descafregados, os trincos de se-
guranga sdo movidos para uma posicdo que fica abaixo do pla-
no de compartimento de carga e que torna possivel girar os
estrados ou recipientes de carga sobre os ditos trincos de

segurancga.
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Nos. dispositivos mecdnicos de seguranga conhecidos
para portas de compartimento de carga, a ativacdo dos trin-
cos de seguranga acontece por meio de uma alavanca de mdo, a
qual por meio de um arranjo de puxar cabo gira os trincos de
seguranca para abaixo do plaﬁo de compartimento de carga
contra a forga de uma mola de retorno. Depois deste procedi;
mento de abaixamento os trincos de seguranga e a alavanca de
mio ser movida de volta para éua posicdo original por meio
da mola de retorno, em que este movimento £ refardado em
tempo por um amortecedor hidraulico de maneira que os trin-
cos de seguranca podem temporariamenté ser acionados por‘ci—
ma pelos estrados ou pelos recipientes de carga.

A ativacdo dos trincos de seguranga por meio de
arranjos de puxar cabo esta particularmente”associada com a
desvantagem em que durante a instalaqéo dos arranjos de pu-
xar cabo uma grande quantidade de condigdes limites relacio-
nédas com prqjeto, por exemplo, na forma de raios de curva-
tura, disténcias minimas prescritas de oﬁtros sistemas ou
coisa parecida, tem que ser considerada, o que consideravel-
mente aumenta o gasto de produgao. Além disso, se os arran-
jos de puxar cabo n&o forem instalados com habilidade, eles
podem rapidamente desgastar e falhar. Além disso, no:caso de
baixas temperaturas no compartimento de carga os amortecedo-
res hidraulicos .que ééo usados para retardar a restauragao
da posicdo repetida dos trincos de segurahga podem congelar
de maneira que o siétema fica-bloqueado. Além diséo, com O
uso dé amortecedores hidraulicos, falando de uma maneira ge-

ral, o tempo de demora até a elevagdo repetida automatica
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que pode ser alcancgada é insuficiente para girar unidades de
carga,'particularmeﬁte recipientes de carga ou estrados de
carga, na regido de porta do compartimentovde carga.

Além disso, é conhecido operar os trincos de segu-
rahga por controle remoto por meio de acionamentos elétricos
ou coisa parecida, o que resulta em um risco aumentado de
falha durante a operacdo. Além disso, acionamentos elétricos
e seus sistemas de regulagem aumentam o peso do dispositivo
de segurancga total.

E um objetivo da ihvengéo criar um dispositivo de
seguranca para portas-de compartimento de carga, cujo dispo-
sitivo de seguranca evite as desvantagens mencionadas ante-
riormente de projetos conhecidos de dispositivos de seguran-
ca.

Este objetivo é satisfeito por um dispositivo de
seguranca com os recursos da reivindicagédo de patente 1.

O dispositivo de seguranca de acordo com a inven-
cdo pode ser operado facilmente em que em uma posigdo tran-

cada o trinco de seguranca, do qual existe pelo menos um, se

‘projeta acima de um plano de compartimento de carga a fim de

impedir que as unidades de carga situadas no sistema de car-

‘regamento girem para fora da porta de compartimento de car-

ga, e em qué o trinco de seguranga, do qual existe pelo me-
nos um, em uma posicdo de carregamento pode ser girado para
abaixo do plano de compartimento de carga a fim de tornar
possivel que as unidades de carga sejam transferidas para
fora, em que por meio do mécanismo de controle o trinco de

seguranca, do qual existe pelo menos um, pela ativacdo do



10

15

20

25

pedal de pé, pode alternativamente ser colocado a fim de
travar tanto na posicdo trancada quanto na posigdo de carre-
gamento. Além disso, o sistema de controle de précesso pura-
mente mecanico, por meio do mecanismo de controle do dispo-
sitivo de seguranca, torna possivel uma operagdo a prova de
falhas sob todas as condicdes ambientais especificadas.

Uma modalidade véntajosa do dispositivo de segu-
ranga permite ao mecanismo de controle compreender um cursor
de trinco que pode ser ativado por meio do pedal de pé, por
meio do qual cursor de trinco um cursor de ativagdo para gi-
rar o trinco de seguranga, doAqual existe pelo menos um, po-
de ser movido. Esta modalidade torna possivel, dentro de
certos limites, posicipnar o cursor de ativacdo independen-
temente da posigéovdo cursor de trinco de maneira que, por
exemplo, a operacdo de travamento seja possivel.

De acordo com uma modalidade vantajosa adicional o
cursor de ativacdo compreende um furo alongado em que um pi-

no de trinco que é arranjado no cursor de trinco & acomodado

de forma mével. Desta maneira, o cursor de trinco, por exem-

plo, quando o cursor de ativégéo estd travado no lugar, podé
deslizar ‘de volta para a sua posicdo de residéncia.

Uma modalidade vantajosa adicional dovdispositivo
de seguranga permite ao cursor de ativacdo ser capaz de ser
travado na posicdo de carregamento por meio de um obstéaculo .
mecanico de travamento. Desta maneira um usudrio pode. libe-
rar o pedal de pé quando a condigdo de carregamento tiver
sido alcancada.

Modalidades vantajosas adicionais do dispositivo
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de seguranga sdo explicadas nas reivindicacdes .adicionais.

Nos desenhos:

A Figura 1 mostra uma vista em perspectiva do me-
canismo de controle do dispositivo de segurancga;

A Figura 2 mostra uma vista detalhada em perspec-
tiva do mecanismo de controle;

A Figura 3 mostra uma vista detalhada em perspec-
tiva de uma regido de eXtremidéde de um cursor de trinco;

As Figuras 4-6 mostram uma representagéo'esquemé—
tica-do procedimento de abaixamento do trinco de seguranca
para alcangar a condigdo de carregamento; |

As Figuras 7-8 mostram uma‘representagéo_esquemé-
tica do procedimento de retorno do cursor de trinco;

As Figuras 9-11 mostram uma representacgao esquema-
tica do processo de elevacgdo do trinco de seguranga para al-
cancar novamente o estado trancado.

Os mesmos elémentos construﬁivos tém nos desenhos
os mesmos numeros de referéncia.

-A Figura 1 mostra uma vista em perspectiva do me-
canismo de controle 1. Por meio de um arranjo de suporte 4,
um cursor de ativacdo 2 e um cursor de trinco 3 séao acomoda-
dos em uma placa de base 5 a fim de ser deslizaveis @arale—
lamente ao eixo geométrico X de‘um'siétema de coordenadas 6.
Por meio de uma haste de empurrar 7, uma mola 8 assim como
por outras alavancas (néo.mostradas), o cursor de trinco 3 é
mecanicamente acoplado a um elemento de ativacdo (também ndo
mostrado), por exemplo, um pedal de pé. O cursor de ativagédo

2 por sua vez é acoplado de uma maneira articulada a uma a-
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lavanca 9. Elementos de transmissdo adicionais (ndo mostra-
dos na Figura 1) sé&o conectados de uﬁa maneira articulada a
alavanca 9, por meio dos quais elementos de transmissdo tam-
bém é possivel ativar trincos de seguranga (ndo mostrados),
isto é, mové-los para abaixo de um plaﬁo de compartimehto de
carga, e para gird-los para acima do dito plano de comparti-
mento de carga a fim de prender as unidades de carga girando
no dito plano de compartimento de carga.

Em uma modalidade preferida do dispositivo de . se-
guranca de acordo com a invencdo, a conexdo entre o pedal de
pé e o cursor de trinco 3 acontece por meio de um arranjo de
engrenagens de alavanca. De forma correspondente, o acopla-
mento mecanico entre o cursor de ativagdo 2 e o trinco de
seguranga, do qual existe pelo menos um, também é alcancado
por meio de um arranjo de engrenagens, particularmente por

meio de um arranjo de engrenagens de alavanca. Conseqlente-

mente, o- trinco de seguranga, do qual existe pelo menos um,

pode ser ativado remotamente por meib do pedal de pé, isto
&, ele pode ser girado para abaixo do nivel do plano de com-
partimento de carga.

Um furo alQngado 10 é embutido no curéor de ativa-
cdo 2. O furo alongado 10 acomoda um pino de trinco 11 de
uma maneira mével paralelamente em relacgdo ao eigo geométri-
co x. Se o cursor de trinco 3 se mo&er para a esquerda na
direcdo do eixo geométrico x, o pino de trinco 11 leva o.
cursor de ativacdo 2 ao longo da mesﬁa dire¢do, como um re-
sultado de que a alavanca 9 é girada e os trincos de segu-

ranca sdo abaixados por meio do mecanismo de alavanca (ndo
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mostrado em detalhes). Além disso, o cursor de trinco 3 com-
preende uma regido de extremidade 12.

A Figura 2 mostra uma vista detalhada em perspec-
tiva do mecanismo de controle. A fim de clarificar é orien-
tacdo espacial, o sistema de coordenadas 6 estd mostrado de
novo. A regido de extremidade 12 do cursor de trinco 3 com-
preende um rebaixo 13 e uma rampa 14. Em seu lado inferior
15 o cursor de ativacdo 2 compreende uma borda de travamento
16..Além disso, na placa de base 5 um»obstéculo mecadnico de
travamento 17 ¢ acomodado de maneira que ele pode girar em
uma articulacdo 18. Como um resultado do efeito de uma mola
giratéria (ndo mostrada na Figu;é 2) o obstaculo mecdnico de
travamento 17 sempre tenta se mover para cima na diregado do
eixo geométrico z, isto &, para se elevar. A diregéd de mo-
vimento do cursor de ativacdo 2 e do cursor de trinco 3 se
estende essencialmente de forma paralela em relagdo ao eixo
geométrico x. O obstadculo mecanico de travamento 17 compre-

ende uma borda de travamento 19. Se como um resultado de um

_usuario operando o pedal de pé o cursor de ativagdo 2 se mo-

ver na diregdo do eixo geométrico x, entdo a borda de trava-
mento 19 do obstaculo mecdnico de travamento 17 trava atras
da borda de travaménto 16, travando assim o cursor de ativa-
cdo 2 em uma assim chaméda posigdo de carregamento‘em que o0s
trincos de seguranga sao girados para abaixo do nivel do
plano de compartimento de carga, de maneira que unidades de
carga colocadas acima podem ser giradas para cad e para la.
Assim, os trincos de seguranca sdo de novo ativados por meio

da alavanca 9 assim como por meio de elementos de transmis-
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sao adiqionais (ndo mostrados no diagrama a bem da clareza).

Uma face lateral 20 do obstdculo mecédnico de tra-
vamento 17 acomoda de forma resilienté um pino de destrava-
mento 21. Neste arranjo o pino de destravamento 21 pode se
ﬁover de uma maneira sustentada por mola aproximédamente de
forma paralela em relagdo ao eixo geométricé y, 1isto é, es-
sencialmente de forma perpendicular em relacdo a face late-
ral 20. No estado mostrado, o pino de destravamento 21 se
estende um pouco além da face lateral 20, mas ele pode ser
empurrado na diregdo do obstaculo mecdnico de travamento 17
até a extensdo em que o dito pino de destravamento 21 termi-
na perto de aproximadamente nivelado com a face lateral 20.

A Figura 3 mostra uma vista detalhada em perspec-
tiva da regiéo de extremidade 12 do cursor de trinco 3 com O
obstdculo mecanico de travamento 17, em que a bem da clareza
o) cufsor de ativacdo 2 foi deixado de fora no desenho. Para
clarificar a orientagéd espacial, a placa de base 5 e o sis-
tema de coordenadas 6-estéo de novo mostrados.

A rampa 14 compreende uma face de deslizamento 22,

a qual que estende aproximadamente em um -dngulo de cerca de

45° em relacdo ao plano definido pelo eixo geométrico x e o
eixo geométrico y.'O rebaixo 13 compreende uma face parcial
23, a qual se estende a fim dé.ser aproximadamente pefpendi—
cular em relagdo & face lateral 20 do cursor de trinco 3.
Além disso, o rebaixo 13 compreende uma superficie de base
24, a qual é arranjada a fim de ser aproximadamente paralela
em relacdo a face laﬁeral 20. Uma face de deslizamento 25

continua da superficie de base 24 e se estende aproximada-
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mente em um adngulo de 30° em relagéo a face lateral 20. An-
gulos com valores a ndo ser aqueles mencionadosvanteriormen—
te sdo possiveis. A rampa 14 compreende adicionalmente uma
borda arrédondada 26.

. Por meio da borda de fravamento 19 5 obstéculo me-
canico de travamento 17 trava atrds da borda de travamento
(ndo mostrada na Figura 3) do cursor de ativagéo 2 (comparar
Figura 2). O obsté&culo mecanico de fravamento 17 & acomodado
de maneira que ele pode girar na articulagdo 18, em que como
um resultado do efeito da mola 27 o obstdculo mecénico de
travamento 17 sempreAtenta se mover para cima na direcdo da
seté 28. Isto assegura qﬁe a borda de travamento 19 sempre

se apbia com pré-tensao definida contra o lado inferior 15

do cursor de ativacdo 2 ndo mostrado. Por meio do arranjo de

suporte 4, tanto o cursor de ativacdo 2 quanto o cursor de
trinco 3 sio acomodados na placa de base 5 a fim de ser des-
lizaveis essencialmente paralelos em relacdo ao eixo geome-

trico X.

Para uma”descrigéo'mais'detalhada da seqgiliéncia de

movimento durante o procedimento completo de . comutagao de

" travamento, entre a posicdo trancada e a posigdo de carrega-

mento do mecanismo de controle, é feita referéncia as Figu-
ras 4 a 11.

As Figuras 4 ‘a 6 mostram esquematicamente O meca-
nismb de controle 1 do dispositivd de seguranga de acordo
com a invengéd durante a transi¢éo da posigdo trancada para

a posigdo de carregamento.

A coluna do lado esquerdo mostra a respectiva po-
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sicdo do pino de destravamento 21 em relagao a regido de ex-
tremidade 12 com o rebaixo 13 do cursor de trinco 3, visto

de cima, isto é, pela direcgdo z (comparar Figura 1). A colu-

"na do meio mostra as respectivas posigdes do cursor de ati-

vacao 2, do cursor de trinco 3, do pino de trinco 11 . no furo
alongado 10, assim como a posigdo do obstaculo mecdnico de
travamento 17 com o pino de destravamento 21. Finalmente, a
titulo de exemplo, a coluna do ladé direito ilustra a posi-
cdo do ﬁhico trinco de séguranga 29 em relacdao a um plano de
compartimento de carga 30. Como uma alternativa é possivel
posicionar qualquer nimero desejado de trincos de segurancga
ao longo de uma porta de confinar carga. Uma linha auxiliar
perpéndicular 32 serve para estabelecer uma relagdo entre os
compoﬁentes mencionados anteriormente e o arranjé de suporte
4 como um ponto de referéncia fixo.

Na Figura 4 o sistema de controle 1 estd na posi-
cdo trancada; 1isto é, o trinco de seguranca 29 estd, ou os
trincos de seguranca estdo girados para acima do ﬁivel do
plano de compartimento de carga 30. Nésta posiééo trancada,
por causa dos tﬁincos de seguranga 29 elevados, unidades de
carga tais como, por exemplo, recipientes de carga ou estra-
dos de cargé nido podem girar de uma maneira descontrolada
para fora de uma porta de compartimento de carga. Entretan-
to, na direcdo da seta 31, o trinco de seguranca 29 é proje-

tado de maneira que objetos podem ser conduzidos sobre ele,

de maneira que, mesmo com O trinco de seguranga 29 na sua

posicdo trancada, unidades de carga podem ser deslocadas do

lado de fora para dentro do compartimento de carga do avido.
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Se o trinco de seguranga 29 for para ser movido
para abaixo do nivel do plano de compartimento de carga 30,
o0 usudrio opera um pedal de pé (nao moétrado), e o cursor de
trinco 3 desliza na direcdo da esquerda tal como mostrado na
Figura 5. Neste procedimento, o pino de trinco 11, o qual é
acomodado deslizavelmente dentro do furo alongado 10, desli-
za o cursor de ativacdo 2 na mesma diregdo, como um resulta-
do de que o trinco de segufanga 29 se move progressivamente
mais para abaixo-do nivel do plano de compartimento de carga
30. Assim, um acoplamento mecdnico entre o trinco de segu-
ranca 29 e o cursor de ativagdo 2 é realizado por meio de um
mecanismo de alavanca (nao mostrado). Neste procedimento, um
lado inferior 33 do cursor de trinco 3 se move sobre o pino
de destravamento 21, tal como mostrado por uma linha auxili-
ar horizontal 34. Durante este procedimento o obstaculo me-
canico de traﬁamento 17 ndo muda a sua posigdo. Se © pedél
de pé for pressionado adicionalmente (compérér Figura 6),
entdo o cursor de ativacdo 2 e o cursor de trinco 3 continu- -
am a se mover para a direita exatamente por uma‘pequena dis-
tancia de maneira que o obstaculo mecédnico de travamento 17
salta para cima e trava no lado inferior 15 do cursor de a-
tivagdo 2. Como um resultado distb o cursor de ativacdo 2
fica detido na posigdo mostrada e o trinco de seguranga 29
ficé na posigao dé-carregamento, e em outras paiavras, no
estado onde ele foi abaixado o mais longe para abaixo do ni-
vel do plano de compartimento de carga 30. Nesta posigdo ©o
pino de destravamento 21 fica situado no rebaixo 13 do cur-

sor de trinco 3.
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As Figuras 7 a 8 ilustram o processo de retorno do
cursor de trinco 3 quando o usuario libera o pedal de pé. A
coluna do lado esquerdo mostra a respectiva posigdo do pino
de destravamento 21 em relagdo a regiéo de extremidade 12 do
cursor de trinco 3 com o rebaixo 13 e a face de deslizamento
associada 25 vistos de cima, istb é, pela diregdo z (compa-
rar particularmente a Figura 1). A coluna do meio mostra as
respectivas posigdes do cursor de ativacéao 2, do cursor de
trinco 3, do pino de trinco 11 no furo alongado 10, assim
como a posigao do obstaculo mecdnico de travamento 17 com o
pino de destravamento 21. Finalmente, a coluna do lado di-
reito, a titulo de exemplo, ilustra a pdsigéo de um trinco
de seguranca 29 individual em relagdo a um plano de compar-
timento de carga 30. A linha auxiliar vertical 32 serve para
estabelecer uma relacdo entre oS componentes mencionados an-
teriormente e o arranjo de suporte 4 como um ponto de refe-

réncia fixo.

Durante o procedimento de retorno o trinco de se-

Aguranga 29 permanece girado para abaixo do nivel do plano de

_compartimento de carga 30 por causa de o cursor de ativagéo

2, devido ao obstdculo mecénico de travamento‘17 travado,
ndo mudar é sua posicdo em relagdo ao arranjo de suporte 4
ou a linha auxiliar 32 duranté o processo de retdrno do cur-
sor de trinco 3. Como um resultado da forga de mola de uma
mola (ndo mostrada) o cursor de trinco 3 desliza de volta
para a posigdo final do lado direito mostrada na Figura 8.
Neste procedimento, o pino de destravamento 21 se move sobre

a face de deslizamento inclinada 25 do rebaixo 13 na regiao
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de extremidade 12 do cursor de trinco 3, e durante este pro-
cedimento, por causa de seu arranjo de suporte elastico, ¢é
empurrado na diregdo da face lateral 20 do obstaculo mecani-
co de travamento 17, de maneira -que o destravamento do obs-
taculo mecédnico de travamento 17 é impédido pelo abaixamento
do dito obstaculo mecanico de travamento 17. Na posigdo fi-
nal mostrada na Figura 8 ovpino de destravamento 21, o qual
foi liberado pela face de deslizamento 25, salta para fora
do obstaculo mecanico de travamento 17 e se apdia contra a
rampa 14 na regido da face de deslizamento 22.

As Figuras 9 a 11 mostram esquematicamente a se-
giiéncia durante a transicdo da posigdo de carregamento para
a posicdo trancada com o trinco de seguranga completamehte
elevado. A coluna do lado esquerdo mostra uma vista esquema-
tica das posicdes do mecanismo de controle 1 com o cursor de
ativacédo. 2, o cursor‘de trinco 3, o© Qbstéculo mecanico de
travamento 17, o pino de destravamento 21, o arranjo de su-
porte 4 e a linha auxiliar 32, enquanto que a coluna do lado
direito mostra a posicdo do trinco de seguranga 29 em iela—
cdo ao plano de compartimento de carga 30.

Na ilustracdo da Figura 9 o mecanismo de controle
1 esté‘situado na posicdo de carregamento, isto é, o trinco
de seguranga 29 esta na sua posicdo mais baixa em relagdo ao
nivel do plano de compartimento de carga 30 (comparar Figura
8). O cursor de ativacdo 2 ainda estd detido por meio do
obstaculo mecdnico de travamento 17. O cursor de trinco 3
estd na posicdo mais externa do lado direito em relacao a

linha auxiliar 32. Se um usudrio ativar o pedal de pé de no-
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vo a fim de mudar o dispositivo de seguranca da condigdo de
carregamento para o estadd trancado, entdo o cursor de trin-
co 3 se move para a esquerda, tal como mostrado na Figura
10. Neste procedimento, a face de deslizamento 22 da rampa
14 se move sobre o pino de destravamento 21 que se projeta
da face lateral 20 do obstédculo mecédnico de travamento 17,
de maneira que o obstaculo mecanico de travamento 17 & abai-
xado pela passagem do cursor de trinco 3, e como um resulta-
do disto o cursor de ativacdo 2 ¢é destravado. Portanfo, o
cursor de ativacdo 2 que foi liberado pelo obstaculo mecani-
co de travamento 17 se move para o lado direito em relacdo a
linha auxiliar 32 e gira o trinco de seguranca 29 para acima
do nivel do plano de compartimento de carga 30. O mecanismo
de controle 1 alcanca assim a posigéé‘trancada na qual o
trinco de seguranca 29 alcangou a sua posicgdo mais alta em
relacdo ao nivel do plano de compartimento de carga 30, e
giro para fora nao p;etendido de unidades de carga ou de
coisa parecida da carga retida é impedido com seguranga.

A posicdo do mecanismo de controle 1 mostrada na

Figura 11 corresponde assim de novo a posigdo do mecanismo

de controle mostrada na Figura 4.

Por meio do dispositivo de seguranga de acordo com
a invencdo, cujo dispositivo de seguranga pode ser ativado a
fim de travar, unidades de carga, particularmente recipien-
tes de carga ou estrados de carga, podem ser giradas na re-
gido de porta do compartimento de carga, porvcéusa de os
trincos de seguranca, que por meio de um pedal de pé podem

ser ativados de forma conveniente a fim de travar, poderem



15

permanecer por qualquer tempo desejado na posigcdo de carre-
gamento ou na posigdo trancada, de maneira que o procedimen-—
to de giro da unidade de carga pode ser inteiramente comple-

tado.
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REIVINDICACOES

1. Dispositivo de seguranga para um sistema de
carregamento em um compartimento de carga de um aviéao,
CARACTERIZADO pelo fato de que compreende

pelo menos um trinco de seguranga (29) arranjado
na regido de uma porta de compartimento de carga,

um mecanismo de controle (1) e um elemento de ati-
vagao, particularmeﬁte um pedal de pé, em que em uma posigao
trancada o trinco de seguranca (29), do qual existe pelo me-
nos um, se projeta acima de um plano de compartimento de
carga (30) a fim de impedir que as unidades de carga situa-
das no sistema de carregamento girem para fora da porta de
compartimento de carga, e

em que em uma posig¢do de carregamento o trinco de
seguranca (29), do qual existe pelo menos um, pode ser gira-
do para abaixo do plano de compartimento de carga (30) a fim
de tornar possivel transferir para fora as unidades de car-
ga, em que por meio do mecanismo de'controle (1) o trinco de
seguranca (29), do qual existe pelo menos um, pela ativacéio
do pedal de pé pode alternativamente ser disposto a fim de
travar tanto na posigdo trancada como na posigdo de carrega-
mento.

_ 2. Dispositivo de seguranca, de acordo com a rei-
vindicacdo 1, CARACTERIZADO pelo fato de que |

o mecanismo de controle (1)_compreende um cursor
de trinco (3) que pode ser ativado por meio do pedal de pé,
por meio do qual cursor de trinco (3) um cursdr de ativacdo

(2) para girar o trinco de seguranga (29), do qual existe
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pelo menos um, pode ser movido.

3. Dispositivo de seguranca, de acordo com a rei-
vindicacdo 1 ou 2, CARACTERIZADO pelo fato de que

o cursor de ativacdo (2) compreende um furo alon-
gado (10), no qual um pino de trinco (11) que ¢ arranjado no
cursor de trinco (3) é aéomodado de forma moével.

4. Dispositivo de seguranga, de acordo com qual-
quer uma das reivindicagdes 1 a 3, CARACTERIZADO pelo fato
de que

o cursor de ativacdo (2) e o cursor de trinco (3)
sao acémodados deslizavelmente na regido de uma placa de ba-
se (5). |

5. Dispositivo de segurancga, de acordo com qual-.
quer uma das reivindicagdes 1 a 4, CARACTERIZADO pelo fato
de que |

o cursor de ativacdo (2) é capaz de ser travado na
posicdo de cafregamento por meio de um obstéaculo mecdnico de
travamento (17).

6. Dispositivo de seguranga, de acordo com qual-

quer uma das reivindicagdes 1 a 5, CARACTERIZADO pelo fato

-de que

o ‘cursor de ativacdo (2) pode ser destravado pelo
abaixamento do obstaculo mecdnico de travamento (17).

7. Dispositivo de seguranga, de acordo com qual-
quer uma das reivindicagdes 1 a 6, CARACTERIZADO pelo faté
de que

o obstaculo mecdnico de travamento (17) é acomoda-

do na placa de base (5) de maneira que ele pode girar.
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8. Dispositivo de seguranga, de acordo com qual-
quer uma das reivindicagées 1 a 7, CARACTERIZADO pelo fato
de que

por meio de uma mola (27) o obstdculo mecanico de
travamento (17) pode ser retido em contato com um lado infe-
rior (15) do cursor de ativagao (2).

9. Dispositivo de seguranga, de acordo com qual-
quer uma das reivindicagdes 1 a 8, CARACTERIZADO pelo fato
de que

o obstaculo mecédnico de travamento (17) compreende
um pino de destravamento (21).

10. Dispositivo de seguranga, de acordo com a rei-
vindicacdo 9, CARACTERIZADO pelo fato de que

0 pino de destravamento (21) & acomodado, essenci-
almente através de uma direcdo de movimento do cursor de
trinco (3), no obstaculo mecanico de travamento (17) em uma
maneira elastica.

11. Dispositivo de seguranga, de acordo com qual-
quer uma das reivindicagées 2 a 10, CARACTERIZADO pelo fato
de que

o cursor de trinco (3) compreende uma regido de
extremidade (12) com um rebaixo (13) e uma rampa (14).

12. Dispositivo de seguranga, de acordo com qual-
guer uma das reivindicagdes 9 a 11, CARACTERIZADO pelo fato
de que

durante a transicdo da posigdo trancada para a po-
sicdo de carregamento com o obstaculo mecé&nico de travamento

(17) abaixado, o pino de destravamento (21) desliza para
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frente debaixo do cursor de trinco (3), e o pino de destra-
vamento (21) é acomodado no rebaixo (13) somente quando o
obstaculo mecanico de travamento (17) trava para deter o
cursor de trinco (3).

13. Dispositivo de seguranga, de acordo com qual-

quer uma das reivindicacdes 11 a 12, CARACTERIZADO pelo fato

de que

durante deslizamento de volta do cursor de trinco
(3) depois de a posigdo de carregamento ter sido alcancada,
o pino de destravamento (21) desliza para além de uma face
de deslizamento (25) do rebaixo (13) e da rampa (14) e neste
procedimento é empurrado, aproximadamente nivelado, em dire-
cdo a uma face latefal (20) do obstaculo mecanico de trava-
mento (17) de maneira que:o obstaculo mecdnico de travamento

(17) ndo € destravado.

14. Dispositivo de seguranga, de acordo com a rei-
Vindicagéo 13, CARACTERIZADO pelo fato de que |

durante deslizamento para frente do cursor de
trinco (3) para a transigdo da posigdo de carregaménto para
a posicdo trancada, o pino de destravamento (21) que se pro-
jeta além da face lateral (20) do obstéaculo mecéniéo_de tra-
vamento (17) desliza ao longo de uma face de deslizamento
(22) da rampa (14), em que o obstdculo mecanico de travamen-
to (17) é abaixado e o cursor de ativacgéo (2) é.destravado.

15. Dispositivo de seguranga, de acordo com qual-
quer uma das reivindicagées 1 a 14, CARACTERIZADO pelo fato
de que

o trinco de seguranca (29), do qual existe pelo
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menos um, com o propésito de colocar unidades de carga no
compartimento de carga pode ser acionado por cima a partir
de uma extremidade.

16. Dispositivo de seguranca, de acordo com qual-
quer uma das reivindicagées 2 a 15, CARACTERIZADO pelo fato
de que

o pedal de pé é acoplado ao cursor de trinco (3)
por meio de um arranjo de engrenagens, particularmente por
meio de um arranjo de engrenagens de alavanca.

17. Dispositivo de seguranga, de acordo com qual-
quer uma das reivindicagdes 2 a 16, CARACTERIZADO pelo fato
de que |

-0 trinco de seguranca (29), do qual existe peld
menos um, ¢é acoplado ao cursor de ativagao (3) por meio de
um arranjo de engrenagens, particularmente por meio de um

arranjo de engrenagens de alavanca.
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RESUMO

“DISPOSITIVO DE SEGURANCA PARA UM SISTEMA DE
CARREGAMENTO EM UM COMPARTIMENTO DE CARGA DE UM AVIAO,
COMPREENDENDO PELO MENOS UM TRINCO DE SEGURANCA” |

A invencdo diz respeito a um dispositivo de segu-
ranca para um sistema de carregamento em um compartimento de
carga de um avido. O dispositivo de seguranga compreende pe-
lo menos um trinco de seguranca (29) arranjado na regido de
uma porta de compartimento de carga, um mecanismo de contro-
le (1) e um elemento de ativacdo, particularmente um pedal
de pé. De acordo com a invengdo, em uma posigdo trancada o
trinco de seguranga (29) ou os trincos de seguranga, Se pPro-
jetam acima de um plano de compartimento de carga (30) a fim
de impedir qﬁe as unidades de carga situadas'no sistema de
carregamento girem para fora da porta de compartimento de
carga, e em uma posig¢do de carregamento o trinco de seguran-
ca (29), do qual existe pelo menos um, pode ser girado para
abaixo do plano de compartimento de carga (30) a fim de tor-
nar possivel que as unidades de carga sejam transferidas pa-
ra fora, em que por meio do mecanismo de controle (1) o
trinco de seguranca (29), do qual existe pelo menos um, pode
alternativamente ser colocado pela ativacdo do pedal de pé a
fim de ser travado tanto na posic¢do trancada quanto na posi-
¢cdo de carregamento. Por meio do mecanismo de controle (1),
o dispositivo de seguranca de acordo com a invengdo torna
possivel de uma maneira simples por meio de ativagdo de pé
repetida comutar entre a posigdo de carregamento e a posigédo

trancada do trinco de seguranca (29), do qual existe pelo



menos um. Por meio disto, o projeto simples sem o uso de ar-
ranjos de puxar cabo e sem o uso de componentes elétricos ou
hidrdulicos torna possivel operacdo confidvel do dispositivo
de seguranca sob todos os estados de operacdo especificados

imaginadveis no compartimento de carga.
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