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- Zavizeni k blokovéni hydrodynamické-~
ho ménide, resp. hydrodynamické spojky,
hnaei jednotky motorového vozidlas je u-
misténo mezi pPFevodovkou motorového vogid-
la a jeho hnacim motorem a sklddd se ze
zubové spojky, jejiZ pPresuvnd objimka za-
bird svym jednim ozubenim s ozubenim
vetupniho h¥fdele p¥evodovky & druhym o=
zubenim & ozubenim vstupniho hnaciho &le~
nu Serpadlového kola hydrodynamického mé-
nide nebo spojky. PPesuvnd objimka zubo-
vé spojky je napojena na ovlddad tdhla
spojend na druhém konci s pFesuvnym Yadi-
cim &lenem, do kterého zasahuje ¥adici
vidlice blokovdni spojky. Ovlddaci tdhla
presuvné objimky zubové spojky prochdzeji
otvory v néboji turbinového kola, ktery
je p¥ipevnén na vstupni h¥idel prevodov-

*

Za¥izenim ne blokovdni se docili
tzv, tvrdého spojeni mezi hnacim motorem
8 prevodovkou pFemosténim hydrodynamic-
kého ménide, resp. hydrodynamické sgogky.
Takové blokovaci zafizeni je obzvldst
vhodné pro t&%ké ndkladni automobily, ta=—
hade, stavebni a zem8délské stroje, JakoZ
i pro vSechne motorovd vozidla.
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Vyndlez se tykd za¥izeni k blokovéni hydrodymamického ménide, resp. hydrodynamick$

ébojky, zaji¥fujfcl spojeni pFevodovky motorového vozidla s motorem.

Blokovéni hydrodynamického m$nide nebo hydrodynamické spojky, které zabezpeduje pie=-
nos kroutieciho momentu od motoru k pFevodovce je u motorovych vozidel vyhodné, protoZe Je
mo¥né vyu¥it jednak dobrych vlastnosti hydrodynamického menide nebo spojky v urditém re¥i~
mu jizdy, napiiklad pii rozji?ddni vozidla, pFi jizd8 v terénu, manévrovéni p¥i nizkych
rychlostech nebo p#i Jizdé v m8stském provozu a jednak dobrych vlastnosti 8isté mechanic-
kého spojeni motoru s pFevodovkou v jiném reZimu jizdy.

Blokovén{ hydrodynamického ménide se vétdinou provddi ffecimi lamelovymi spojkami
tak, %e lamelovd spojka je umisténa mezi hnacim unaSedem hydrodynamického ménide, se kte=-
rym je pevné spojeno derpadlové kolo a vystupnim h¥fdelem m&nile, ktery je pevné spojen s
turbinovym kolem. Jeden systém lamel je neotodné uloZen na vystupnim h¥ideli hydrodyna~
mického ménide a je pomoci p¥itladného pistu, ovlddaného tlakovym olejem, p¥itlacdovén do
t¥ectho zdbdru s druhym systémem lamel, neotodné spojenych s hnacim unasedem. Mechanické
ovlddéni lamelové spojky neni pou¥ivéro, protofe k docileni pot¥ebnfeh p¥itlainyeh sil by
cely vypinaci a p¥itladny mechanismus byl velmi ndro&ny na prostor, ktery je limitovdn

stavebni délkou celého hmnaciho agregdtu.

Je také zndmé blokovéni hydrodynamického m&nile zubovou spojkou, suvné a neotodnd
uloZenou na vystupnim = turbinovém - h¥ideli hydrodynsmického ménide a zabirajici s ozu~
benim na vstupnim - Serpadlovém - h¥ideli. Konstrukce hydrodynamického ménide je pak ale
pod¥izena tomu, aby vestupni h¥idel prochdzel skrze cely hydrodynamicky ménid a% do bliz=
kosti vystupniho hiidele. To md za ndsledek, #e Serpadlové kolo je pak umisténo na nej=-
mendim priméru hydrodynamického ménide v podstaté pod turbinovjm kolem a lopatky reakéni-
ho kola jsou vytvoiteny v pevn# sk¥ini hydrodynamického mdnide. Zubovd spojka je pak umis=~

t3na po strand hydrodynamického ménile mezi vstupnim a vystupnim h¥idelem.

Vyse uvedend za¥izen{ k blokovdni hydrodynamického ménile jsou zatifena ndsledujf-
cimi nevyhodami. Po sepnuti lamelovyich spojek je zapotFebi zdroje tlakového oleje, ktery
je k dispozicl pouze p¥i béhu motoru, e ovlddaci hydraulické ventily, JejichZ spolehlivost
je omezena, Vozidlo musi byt navic vybaveno parkovaci brzdou, protofe bez zdroje tlakovéw
ho oleje nelze sepnout blokovaoi spojku a vyuZit brzdného 1i&inku motori. Z toho samého
divodu lze motor vozidla nastartovat vlelenim jen tehdy, je-1i opatieno piidavnym ole-
Jjovym &erpadlem, pohénénym od vystupu pFevodovky, a to jedté na relativn¥ dlouhé roztaho-
vaci drdze pifi relativnd velké vleéné rychlosti.

£

Doposud zndmy systém mechanického ovldddni zubovjich spojek, blokujicfech hydrodyna-
micky ménié nebo hydrodynamickou spolku, nedovolaval poufiti v agregdtu, kde na motor
p¥imo navazuji hydrodynamicky ménid nebo hydrodynamickd spojka a ddle mechanickd pFevo-
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dovka, proto¥e z prostorovych divodd neumoinoval t¥sné p¥ipojeni hydrodynamického m¥nile
nebo hydrodynamické spojky na setrvadnik motoru a znadn& by prodlufoval a komplikoval

hnaci agregdt,

V¥Ee uvedené nevihody odstranuje za¥izeni k blokovéni hydrodynamického méniZe nebo
hydrodynemické spojky, kde turbinové kolo je uloZeno mezi hnecim unaSedem &erpadlového. ko-
la a derpadlovym kolem a svym ndbojem je spojeno s vystupnim h¥idelem hydrodynamického
ménide nebo spojky, sklddajici se ddle ze zubové spojky, spoluzabirajici s uvedenym vy-
stupnim h¥*fdelem a hnacim unaSedem, tim %e zubovd spojka je umisténa mezi hnacim unade-
8em Serpadlového kola a turbinovym kolem a JeJi pFesuvnd Cédst je spojena tdhly, proché-
zejieimi otvory v ndboji turbinového kola, s presuvnou Fadiei objimkou, uloZenou souose
s vistupnim h¥idelem. Presuvnd ¥adioci objimke je ovldddna ¥adici vidliel, prochdzejiel
otvory ve sk¥ini prevaddfe hydrodynamického ménide na strand p¥ipojeni k mechanické pre-

vodovce., Ddle mi¥e byt zubovd spojka opatiena synchronizadnimi krouky.

Za¥{zeni k blokovédni hydrodynamického ménide, resp. hydrodynamické spojky, podle vy-
ndlezu zajisfuje spolehlivé ovldddni blokovdni nezdvisle na zdroji tlakového média a s
vyhodou se vyu¥ije i jako parkovaci brzda, Ddle umo¥nuje nastartovéni motoru vozidla
vliedenim bez nutnosti pouziti dalsiho olejového Serpadla v pPevodovce, pohdnéného od je-
jiho vystupniho h¥idele. Krom& vSech téchto vyhod je zabizeni levné&jsi a spolehlivéjsi

ne¥% doposud zndmd za¥izeni ovlddand tlakovym médiem,

Celé zarizeni miZe byt samostatné vloZeno mezi motor a mechanickou pFevodovku nebo

o , v oz ’ z v . v s w2 v
mi%e byt souldsti hydromechanické prevodovky a navazuje nan mechanickd cést prevodovky.

Na vykresech jsou zndzorndny p¥iklady provedeni podle vyndlezu, v nichZ obr. 1
predstavuje schematické uspordddni zubové spojky a jejiho ¥ad{iciho za¥izeni v hydrody-
namickém ménidi, obr. 2 pFedstavuje deteilni provedeni Yazeni v ¥ezu se zubovou spojkou
a vnit¥nim ozubenim, obr. 3 predstavuje detailni provedeni Fezeni v Pezu se zubovou

spojkou a vnit¥nim a vndjsim ozubenim a obr. 4 predstavuje Yez A= A z obr. 2,

Jek vyplyvé z vykresid, je Jerpadlové kolo § hydrodynamického ménife spojeno s hna=-
cim unadedem 1, ktery je pripevnén planZetou 1l k setrvadniku motoru 12. Hnaci unafed 1
je miskového tvaru e mezi nim a derpadlovym kolem é Je uloZeno turbinové kolo T, jehoZ
ndboj 4 je spojen s vystupnim h¥fdelem & hydrodynamického ménide, Mezi turbinovym kolem
T a éerpadlovjnlkolenyg je na nejmensim priméru hydrodynamického ménide uspoidddn preve-
ass P, ktery je pomoci volnobéZky V spojen se sk¥ini 9 hydrodynamického mEnide, Sk¥in 9
hydrodynemického m¥niSe je p¥ipevnéne ke sk¥ini 13 mechanické pFevodovkye. Mezi turbino-
vym kolem T a hnacim unafedem 1 je uspoPdddna zubové spojka 8 a jeji piesuvnd dst 14
je spojena tdhly 2, které prochdzeji otvory 3 vytvoPenymi v ndboji 4 turbinového kola T,

s presuvnou ¥adici objimkou 5. Radici objimka 5 & téhly 2 je uloZena souose s vystupnim
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h¥{delem 6, S Yadfei objimkou 5 spoluzabird ¥adici vidlice 7 blokovédni hydrodynamického
ménide., Radfof vidlice 7 prochdzi otvory 10 vytvoFenymi po strandch ve skiini 9 hydrody-
namického m¥ni¥e a je spojena obvyklym zpisobem s Fadiof pdkou /nezekresleno/, Eerpad;ové
kolo § je spojeno s ozubenym kolem, od kterého je ve sméru Sipky O odebirén vykon k poho=-
nu olejového &erpadla /nezakresieho/. Presuvnd ¥dst 14 zubové spbjky je opat¥ena wvnit¥nim
ozubenim 15, které zabird s ozubenfim 16 vystupnfho h¥fdele 6 a po presunuti zabird i s
vn&jdim ozubenim &lenu 17, p¥ipevndného k hnacimu unadedi 1.

Delsi slternativa blokovaciho zaiizeni pouZivéd zubovou spojku, jeji¥ pPesuvnd &dst 14
je opat¥ens vnit¥nim ozubenim 15, zabirajfcim s ozubenim 16 na vystupnim hifdeli 6 hydro-:
dynamického ménide a vndjsim ozubenim 19, zabirajicim s vnit¥nim ozubenim 18 vénce, pri=-
pevn¥ného k hnacimu una¥edf 1. Je vfhodné opat¥it zubovou spojku synchronizednimi krouzky

pro usnadnédni jejfho Fazeni,
Téhla 2 presuvné Sdsti 14 zubové spojky jsou vytvoFena vcelku s pFesuvnou Sdsti 14.

Za¥izeni podle vyndlezu pracuje taktot Je-1li zubovéd spojka rozepnute, prendsi se vy-
kon od motoru hnacim una¥eem 1 na Serpadlové kolo § hydrodynamického m¥nide. Z Serpadlow
vého kola § se prendsi vykon na turbinové kolo I, pFifem? dochézi k ndsobeni krouticiho
momentu motoru. 2 turbinového kola T se vykon p¥endSi na vystupni h¥idel 6 a déle smSrem

k mechanické pfevodovce nebo mechanické &dsti pFevodovky.

P¢i t8ch pracovnich re¥imech, kdy je poufiti hydrodynamického ménide nevyhodné, pro-
vede se jeho zablokovdni pomoci zubové spojky. V tom pFipadé se Serpadlové a turbinové ko=
lo ot43f stejnou rychlosti, pFevadd¥ se voln¥ otd3{ na volnob8Zice a vykon se pfendsi od
motoru pfes zubovou blokovaci spojku p¥imo na vystupni h¥idel hydrodynamického ménides V
p¥ipadé brzd¥ni motorem nebo startovdni vozidla rozta¥enim se vykon p¥endsi opadnym smé=

reme \
PRXepMET vYNLLEZU

1. Za¥{zen{ k blokovdni{ hydrodynamického m&nide, resp. hydrodynamické spojky, kde
turbinové kolo je ulo¥eno mezi hnacim &lenem derpadlového kola a &erpadlovym kolem a
svym nébojem je spojenc s vystupnim hi{delem hydrodynamiokéh6 ménile, resp. hydrodynamice
ké spojky vyznadené tim, ¥e mezi hnacim unadelem (1) Serpadlového kola (8 a turbinovym
kolem (T) je umisténa zubovd spojka (8), jeji% pFesuvnd &dst (14) je spojena téhly (2),
prochdzejicimi otvory (3) ndboje (4) turbinoéého kole (T) a presuvnou Yadiei objfmkou (5),

uloZenou souose s vystupnim hiidelem (6),

2, Ze¥izeni podle bodu 1, vyznalené tim, ¥e piesuvnd Yadici objimka (5) je népojena

na ¥adicf vidliei (7), prochdzejicl otvory (11) ve sk¥#ini (9) pYevaddde (P) hydrodynamio-
kého minide,

3 vykresy
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