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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest plug silnikowy, posiadajacy rame po-
mocnicza z przymocowanemi do niej na-
rzedziami do obrébki roli, potaczona z ra-
ma gléwna w ten sposéb, ze mozna ja pod-
nosié i opuszczaé; réwniez jedno z két ped-
nych moze byé podnoszone i opuszczane
przy jednoczesnem odpowiedniem przesta-
wieniu famy z narzedziami.

Celem wynalazku jest umozliwienie
zbudowania pluga z: dwoma przedniemi
kotlami pednemi i jednem tylnem kolem
kierowniczem w ten sposéb, aby wzniesie-
nie narzedzi ptugowych zalezalo jedynie od
nastawienia kota pednego, toczacego sie w
brozdzie, podczas gdy koto polne oraz tyl:
ne koto kierownicze sa osadzone w ramie

na osiach stalych. Cale urzadzenie jest
wykonane w ten sposéb, ze rama, dzwiga-
jaca narzedzia, jest przymocowana do ra-
my gléwnej za posrednictwem obrotowych
ramion kierowniczych i.przy opuszczaniu
lub podnoszeniu kota brézdowego opu-
szcza sig lub podnosi w odpowiednim stop-
niu, pozostajac stale réwnolegla do ramy
gléwnej. Ramie ruchome z przymocowa-

nem dori kotem brézdowem oraz rama le-
mieszowa sa tak ze soba polaczone za po-

$rednictwem zazebiajacych sie wycinkéow
kotowych lub przegubéw, ze reakcja
gruntu, oddzialywujaca na koto brézdowe, {
ciezar ramy narzedziowej wraz z lemie-
szem réwnowaza si¢ wzajemnie bez zasto-
sowania sprezyn lub przeciwwagi, a stopiefi

/



pzaglebienia lemiesza w gruncie odpowiada
wysokosci wzniesienia kota brézdowego.

Kolo brézdowe i rama z narzedziami sa
przwem tak polaczone, Ze; przy podnie-
sieniu kola brézdowego do jednakowego po-
ziomu z kolem polnem, rama lemie-
szowa wkoficu wyprzedza je i przy
najwyiszem potozeniu kota brézdowego nie
lezy na jednym poziomie z ich brzegiem
dolnym, lecz znajduje si¢ na pewnej wy-
sokoéci nad ziemia, umozliwiajac w ten
sposéb jazde po drodze,

Ry ;eli sprzedstawia przyklad wyko-

;;;hma. \
ku, a mianowicie: fig. 1 przedstawia ptug
w polozeniu roboczem, za$ fig. 2 — jego
widok boczny w polozeniu przy przewozie.
Fig. 3 przedstawia widok zgory, fig. 4 —
wykres zespotu przestawianych ramion; fig.
5 i 6 przedstawiaja inny sposéb wykonania
pluga silnikowego w widoku bocznym i w
rzucie poziomym.

Ptug silnikowy, jak kazdy plug zawie-
szony, przedstawia tréjkolowy wozek, kté6-
rego dwa wicksze, przednie kota 7 i 2 sa
kotami' pednemi, podczas gdy tylne, mniej-
sze, kolo kierownicze 3 obraca si¢ na czo-
pie pionowym 4 i jest wprawiane w. ruch
zapomoca jakiegokolwiek odpowiedniego
mechanizmu, naprzyklad zapomoca kola
recznego 5. Dalszemi czesciami sktadowe-
mi pluga silnikowego sa: rama gléwna 6 i
rama narzedziowa czyli lemieszowa 7.
Na przednim koficu ramy glownej u-
mieszczony jest silnik 8, wprawiajacy
w ruch kola pedne 7 i 2 za poSrednictwem
przekladni zmianowej 9 oraz kot stozko-
wych 10 (fig. 3), wprawiajacych w ruch
kota zebate 11 i'12. Podczas gdy koto
biegowe 1, wzglednie jego o$, osadzone jest
nieruchomo w ramie 6, czop kofa biegowe-
go 2 osadzony jest w ramieniu ruchomem
13, obracajacem si¢ okoto walu przystaw'-
kUW‘BQOI 14, [

Ramiq ruchome 13 la,,czy sie sztywmb
za posredmictwem mnasunmigtej na wal 14

: slmkowego wedlug wynalaz-

krétkiej rury 15 z uzebionem pétkolem 16.
Pétkole uzebione 16 moze byé wprawiane
w ruch w obu kierunkach zapomoca §lima-
ka 17, két stozkowych 18 i przystawki na-
wrotnej 19, obslugiwanej przez maszyniste

.ze swego siedzenia 21 zapomoca pedalu 22,

dziatajacego na pret 20,

- Polkole uzebione 16 zazebia sie z uze-
bionym wycinkiem kolowym 23, zakling-
wanym na wale 24, przymocowanym do
ramy gléwnej 6 i polaczonym zapomoca
ramienia kierowniczego 25 z ramg lemie-
szowa 7. Rama ta ma ksztalt tréjkata, po-
dobnie jak i tylna cze$¢ ramy gléwnej 6,
i moze byé¢ wprawiana zapomoca obu ra-
mion kierowniczych 25 iramienia 26 w ruch
wahadiowy do géry i wdél, powodowany
przez zazebione wycinki kolowe 23 i 16,
pozostajac jednak stale réwnolegta do ra-
my gléwnej. Wycinki zazebione moga byé
zastapione przez przeguby lub podobne
czesci. )

Tak wiec zapomoca pedalu 22 lub w
jakikolwiek inny podobny sposéb mozna
wprawia¢ w ruch z siedzenia maszynisty
21 pret 20, przyczem przystawki nawrotne
19, kola zebate 18 i §limak 17 obracaja wy-
cinek uzebiony 16 stosownie do Zzyczenia,
a wskutek tego ramie ruchome 13 zostaje
wprawione w ruch do gory lub wdét, Réw-
noczes$nie zostaje uruchomiona w tym sa-
mym kierunku do géry lub wdét za-
pomoca wycinka tizebionego 23 i ramienia
kierowniczego 25 réwniez rama lemieszo-
wa 7. Do ramy 7 sa przymocowane w zna-
ny spos6b wlasciwe narzedzia plugowe lub
lemiesze 27.

Na fig. 1 lemiesze 27 znajduja sie w
potozeniju roboczem, t..j. wchodza ma
pewny glebokosé w grunt, przyczem dol-
ne ich krawedzie znajduja si¢ na jednym
poziomie z dolnym brzegiem kola brézdo-
wego 2. Fig. 2 przedstawia najwyzsze po-
lozenie ramy lemieszowej 7, przyczem ko-
o brézdowe i koto polne znajduja sie na
drodze na jednakowym poziomie, podczas



gdy dolne krawedzie lemieszy 27 znajdu-
ja sie 0 wysokoéé a ponad poziomem dro-
gi i dlatego nie moga jej dotykaé.
Reakcja gruntu wywiera na ramie ru-
chome 13 ciénienie, ktére podnosi je do gé-
ry, podczas gdy ciezar wlasny ramy 7 z
lemieszami 27 pociaga ja ku doftowi. Po-
niewaz oba ramiona ruchome 13 i 25 lacza
si¢ ze soba za posrednictwem wycinkéw
zebatych 16 i 23, to ciénienie, dziatajace
na ramlie 13, oraz ciezar, dzialajacy na
rami¢ kierownicze 25, réwnowaza sie wza-

jemnie bez zastosowania jakichkolwiek
sprezyn lub przeciwwagi.
‘Wykres (fig. 4) wskazuje polozenie

wzajemne ramienia 13 i ramion kierowni-
czych 25, przyczem najpizsze ich poloze-
nie wykre§lone jest linjami ciaglemi, za$
najwyzsze — linjami przerywanemi 13! i
251, Dla lepszego zrozumienia przedsta-
wiono na tym wykresie linjami kreskowa-
no-kropkowanemi polozenie $rednie. Ko-
niec ramienia 13 przechodzi droge piono-
wa, m od najnizszego swego polozenia do
najwyzszego 13!, a réwnoczesnie koniec
ramienia 25 przechodzi od najnizszego
swego polozenia do najwyzszego 25! pio-
nowa odleglos¢é n. Wskutek wlasciwie
dobranego wzajemnego polozenia obu ka-
tow, 13, 13! i 25, 25, wysoko$é n jest wiek-
sza od m o dlugoé¢ O, co przejawia sie
przy wzniesieniu dolnych krawedzi lemie-
szy 27 ponad jezdnie¢ i podniesieniu kota
brézdowego i ramy lemieszowej.
nica wysokosci przy przestawianiu w polo-
zeniu $rodkowem jest bardzo nieznaczna,
a mianowicie: czg$¢ q drogi pionowej kofi-
ca ramienia 25 w poréwnaniu z czeScig p
podobnej drogi korica ramienia 13 jest
wigksza o bardzo mieznaczna wielkoéé r, co
w praktyce nie odgrywa zadnej roli.

Dalej, wwynalazek polega na tem, ze
przestawianie ruchomego ramienia ramy
lemieszowej z osadzonem na niem kolem
bré6zdowem odbywa sig¢ zapomoca mecha-

Ta ré6z-

nizmu napednego, ustawiajicego sie pod
dzialaniem sprezyny tak, ze mechanizm ten
moze si¢ nastawiaé odpowiednio do oporu,
jaki napotyka koto brézdowe przy jezdzie,
oraz oporu, jaki napotyka lemiesz ze stro-
ny gruntu, oddzialywujac za posrednictwem
odpowiednich mechanizméw przenoénych z
jednej strony na przepustnice ulatniacza ce-
lem regulowania silnika, z drugiej za§ — na
przystawke nawrotna, wprawiajaca w ruch
mechanizmy nastawiajace koto brézdowe i
rame lemieszowa. Wydajnosé silnika do-
stosowuje sie¢ automatycznie do oporu ro-
boczego i po przekroczeniu przezefi pew-
nej okreélonej granicy rama lemieszowa
wraz z kolem brézdowem podnosi sie sa-
moczynnie, poki opér roboczy nie obnizy
si¢ znowu o tyle, aby usunaé mozliwo&é
jakichkolwiek uszkodzeni pluga,
Konstrukcja, umozliwiajaca wbrew
dziataniu odpowiedniej sprezyny mnasta-
wianie -mechanizmu napednego, wywoluja-
cego przestawienie ramy lemieszowej w
kierunku oporu roboczego, nie jest juz rze-
cza nowa, jednakowoz w tem znanem u-
rzadzeniu sprezyna dziata tylko przeciw

‘oporowi, stawianemu przez grunt lemie-

szom. i umozliwia tylko sprezyste osadzenie
ramy lemieszowe;j.

Zgodnie z wynalazkiem, sprezyna prze-
suwalnego mechanizmu przestawiajacego,
stanowiacego wsp6lny mechanizm do prze-
stawiania tak ramy lemieszowej, jak i kota
brézdowego, znajduje si¢ mnietylko pod
wplywem oporu stawianego lemieszom
przez grunt, lecz i oporu powstajacego
przy ruchu kota brézdowego. Regulowa-
nie tego ostatniego ma wielkie znaczenie
podczas wilgotnej pogody oraz przy ciez-
kim gruncie tak, ze dopiero przez ' te
wspdlna regulacje zostaje umozliwione od-
powiednie dostosowanie si¢ roboczej gle-
bokosci pluga silnikowego do swej sity
roboczej.

Plug silnikowy wedlug fig. 5 i 6 posia-



da dwa przednie kola poruszajace f i 2
oraz jedno tylne koto kierownicze 3,
jalt réwniez jedna gléwna rame 6 i jedna
rame lemieszowa 7; praca silnika 8 prze-
nosi she za po$rednictiwemy ko6l zebatych
lub przektadni 9, 10, 11 i 12 na kota 1 i 2,
z ktérych kolo 1 sluzy jako koto polne,
za$ koto 2 — jako brozdowe; kolo kierow-
nicze 3 znajduje sie ztylu kola polnego 1.
To ostatnie osadzone jest w ramie 6 nie-
ruchomo, za$ kolo brézdowe 2 znajduje sie
na ruchomem ramieniu 13, ktére moze sie
obracaé naokoto watu 14 przystawki, Prze-
suniecie ramienia 13, wywotuje §limak 17 za
posrednictwem zazebionego wycinka 16;
¢limak 17 otrzymuje ruch od |siinika 8
za posrednictwem przystawki nawrotnej 19
i kot stozkowych 18. Przystawka kieruje
miaszynista ze swego siedzenia 21 zapo-
mocy preta 20 i pedatu 22. Réwnoczesnie
z kotem brézdowem 2 zostaje przestawioc-
na w tym samym kierunku rama lemieszo-
wa 7, w ktérym to celu jest ona zawieszo-
na na ramieniu kierowniczem 26, i na dwéch
ruchomych ramionach 25, z ktérych jedno
polaczone jest z ramieniem 13 za posred-

nictwem przekladni (wycinkéw zebatych).

Wat przystawkowy 14 psadzony jest
na podstawie 28, na wydluzeniu ktérej sa
rowniez umieszczone tozyska dla osi 24
ramion ruchomych 25 oraz fozysko dla wa-
tu §limakowego 30. Podstawa 28 potaczo-
na jest nieruchomo z rama stala 6. Wal
30 daje si¢ przesuwaé w kierunku osio-
wym i jest polaczony na state z §limakiem
17. Dzialajacy na $limak 17 podczas pra-
cy op6r gruntu, stawiany lemieszom 27,
powigkszony o opér jezdni, dzialajacy na
ramie /3, zostaje przejety przez obie spre-
zyny wyrnéwnawcze 29, opierajace sie z
jednej strony o obraczki na wale §limako-
wym 30, z drugiej za$§ o $cianki podstawy
28. Odpowiednio do wahari tych oporéw,
sprezyny 29 zostaja mniej lub wiecej na-
prezone w jednym lub w drugim kierunku,

w ktérym przesunie sie wal $limakowy 30
odpowiednio do istniejacych oporéw. Prze-
suniecie to zostaje zuzytkowane w . celu
samoczynnego dostosowania roboczej gle-
bokosci do wydajnosci silnika. W tym ce-
lu wal 30 taczy si¢ z jednej strony z prze-
pustnica gazowa 33 silnika 8, z drugiej zas$
strony z przystawka nawrotna 19, za po-
$rednictwem dzwigni 31, obracajacej si¢ na
czopie 32, Przy wzrastajagcem ciénieniu na
sprezyne 29, dzwignia 3! otwiera prze-
pustnice gazowa 33 i w dalszym ciagu
wprawia w ruch przystawke nawrotna 19,
wskutek czego rama narzedziowa 7 wraz
z kolem brézdowem 2 zostaje podnoszona
tak dlugo, az zmniejszy sie cbciazenie spre-
zyny 29, poczem dzwignia 31 wylacza przy-
stawke i réwnoczesnie ilo§¢ gazu zostaje
dostosowang do odpowiedniej wydajnosci
silnika przez przestawienie przepustnicy
33. Sama przez sig mysl automatycznego
regulowania ilosci gazu dla silnika przy
ptugach silnikowych odpowiednio do zmia-
ny oporéw gruntu nie jest nowa i nie ona
stanowi w danym wypadku wynalazek, lecz
tylko sposéb polaczenia watu $limakowego

z przepustnica. '

Zmniejszenie sumy oporéw gruntu i
jezdni ponizej pewnej ckreslonej granicy,
wywoluje — wskutek osiowego przesunie-
cia watu 30 w przeciwna strone, ewentual-
nie przesuniecia dzwigni 3/ — z jednej
strony przydlawianie gazu dla silnika, z

drugiej za$§ strony zmusza lemiesze 27

przez wilaczenie przystawki 79, przezna-
czonej dla drugiego kierunku cbrotu §li-
maka 17, do glebszego zanurzenia si¢ w
grunt na tak dlugo, az suma jezdnego i
gruntowego oporu znowu zréwnowazy na-
piecie sprezyng 29.

Zastosowanie obu sprezyn 29 zapobie-
ga uszkodzeniom maszyny oraz pekaniu
lemieszy lub kadtuba ptuga, poniewaz przy
natrafieniu na znajdujaca si¢ w ziemi
przeszkode o duzym oporze, jak naprzy-



klad kamiefi, rama 7 unosi si¢ samoczyn-

nie w sposéb powyzej opisany na ttaka

wysokos§é, aby lemiesze 27 mogly przejsé
swobodnie ponad przeszkoda.

Niezaleznie od automatycznego dziala-
nia, przystawka nawrotna moze byé wpra-
wiana w ruch z siedzenia maszynisty zapo-
moca diwigni 22 lub podobnego mechani-
zmu i preta 20.

Zastrzezenia patentowe.

1. Plug silnikowy, w ktérym rama
dzwigajaca lemiesze polaczona jest z rama
gtéwna oraz z przestawialnem w kierunku
pionowym kotem pednem w ten sposéb, ze
daje si¢ podnosi¢ i opuszczaé, znamienny
tem, ze znane, podnoszace si¢ i opuszcza-
jace ramie (13) kola brézdowego (2} po-
taczone jest w ten sposéb z rama lemieszo-
wa, (7), podtrzymywana w spos6b znany
przez rame gltéwna za posrednictwem ra-
mion kierowniczych (25 i 26) przesuwaja-
cg sie stale réwnolegle do niej, ze przy o-
puszczaniu lub podnoszeniu kota brézdo-
wego rama lemieszowa réwniez opuszcza
si¢ lub podnosi w odpowiednim stopniu.

2. Plug silnikowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze rami¢ ruchome (13)
kota brézdowego potaczone jest za posred-
nictwem wycinka uzebionego (16) z wy-
cinkiem uzebionym (23) ramienia kierow-
niczego (25), podtrzymujacego rame le-
mieszowsa (7), a to w celu zréwnowazenia
reakcji gruntu, dzialajacej na kolo brézdo-
we (2), oraz ciezaru ramy (7) bez zasto-
sowania sprezyn lub przeciwwagi.

3. Phug silnikowy wedlug zastrz. 1 i

2, znamienny tem, ze ramig ruchome (13)
i ramie kierownicze (25) ze swemi wycin-
kami zazebionemi (16 i 23) sa tak umie-
szczone wzgledem siebie, ze robocze kra-
wedzie lemieszy (27) leza w polozeniu ro-
boczem w jednej plaszczyZnie z dolaym
brzegiem kola brézdowego, a przy podno-
szeniu tegoz i ramy (7) wyprzedzaja go w
koficu ruchu i zostaja podniesione - ponad
grunt o pewna wysoko§é.

4, Plug silnikowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze wsp6lny mechanizm na-
pedny (17), stuzacy do przestawiania kota
brézdowego (2) i ramy lemieszowej (7),
moze byé¢ przesuwany w kierunku oporu
roboczego wbrew dziatamiu sprezyny (29),
przyjmujac i tlumiac zachodzace podczas
pracy uderzenia.

5. Plug silnikowy wedlug zastrz. 4,
znamienny tem, Ze przesuniecie mechaniz-
mu napednego (17) zostaje przeniesione na
przystawke nawrotna (19) w ten sposéb, ze
powoduje ona przestawienie kota brézdo-
wego (2) i ramy lemieszowej (7) odpo-
wiednio do kazdorazowego -oporu robo-
czego,‘ "

6. Plug silnikowy wedlug zastrz. 4,
znamienny tem, Ze przesunigcie mechani-
zmu napednego (17) zostaje przeniesione na
przepustnice (33) paliwa, uzytego do nape-
du silnika, i wywoluje samoczynne regulo-
wanie jego doplywu odpowiednio do kaz-
dorazowego oporu roboczego.

Otto Pfanhauser.
Osterreichische Fiat Werke
Aktiengesellschaft.

Zastepca: M. Skrzytpkow_ski,

rzecznik patentowy.
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