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(54) Podbijeka pro podb‘ijeni prazci koleje

Vyndlez se tykd podbijelky pro podbijeni
praZicd koleje s alespon jednim, vzhledem
k rému stroje vySkové prestavitelnym pod-
bijecim agregétem, eho% po dvojicich na und-
Se¥i ndstrojl usporéddané, proti sob& pii-
souvatelné podbijeci nédstroje jsou tvoireny
vidy jednim tuhym dridkem s vykyvnym rame-
nem, upravenym vzhiru pfes podélnou osu
kolejnice, a dvéma bo¥nimi rameny pro ulo-
%en{ podbijecich kladiv zasouvatelnych po
obou strandch kolejnice do 3térkového loZe,
pridem¥ vykyvnd remena obou dridkd podbije-
cich ndstrojd jsou navzédjem pohybové spoje-
na prostiednictvim jediného spole&ného pri-
souvaciho pohonu a jediného spole&ného
vibra&niho pohonu.
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Vynélez se ty¥ké podbijédky pro podbijeni praZcd koleje, opatrené alespoh jednim na ré-
mu podbijelky vyskové prestavitelnym podbijecim agregétem, ktery mé na unédiedi po dvojicich
uspofddend, navzéjem pfesteviteln uloZend, do Btérkového loZfe zasouvatelnd podbijeci kla-
diva, jejichZ driék, vytvoreny jako vidlicovitd nebo ve tvaru_L_ueporédané Jednotka, mé
upravené vidy jedno v podélné ose kolejnice vzhiru smé&fujici{ vykyvné remeno, které je spo-
jeno s vibra&nimi a pfisouvacimi pohony, uspoiddanymi na unéZe¥i, prilemZ na napi{& ke ko-
leji usporddenych bo¥nich ramenech drZékd Jsou vytvoreny do Stdrkového lo¥e po obou stra-
néch kolejnice zasouvatelné podbijeci néstroje.

Podbijesky tohoto typu, viz nap¥iklad zverejndné prihlé¥ka vynélezu NSR &. 2 615 358,
jejichZ podbijeci agregéty maji v podélné st¥edni rovin& undfefe podbijecich kladiv vibrad-
ni pohon, ke kterému jsou pfikloubena vikyvné remena obou, v podstat® vidlicovitd vytvo-
fenych drZdkd podbijecich kladiv pires prisouvaci péhon, jsou JiZ znémé. Jejich podbijecd -
agregéty majl jednoduchou a robustni konstrukei. Daldf vihoda spo¥ivd v tom, %e p¥isouvaci
a vibradni sily z pfisluiinfch pohond se prends{ do Et¥rkového loZe tém¥* beze ztrdt.

Déle jsou znémé podbijelky star8i konstrukce, které maej{ pro keZdy pés kolejnic jeden
vy8kové prestavitelny a vibrédtorem rozkmitévany rém, na jehoZ vn&jsfi a vnit¥n{ strand jsou
uloZeny vZdy dva, po dvojicich k sob& pfesouvételné a pro zasouvédni na téZe stran® kolejni-
ce urfené podbijeci néstroje. Oba podbijeci nédstroje keZdé z t¥chto dvojic podbijecich né=
stroji jsou pro vynuceny soumdrny p¥isuvny pohyb spojeny navzéjem 3ikmo upravenym téhlem
a mimoto jsou spolu spojeny p¥risuvnym pohonem, p¥ikloubenym k hornim koncdm obou podbije-
cich néstroji. .

Nehledé na pom¥rn¥ nékladnou konstrukei & ne nedefinovatelné buzeni kmitd néstrojd
prost¥ednictvim kmitajfctho rému mé podbijeci systém s vynucend soumdrnym p¥isuvnym pohybem
nédstrojd ka%dé dvojice podbijecich ndstroji tu podstatnou nevfhodu, %e v tom okemZiku, kdy
Jje pohyb jednoho néstroje brzddn, nep¥ikled pii stPetu s vitEim kemenem, se zastavi rovnéi
pF¥isuvny pohyd druhého néstroje jestd d¥ive, nef se doséhne poZadovaného zhutndni Ztérku
pod praZcem.

Nové rozvojové sméry v Zelezni¥ni doprav® piedpoklddeji nejen zdokonalovéni dosavadnich
trati pro zvyZeni J{zdnich rychlost{ a p¥{pustného zatf{Zeni na népravu, aviak zahrnujf{ ta-
ké rozsédhlé vystavby novych trati.

Tim pochopiteln¥d vzrostle pot¥eba vykomnych podbijelek pro nejrizn¥j¥f nasazeni s pod-
minky. Mimo technické poZadavky vystupujl p¥i konstrukei podbije¥ek stéle vice do popiedi
istd hospodéiské hlediska. Protofe v&t3ina Zelezni¥nich sprév mé pro svoji investidni &in-
nost jen relativnd omezené prostredky, klade se zvy#eny diraz na co moZno nizké néklady
na zekoupeni stroje a na néklady provozni. Pokud jde o vykon, Zivotnost a rizné moZnosti
nasazeni se v¥ak kladou na tyto stroje stédle v&t3i poZadavky.

Vyndlez si klade za tikol vytvorit podbijefku v dvodu uvedeného typu, kterd by splno-
vale zmin&né poZadavky svoji jednoduchou, levnou, ale soufasné vykonnou a spolehlivou °
konstruked. .

Tento dkol se ¥*e3{ podbifjedkou podle vynélezu, jeji% podstata spoéivé v tom, %e vfkyv-
nd ramena obou drZékd podbijecich kladiv jsou navzdjem pohybovd spojena prostrednictvim
Jjednoho jediného spole&ného prisouvaciho pohonu u jednoho jediného spoledného vibradntho
pohonu.

Hlavni vyhody uspo¥édéni podle vyndlezu spodfvajf v tom, %e se dosahuje prekvapivé
jednoduché konstrukce, protoZe pro kafdou dvojici podbijecich ndstrojd je t¥eba Jen jeden
Jediny prisuvny pohon a Jen jeden jediny vibra¥ni pohon, které jsou spojeny s vykyvnymi ra-
meny podbijecich nédstrojd vidy jen jedinym uloZenim, co¥ umofnuje vytvorit zvl&itd kompakt-
ni konstrukéni hnaci Jednotku. :
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Dal3f vyhody tolioto uspordddni spofiveji v tom, Ze se nejen sni¥{ jek konstrukéni,

tek i cenové ndklady podbijeciho agregétu na nejmen¥{ miru, aviak ¥e se také doséhne véhové

dsporné a predevdim v podélném sm&ru podbijelky velmi krétké konstrukce podbijectho agregé-

tu. U podbije¥ek, u kterych je podbijeci agregét uspofédén tak, Ze vyénivé pres Gelni stra-

nu stroje, se dosédhne prizniv&j¥ich predpokladi pro rovnomdrné rozd¥leni véhy stroje na pod-

vozky a lepsiho vjhledu pro obsluhu, protofe lze podbijeci agregét prisunout co nejbliZe

ke stanovisti obsluhy. Tim se pochopiteln& urychli e usnadni i vystieddni podbijeciho agre-
. gétu k podbijenym praZcim. I p¥i této zjednodudené konstrukci se doséhne takovym podbiaecim

agregéten kvalitativnd i kvantitetivng vysokych vy¥sledkd podbijeni.

SniZeni véhy podbijelky podle vyndlezu vytvéri také priznivé predpoklady pro vyklddé-
ni podbije¥ky na volné trati. Tim se vytvéfi moZnost provédét podbijeci préce i v pom&rnd
krétkich mezerdch mezi vlaky, coZ pﬁinééi zna¥né vihody zejména u jednokolejnych trati
a pFi velkyeh vzddlenostech mezi nédrafimi nebo mofnosti vyhnutf na podbijené trati.

Podle zvl4st& vyhodného vytvoreni vynélezu je jako hydraulicky pracovni vélec vytvo-
feny jediny prisouvaci pohon pfiklouben k vykyvnému ramenu jednoho dr¥éku podbijeciho kla-
diva a s vykyvnyn remenem druhého driéku podbijeciho kladiva je spojen p¥es jeden jediny
vibra&ni pohon.

Hlavni vyhody tohoto provedeni spodivaji ve zvlé&id jednoduché konstrukci. PFisouvaci
a vibranf pohon p¥itom tvori funkdni jednotku, kterd pisobi na ob& podbijeci kladiva stej-
né velkymi prisouvacimi a vibra¥nimi silami. Dal¥f vyhody tohoto usporédéni spo&ivajf
v tom, %e se zjednodu¥fi podmiriky montéZe, co¥ je zvlé¥t¥ vyhodné p¥i udrib& a opravéch.

Podle vyndlezu je zv1é3t& vihodné, aby jediny vibradni pohon, vytvoteny jako uUstroji
s vystiednikovym h¥idelem, byl uloZen na vikywmém ramenu jednoho z obou drZékd podbijecich
klediv, nepriklad dr¥éku ve smdru préce podbijedky predniho podbijeciho klediva, a pfisouvae-
c{ pohon byl priklouben k vibranimu pohonu.

Hlavni vyhoda tohoto uspo¥édéni spodivé predeviim v tom, Ze lze upravit zjednodu¥end
usporédéni vyst¥edného hiidele s jen jednou jedinou vystrednou &éstf h¥idele, ke které je
priklouben jen jeden jediny p¥isuvny pohon. Dal3{ vyhoda tkvi v prosotorvé nenéro&ném uspo-
¥6dén{ pohonu podbijecich kladiv, které umofnuje deldf zkrdceni podbijeciho agregdtu.

Podle daldfho vyhodného vytvoreni vynélezu je pracovni vélec, vytvérejici prisouvaci
pohon, uspoifédén zhruba rovnob¥in& s podélnou osou kolejnice, prifemZ jeho vélec je pfiklou-~
ben k vyst¥ednikovému h¥fdeli vibra&niho pohonu, ulo¥eného na vykyvném ramenu drZéku piedni-
ho podbijecfho kladiva, a jeho pist je priklouben ne vykyvnén ramenu drfdku zadnfho podbi-
Jecinho klediva.

Toto uspo¥ddéni umofnuje upravit toliko dv& jednoduché vélcové loZiska pro prenos pii-
souvacich a vibranfch sil na ob& podbijeci kladiva dvojice podbijecich nédstrojd, coZ snifu-
je na minimum ztréty vykonu a zmen3uje kmi tdni zplisobené nevyhnutelnymi tolerancemi v loZis-
kéch. Mimoto se jestd ddle zlepdl vyhled obsluhy stroje, proto¥e jediny vibradni pohon,
uspofédenf na prednim drZéku podbijeciho kladive neomezuje nep¥iznivé vyhled na podbijeci
xlediva, pripadn® do oblasti podbijent.

Aby bylo mo¥né pouXft podbije¥ku i. pro podbijeni vihybek a k¥f{Zeni, predpoklédé se po-
dle vynélezu, %e podbijeci ndstroje jsou uloZeny vykyvnd napr{& k podélnému sm&ru koleje
na bodnich ramenech drZékd podbijecich kladiv, spojenych s jedinym prisouvacim pohonem,

a jsou uloZeny piestaviteln¥ prostiednictvim samostatnych vykyvnyeh pohondl, zejména pracov-
nich vélcd.

T{mto uspolddénim zIské konstruktér moZnost vyu%it pracovni prostor, ziskeny uspoié-
dénim jediného p¥isouvaciho pohonu, pro zvlést& dlelné rovndi prostorovd nenéroné uspoiddé-
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n{ loZisek a pohond vykyvnych podbijgcich néstrojl a pripadnd jestd ddle zmen3it ¥{iFkovy
rozm&r podbijeciho egregétu.

Podle dalsfho vytvoreni vyndlezu je vyhodné, aby k jedinému p¥isouvacimu pohonu bylo
pfifazeno vodici uUstroji, které udrZuje ob¥ podbijeci kladiva, zejména v jejich wn&j3{ ro-
zepiené poloze, v zrcadlovE soumdrné poloze k podélné st¥edni roving podbijecfho agregétu,
a které je tvoreno prufnymi dorazy, spolupracujicimi s drZdky obou podbijecfch klediv
a uspofédenymi napiikled na und¥ei podbijecich kladiv.

Timto uspofédénim se zajistfi, Ze podbijeci kladiva se okem#it® a samo¥inn¥ vréti po
ukon&eni podbijeni do své vn¥&j3f koncové polohy, takZe je k dispozici pro delsfi podbijeni
plnd Bifka otevienf podbijecich kladiv a vystFed&ni podbijectho agregétu vzhledem k podbl-
jenému pra¥ci nedini %4dné problémy. U¥inek dorazd lze jestd zdokonalit prfpadnym vloZenim
pruZnych prvkd, jeko napriklad tledné pruZiny nebo pneumatického pruiného &lenu.

Vynélez je v dal3im podrobn&ji vysvitlen na piikladech provedeni ve spojeni s vyikre-
sovou &dsti.

Na obr. 1 je znézorti&n bokorys podbijefky podle vyndlezu. Na obr. 2 je zndzorndn ldédsted-
ny schematicky pldorys pozm&n&ného usporéddni podbijelky podle obr. 1. Na obr. 3 je znédzor-
né&n ve zv&t¥eném mEFitku bokorys podbijecfho agregétu podbijedky podle obr. 1. Na obr. 4 Je
rovnd% ve zvitZeném m&Fitku znédzornén pohled na podbijeci agregét v rovin¥ podle &éry IV-IV
z obr. 1. :

Podbijelke 1, kteréd je znézornina na obr. 1, mé rém 2 podbijelky, ktery se pohybuje
prostfednictvim dvou jednonépravovych podvozkd 3 po koleji 6, tvoFené pri¥nymi praZfeci 5

a kolejnicemi 4. Podbijedka 1 je opatfena vlastnim trak®nim pohonem, ktery je tvoren moto-
rem ] a pievodem 8, ktery u prikladu provedeni pisobi na zadnf podvozek 3 ve sm¥ru 9 préce
podbijedky 1. Na spodni strané& rému 2 podbijelky 1 je v oblasti t&%i%t¥ podbijeXky 1 uspo-
P4déno zdvihacf a oto¥né dstroj{ 10, které jednak umo¥fuje zm¥nu sm¥ru ¢ préce nadzdviZe-

nim a otolenim podbijedky 1 a jednak dovoluje bolnf ulofeni podbijefky 1 do volného prosto-
ru. Na kaZdé strand rému 2 podbije¥ky 1 jsou usporédény nosné kladky 11, které jsou upra-
veny soun&rné vzhledem ke zdvihecimu a otonému ustrojf 10 a jsou ulofeny podél osy v podél-
ném sméru stroje. Prostfednictvim t&chto nosnych kladek 11 se podbijedke 1 pohybuje p#i ulo-

Zeni na volném prostoru po ramp& poloZené nap¥f¥ koleje 6.

K prednimu podvozku 3 je na obou stranéch podbijedky i prirazen zdchytny hék 13, ktery
je prostPednictvim pracovniho vélce 12 vykyvny napii® ke koleji & & ktery ve vykyvnutém
stavu objiméd z vnEj¥ku hlavu pi¥islusné kolejnice 4 a tak vytvér{ tuhé silové spojeni mezi
podvozkem 3 a kolejnici 4, které zamezuje nadzdvihovéni podvozku 3 v priibdhu’podbijent.

Na rému 2 podbfje&ky 1 je upravena skiinovéd ndstavba 14, ve které jsou hnact agregéty
15 podbijelky 1 a na velké plode zasklend kabina 16 obsluhy. Rém 2 podbijedky 1 mé nosnik
17 rému 2, ktery pre¥nivéd pres &elni stranu podbijedky 1, je usporédén centréln¥ a je na ném
na obou strandch vy¥kovd prestavitelnd uloZen podbfjeci agregét 18, kterjy umoZhuje podbije-
ni piidnych praZcd 3 v oblasti k¥{Zeni spolu s jednou z kolejnic 4.

Podle vyobrazeni na obr. ! se oba podbijeci agregéty 18 prekryvaji, tekie pozorovatel
vidi toliko piivréceny podbijeci agregét 18. Alternativn¥ Je mo%né opat¥it podbijedku 1 ta-
ké Jjen jednim podbijecim agregétem 18, ktery by byl uloZen posuvn& na nosniku 17 rému 2
napri¥ ke sméru koleje &. U takového provedeni by byl kaZdy p¥i¥ny prafec 5 podbijen nejd¥i-
ve v oblasti k¥iZeni s jednou z kolejnic 4 & po pridném presunuti podbijectho agregdtu 18
v oblasti kP{Zen{i s druhou z kolejnic 4. :

Na obr. 2 je znézorn&na dal¥{ moZnost provedeni podbijedky podle vyndlezu se ¥irsi
oblast{ pouZiti. U tohoto provedeni je podbijeci agregdt 18, ktery je spojen vjdkové presta-
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viteln® s nosnikem 17 rému 2, p¥fdavn¥ vykyvnutelny kolem &epu 19, ktery Jje svisly a ktery
prochézi osou ve stredu kolejnic, & to z pracovni polohy znézornéné plnymi Saremi = vhodné
pro podbijeni p¥i¥nych pra¥cd 5 ve sm¥ru Sipky 20 o 90° do ¥érkovend znézorn¥né pracovni
polohy pro podbijeni podélnych praZcd 21, nap¥iklad pro podbijeni koleje pouli¥ni dréhy.

I u tohoto piipadu je samoziejm& moZné opatfit podbijefku 1 libovoln¥ bud jednim nebo dvé-
podbijecimi agregéty 18.

Z obr. 3 a 4 jsou patrné detaily’podbijeciho agregétu 18, uspoiédaného podle vynédlezu.
Na vyénivejfcim nosniku 1T rému 2 je upevn¥na vodicf ¥dst 22, kterd mé svisly vodici slou-
pek 23 & dvé k n¥mu soum¥rn¥ uspotédené svislé vodied dréhy 24. Na vodicim sloupku 23
kKluzng uloZeny uné¥eX 25 podbijecich kladiv 32, 33 je opatfen Ztyfmi nosnymi kladkemi 26,
které se opfrajl po dvojicich o vodici dréhy 24 vodici &ésti 22. Pro vy¥Skové prestavovéni
* undgede 25 podbijecich klediv 32, 33 slouii pracovni vélec 27, ktery je na jedné strand
pFiklouben na vyloZniku 28, vy¥nivajicim vzhiru z nosniku 17 rému 2 a na druhé stren® na
Wlo¥ném &epu 29 unédede 25 podbijecich kladiv 32, 33, ktery je upraven v podélnim smdru
podbijedky 1. UnéBe& 25 podbijecich kladiv 32, 33 mé uloZndu desku 31, Xterd Je usporédéna
v podstatd ve svislé podélné rovind 30 kolejnice 4 a ne které jsou uloZena ve dvojicich
usporddand a navzéjem prestavitelnd podbijeci kladive 32, 33.

Kazdé podbiject kladivo 32, 33j.Je tvoleno drZskem 35, 36, kiery je vikyvny kolem Zepu
34, uspoféddaného na dloZné desce 31 napri¥ ke koleji 6 a ktery tvori v podstaté vidlicovitou
tuhou jednotku, opatfenou vzhiru vystupujicim vykyvnym remenem 37 & na obou strandch vystu-
pujfcimi bofnimi remeny 38, ne nichi je vykyvn& kolem &epu 41, uspofddaného v podélném smé-
ru koleje, ulofena pfidrind botka 39, na které je uvolniteln& upevnin podbijeci néstroj 40.
Pro nezévislé bo&ni prestavovéni kaZdého podbijeciho ndstroje 40 ve sm&ru 3ipky, zakresle-
né na obr. 4, je upraven vZdy jeden pracovni vélec 42, ktery Je pfikiguben na jedné stranéd
k hnacimu ramenu 4]} p¥idriné botky 39 a na druhé stran& k dstfednimﬁ UloZnému Zepu 44 driZé-
ku 33, 38. Pro lep¥i piehlednost je na obr. 3 pracovni vélec 42 zadnfho podbijectho kladi-
va 32 u jedné z pridr¥nych botek 39 vynechén. :

Na obr. 4 jsou ty vykyvné polohy podbijeciho ustroji 40, které se 1i%{ od svislé polo-
hy a které se vytvéreji pri nadzdviZeném a spu¥t®ném podbijecim agregétu 18 znézorn¥ny Zér-
kovang.

V souladu s vynélezem mé podbijeci agregét 18, odchylné od e¥ dosud b¥Znych konstrukei,
jeden jediny spole¥ny p¥isouvaci pohon 45 pro ob¥& podbijeci kladiva 32, 33. Tento pFisouva-
ci pohon 45 je tvoi'en pracovnim vélcem 46, ktery je uspolédén v podélném smdru podbijelky 1
a jeho¥ pist 47 je spojen s vykyvnym ramenem jednoho podbijecfho kladiva 32 prost¥ednictvim
pPidného Zepu 48 a jeho# vdlec 49 je priklouben k vibraZnimu pohonu 30, uloZenému na vykyv-
ném remenu 37 druhého podbijectho kladiva 33. Na obr. 3 je v¥strednikovy hridel 31, vytvé-
rejici vibra¥nl pohon 30, symbolicky znézorn&n jako teoretické vystredné misto uloZent
vélce 49 pracovniho vélce 46.

K p¥isouvacimu pohonu 45 je piifazeno vodici dstrojl 52, které drZi ob& podbijeci kle-
diva 32, 33, & to zejména v koncové rozepiené poloze, kterd je patrna z vyobrazeni, v zrcad-
lovE soumdrné poloze vzhledem k podélnému stiedu podbijectho agregétu 18. Toto vodic{ dstro-
ji 52 je usporddéno v nejjednoduBiim pr{pad¥ jeko pruZné dorazy 53, nap¥ikled pryZové né-
razniky, které jsou usporddény ne GloZné desce 31 a které spolupracuji s vykyvnymi remeny
37 obou drZékt 35, 36 podbfjecich klaediv 32, 33. Mezi t¥mito dorazy 23 lze p¥ipadn& teké
usporédat, jak je to na obr. 3 zndzorn¥no ¥drkovan¥, tladnou pruZinu 34. V rémci vyndlezu
jsou samozPejm¥ také moZné Setnéd jind konstrukini Fedenf vodiciho dstroji 32.

Proto¥e na obé podbijeci kladiva 32, 33 pisobf stejnd velké pFisouvaci e vibraedni siz
1y, pracuje podbijeci agregét podle vynélezu v podstat® stejné jako podbijeci agregéty se
samostatnymi prisouvacimi pohony podbijecich kladiv.
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Po vystred&ni podbijeciho agregdtu 18 vzhledem k podbfjenému pri¥nému praZfeci 3 se
spusti unése¥ 25 podbijecich kladiv 32, 33 pisobenim pracovntho vélce 21 a podbijeci néstro-
- Je 40, které jsou vibra¥nim pohonem 50 rozkmitény, se zasunou po obou podélnych strandch
pfi¥ného praZfce 5 po strandch kolejnic 4 do ¥t¥rkového loZe, jek Je to zndzorn&no &drkova-
n& na obr. 1, 3 a 4. Prisouvaci pohon 45 zajiéiuje xlestovity uzaviract pohyb podbijecich
néstrojl 40 ve smdru obou Bipek ke stredu praZfce (obr. 1). Podbiject proces se ukondi,
Jakmile se vytvori v tlakovém systému pracovniho vélce 46 takovy prisouvaci tlek, ktery
odpovidéd poZadované hodnotd zhutndni 3t&rku.

Podbijeci agregdty 18 uvedeného druhu se vzhledem k moZnosti svého bodnfho prestavové-
n{, tedy vzhledem k prestavovéni podbijecich ndstrojd 40, hodf nejen pro podbijeni prilnych
praZed 3 normélni koleje §, ale i pro préci na ki¥i¥ovatkéch a vyhybkéch. Pokud mé byt podbi-
Jefka 1 pouffvéne prevdin¥ ne hlavnich tratich, doporuduje se Uprave se dvéma podbijecimi
agregéty 18. Pro podbijeni vedlej¥ich trati je zaji¥%t¥n hospoddrny provoz i p¥i pouZitf
Jednoho podbijecibo agregdtu 18, prestavitelného naprf& ke koleji 6.

V rémci vynélezu lze déle ddeln¥ uspoPddat podbijeci agregdt 18, a to pro podbijent
v pi{&ném sméru koleje, tedy napriklad pro podbijenf podélnyeh prafcd 21, vykyvn¥ kolem
Sepu 12, usporddaného svisle k rovin¥ koleje 6. Velikost vikyvu pritom musi &init alespon
90°. Tim se vytvére]{ del¥{ moZnosti nasazeni podbijedek 1 podle vynélezu. Je moZné je po-
ufit napfiklad pro podbijenf v oblesti prfed hleavemi pFidngch praZecd 5 nebo v oblasti podél-
nych stren podélnych prafed 21, uloZenych rovnob&Znd s kolejnicemi 4, jako tomu byvé na-
prikled u koleji § pro pouli¥nf dréhy s u jinjch zvlé&Stnich forem kolejového svriku.

PREDNMET VINALEZU

1. Podbije¥ke pro podbijeni praicl koleje, opat¥end alespon jednim, ne rému podbijed-
ky vyskové prestavitelnym podbijecim agregdtem, ktery mé ne undSedi po dvojicich uspoidda-
né, nevzéjem prestaviteln® uloZend, do 3t¥rkového loZe zasouvatelnd podbijeci klediva, Je-
JichZ dr¥dk vytvodeny jako vidlicovité nebo ve tvaru.l.uspofédané Jednotke mé upravené vidy
Jedno, v podélné ose kolejnice vzhiru sm¥fujici vykyvné remeno, které je spojeno s vibredni-
mi & pfisouvacimi pohony uspofédenymi na undSedi, pridemZ napi#i¥ ke koleji uspofédanych
bo¥nich remenech drZdku jsou vytvofeny do Zt&rkového loZe po obou stranéch kolejnic zasou-
vatelné podbijec{ néstfoje, vyznelend tim, %e vikyvné ramena (37) obou dridku {35, 36) pod-
bijecich kladiv (32, 33) Jeou navzdéjem pohybovd spojena prostrednictvim jednoho Jediného
spole¥ného pF¥isouvaciho pohonu (45) a jednoho jediného spole¥ného vibra¥niho pohonu (50).

2. Podbije¥ke podle bodu 1, vyznafend tim, %e Jako hydraulicky pracovni vélec (46) vy-
tvoreny jediny prisouvaci pohon (45) je priklouben k vykyvnému remenu (37) jednoho dridku
(35) podbijecfno kledive (32) & s vykyvnym remenem (37) druhého dr¥dku (36) podbijectho
klaiva (33) je spojen pies jediny vibradni pohon (50).

3. Podbijelke podle bodu 2, vyznalend tim, %e jediny vibra¥ni pohon (50) vytvoreny je-
ko dstrojf s v¥stfednikovym h¥idelem (51) je uloZen na vykyvném ramenu (37) jednoho z obou
drZéxd (35, 36) podbijecich kladiv (32, 33), napf. drZéku (36) ve sm¥ru (9) préce podbi-
Je¥ky (1) prednfho podbijeciho kladiva (33), a prisouvaci pohon (45) je priklouben k vibrad-
nimu pohonu (50).

4. Podbijetka podle bodu 2 a 3, vyznadené tim, Ze pracovni vélec (46), vytvébejici
p¥isouvaci pohon (45), je uspo¥ddén zhruba rovnob&ind s podélnou osou kolejnice (4), pri-
temZ Jeho vélec (49) je p¥iklouben k vyst¥ednikovému hiideli (51) vibradnfho pohonu (50),
ktery je uloZen na vykywném remenu {(37) drZdku (36) prednfho podbijeciho kladiva (33), = je-
ho pist (47) je pfiklouben na vykyvném remenu (37) dr¥dku (35) zadniho podbijeciho kladive (32).
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5. Podbijetka podle jednoho z bodd 1 a% 4, vyznalend tim, Ze podbijeci néstroje (40)
jsou uloZeny vykyvn¥ nepfi& v podélném sméru koleje (6) na bo¥nich remenech (38) drzéxa
(35, 36) podbijecich kladiv (32, 33), spojenych s jedinym p¥isouvatelnym pohonem (45),
a prestaviteln¥ jsou ulofeny prost¥ednictvim seamostatnfch vykywnjch pohont, zejméne pracov-
nich véled (42).

6. Podbije¥ka podle jednoho z predchézejicich bodd, vyznalend tim, Ze k jedinému pii-
souvacimu pohonu (45) je prifazeno vodici dstroji (52), které udrZfuje obd podbijeci kle-
diva (32, 33), zejména v jejich vn&j3{i rozp&rné koneové poloze, Vv zrcadlové soum&rné poloze
k podélné stredni rovind podbijeciho agregétu (18), které je déle. tvorenmo prufnymi dorazy
(53), spolupracujfcimi s dr¥dky (35, 36) obou podbijecich kladiv (32, 33) a usporédanymi
nap¥. ne uné¥edi (25) podbijecich kladiv (32, 33).

7. Podbije¥ka, zejména podle jednohro z bodd 1 ai 6, vyznalend tim, Ze podbijeci egre-
gét (18) je pro podbijeni v p¥i¥ném sm&ru koleje (6), nap¥. pro podbijeni podélnych praZ-
¢t (21), usporédén vykyvn& kolem ¥epu (19) upreveného zhruba kolmo X rovind koleje (6),

a to v dhlové oblasti alespon 90°.

1 list vykresd
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