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(54) BRENNRAUMTUR FUR EINE HEIZEINRICHTUNG

(57)  Die Erfindung beschreibt eine Brennraumtar (6) far eine
Heizeinrichtung (1) mit einem umlaufenden Tragrahmen (7)
aus Metall. Auf diesem ist eine umiaufende Halterungsvor-
richtung far ein hitzebestandiges Dichtelement zwischen
dem Tragrahmen (7) und der Heizeinrichtung (1) angeord-
net. Zwischen einer Scheibe (8), welche eine Durchgangs-
offtnung (21) im Tragrahmen (7) abdeckt und dem
Tragrahmen (7) ist eine in einer Aufnahmevorrichtung gehal-
tene hitzebestandige Dichtungsvorrichtung angeordnet. Der
Tragrahmen (7) ist mit einer Schwenklagerung (12) verse-
hen und ebenflachig ausgebildet. Die Halterungsvorrichtung
fur das Dichtelement sowie die Aufnahmevorrichtung far die
Dichtungsvorrichtung sind auf einander gegentiberliegen-
den Oberfiachen des Tragrahmens (7) angeordnet. Zumin-
dest einer Unterseite (18) und einer weiteren Seitenkante
(19) der Durchgangsoffnung (21) und/oder einer Unterkante
(24) und einer Seitenflache (32) des Tragrahmens (7) ist
eine Halteleiste (10, 11, 23) fir die Scheibe (8) zugeordnet.
Zumindest eine der Halteleisten (10, 11, 23) ist Uber Befesti-
gungselemente Idsbar am Tragrahmen (7) befestigt.
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Die Erfindung umfaBt eine Brennraumtir fir eine Heizeinrichtung mit einem umlaufenden Tragrahmen
aus Metall, einer umlaufenden Halterungsvorrichtung fiir ein hitzebesténdiges Dichtelement zwischen dem
Tragrahmen und der Heizeinrichtung, einer vom umlaufenden Tragrahmen umfaBten Durchgangsdffnung,
einer zumindest teilweise transparenten Scheibe aus hochtemperaturfestem Werkstoff die die Durchgangs-
dffnung abdeckt, einer zwischen dieser und dem Tragrahmen angeordneten in einer Aufnahmevorrichtung
gehaltenen hitzebestindigen Dichtungsvorrichtung zwischen dem Tragrahmen und der Scheibe und mit
Scharnieren einer Schwenklagerung und gegebenentfalls mit Feststellern einer VerschluBvorrichtung.

Es sind bei derartigen Heizeinrichtungen bereits die verschiedensten Ausbildungen von Brennraumtiren
bekannt. So ist es beispielsweise aus der DE 40 03 835 A1 bekannt, Brennraumtiiren mit einem
umlaufenden Rahmen, beispielsweise aus gekantetem Stahiblech, herzustellen, an welchen die Scharnier-
elemente des Schwenkgelenkes angeschweifit sind. In dem Tlrrahmen ist eine umlaufende Aufnahmenut
flir eine Dichtungsvorrichtung zum Abdichten der Brennraumtiir gegeniber dem Ofenkdrper angeordnet.
Die meist transparente und durchsichtige Scheibe ist von der Seite des Brennraumes her in den Tlrrahmen
eingesetzt und Uber auf der Innenseite des Tlrrahmens angeordnete und mittels Befestigungselemente
festgeschraubte Klemmwinkel gehaltert. Dadurch besteht die Brennraumtiir aus einer Vielzahl von Einzeltei-
len und bedarf aufwendiger Montagevorgénge bei der Herstellung.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine einfach aufgebaute Brennraumtir zu
schaffen, die eine vielfiltige designméBige Gestaltung ermdglicht und aus wenigen Einzeiteilen hergestelit
ist.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB der umlaufende Tragrahmen ebenflachig ausgebildet ist und
die Halterungsvorrichtung fiir das Dichtelement sowie die Aufnahmevorrichtung fiir die Dichtungsvorrichtung
auf einander gegenuberliegenden Oberflichen des Tragrahmens angeordnet sind und zumindest einer
Unterseite und einer weiteren Seitenkante der Durchgangséffnung und/oder einer Unterkante und einer
Seitenfliche des Tragrahmens eine Halteleiste fiir die Scheibe zugeordnet ist und daB zumindest eine der
Halteleisten (ber Befestigungselemente [5sbar am Tragrahmen befestigt ist. Vorteilhaft ist bei dieser
Ausflihrungsform, daB nun mit einem einzigen Tragrahmenteil fir eine Brennraumtir das Auslangen
gefunden werden kann, der noch dazu in GuBbauweise herstellbar ist. Dies wird dadurch ermdglicht, da8
die Scheibe als Designelement auf der vom Brennraum abgewandten Seite des Tragrahmens angeordnet
ist und somit mit den zusitzlich angeordneten Halteleisten die optische, sichtbare Vorderfront bildet, sodaB
der optische Gesamteindruck durch den Tragrahmen nicht nachteilig beeinflut ist. Dazu kommt, da durch
die Anordnung der Scheibe auf der vom Brennraum abgewandten AuBenseite des Tragrahmens auch die
Befestigungselemente fiir die Scheibe auBierhalb des Brennraums liegen und dadurch auf der Innenseite
durch den Wegfall der Befestigungselemente fiir die Scheibe eine giinstigere Luftstrdmung im Bereich des
die Sichtscheibe abschirmenden Luftvorhangs erzielt wird, die ein Anlegen von Verbrennuﬁgsrijcksténden
an der Innenseite dieser Scheibe verhindert. Gleichzeitig wird damit eine gleichm&Bige Sekundariuftzufuhr
in den Boden des Brennraums ohne Verwirbelungen sichergestelit, wodurch ein besseres Verbrennungser-
gebnis bzw. Abbrandergebnis mit niederen Schadstoffemissionen erzielt wird.

Vorteilhaft ist auch eine Ausbildung nach Patentanspruch 2, wodurch die Scheibe nach einem losen
Befestigen der Halteleisten von oben her in die Brennraumtiir eingeschoben und dann durch Festziehen der
Befestigungsmittel mittels der Halteleisten am Tragrahmen fixiert werden kann. Weiters ist dadurch auch in
einfacher Weise eine Variation einer Dicke der Scheibe mdglich und es k&nnen auch die bei derartigen
Bauteilen meist groBen Dickentoleranzen einfach ausgeglichen werden.

Durch die Weiterbildung nach Patentanspruch 3 wird erreicht, daB sich die Halteleisten in Bezug auf die
Scheibe selbst iiber die Anlagefliiche zentrieren kdnnen. Darliberhinaus wird die Scheibe Uber die
Anlageflache flichig festgehalten bzw. gespannt, soda8 Crtliche Uberbeanspruchungen und eventuelle
Beschidigungen der Scheibe beim Festziehen der Befestigungsmittel verhindert werden.

Eine einfache und sichere Montage und eine geringe Beschiddigungsgefahr wird durch die weitere
Ausgestaltung gemiB Patentanspruch 4 erreicht, da dadurch die unterschiedlichen DehnungsausmaBe der
Halteleiste und der Scheibe iiber den Distanzkdrper ebenfalls ausgeglichen werden kdnnen.

Vorteilhaft ist auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 5, da dadurch die beim Offnen und
SchlieBen der Brennraumtiir einwirkenden Krafte unmittelbar in den Tragrahmen abgeleitet werden und
dadurch die Scheibe nicht zusdtzlich belastet wird.

Durch die Ausbildung der Brennraumtiir nach Patentanspruch 6 kdnnen in den Tragrahmen die
unterschiedlichsten AnschluBbereiche und Zusatzfunktionen kostenglinstig und ohne zusétzliche Bearbei-
tungsvorginge integriert werden und es wird ein massiver Bauteil erreicht, der auch bei stark schwankenen
Temperaturbelastungen eine hohe Standfestigkeit aufweist.

Ein dichter AbschluB zwischen der Brennraumtlr und dem Ofengehduse kann durch die weitere
Ausfiihrungsvariante nach Patentanspruch 7 sicher gestellt werden, da die VerschiuBkréfte der VerschluB-
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vorrichtung direkt in den Tragrahmen eingeleitet und ein Festspannen des Tragrahmens gegen die
Frontseite der Heizeinrichtung erzielbar ist.

Eine freizligige designmédBige Gestaltung und eine geringe Verformung unter thermischer Belastung
wird durch die Ausbildung nach Patentanspruch 8 ermd&glicht.

Vorteilhaft ist auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 9, da diese mit geringfiigigen Anderungen
eine Anpassung der Brennraumtiiren an unterschiedliche Scharnierausfiihrungenen méglich und jeweils ein
gleichbleibender Tragrahmen verwendet werden kann, wodurch die Teilevielfalt bei unterschiedlichen Typen
von Brennraumtiren, die im wesentlichen gleiche Abmessungen aufweisen, verringert wird.

Es ist aber auch eine weitere Ausgestaltung nach Patentanspruch 10 mdglich, da dadurch der
Luftvorhang der Scheibenspiilluft m&glichst nahe an die Scheibe herangefiihrt und md&glichst stérungsfrei
an dieser entlanggefiihrt werden kann. Damit wird eine gute Klhlung der Scheibe erreicht und verhindert,
daB sich Verbrennungsriickstdnde an der dem Brennraum zugewandten Seite der Scheibe aniegen kdnnen.

Durch die Weiterbildung nach Patentanspruch 11 wird eine einfache Ausbildung der Halteleisten
ermdglicht, da sie auBerhalb des den Brennraum zugewandten bzw. mit diesem in Verbindung stehenden
Bereich angeordnet sind und somit keine Abdichtungsfunktion libernehmen missen.

Die Weiterbildung nach Patentanspruch 12 ermdglicht weiters die Einsparung von zusitzlichen Abdek-
kungs- und Designelementen, da die Scheibe als groBflichiges Designelement verwendet werden kann.
Damit kann aber auch der Aufwand an Oberfldchenbearbeitung zur Herstellung einer relativ hochwertigen
Sichtflache verringert werden.

Von Vorteil ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 13, da dadurch die Vorteile des verein-
fachten Aufbaus von Brennraumtiiren auch fir zweifliigelige Brennraumtiiren genutzt werden kdnnen und
dadurch eine kostengilinstigere Herstellung und eine geringere Ersatzteilhaltung erreicht wird.

SchlieBlich kann durch die weitere Ausfiihrungsvariante nach Patentanspruch 14 der Kostenvorteil noch
2usétzlich erhdht werden.

Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargesteliten Ausflihrungsbei-
spiele ndher erldutert. Es zeigen: Fig. 1 eine Heizeinrichtung in Art eines Kaminofens in Frontansicht mit
einer erfindungsgemaB ausgebildeten Brennraumtlr, in vereinfachter, schematischer Darstellung; Fig. 2
einen Teil der Heizeinrichtung nach Fig. 1, in Draufsicht, geschnitten, gemaB den Linien lI-li in Fig. 1; Fig. 3
einen Teil der Heizeinrichtung im Bereich der Brennraumtlir, in Seitenansicht, geschnitten, gemaB den
Linien IlI-Il in Fig. 1; Fig. 4 den Tragrahmen der erfindungsgemaBen Brennraumtlir in Frontansicht; Fig. 5
einen Teil des Tirrahmens, in Draufsicht, geschnitten, gemaB8 den Linien V-V in Fig. 4; Fig. 6 eine
Halteleiste der erfindungsgemas ausgebildeten Brennraumtir, in Ansicht von rlickwirts; Fig. 7 die Haltelei-
ste nach Fig. 6, in Seitenansicht, teilweise geschnitten; Fig. 8 die Scheibe der erfindungsgeméBen
Brennraumtiir, in Frontansicht.

In Fig. 1 ist eine Heizeinrichtung 1 gezeigt, die beispielsweise durch einen Kaminofen gebiidet ist.
Diese Heizeinrichtung 1 besteht aus einem Ofenmantel 2, der einen Brennraum 3 umschlieBt, der von einer
Frontseite 4 des Ofenmantels 2 Uber einen Tilrausschnitt 5 zuginglich ist, der von aufien mit einer
Brennraumtlr 6 verschlossen werden kann. Die Brennraumtiir 6 besteht aus einem Tragrahmen 7, einer
transparenten bzw. durchsichtigen Scheibe 8, aus einem hochtemperaturfesten Werkstoff 9, beispielsweise
Glas oder transparente Keramik. Die Scheibe 8 ist am Tragrahmen 7 Uber Halteleisten 10, 11 gehaitert. Zur
Befestigung der Brennraumtir 6 am Ofenmantel 2 ist eine Schwenklagerung 12 angeordnet, die gegen-
gleich ineinandergreifende Scharnierelemente 13, 14, z.B. ineinandersteckbare Scharnierkegel aufweist.
Eines dieser Scharnierelemente und zwar das Scharnierelement 14, ist mit dem Ofenmantel 2 und das
weitere Scharnierelement 13 mit dem Tragrahmen 7 verbunden, insbesondere einstlickig mit diesem
hergestelilt.

An einer der beiden Haiteleisten, bevorzugt an der Halteleiste 10 oder dem Tragrahmen 7 ist eine
VerschiuBvorrichtung 15 mit einem Feststellelement 16, beispielsweise einem schwenkbaren Riegel, der mit
einer Handhabe 17 versehen ist, angeordnet. Die Scheibe 8 Uberragt eine Unterseite 18 sowie Seitenkanten
19, 20 einer Durchgangsdffnung 21 im Tragrahmen 7. Eine untere Stirnkante 22 der Scheibe 8 liegt auf
einer bevorzugt einstiickig mit dem Tragrahmen 7 hergestellten Halteleiste 23 im Bereich der Unterkante 24
des Tragrahmens 7 auf.

Wie besser aus Fig. 2 zu entnehmen ist, sind die Halteleisten 10, 11 Uber Befestigungselemente 25,
beispielsweise Schrauben am Tragrahmen 7 befestigt. Mittels dieser Befestigungselemente 25 k&nnen die
Halteleisten 10, 11 in Richtung des Tragrahmens 7 vorgespannt werden, sodaB sie mit einer Anlageflache
26 die Scheibe 8 gegen eine am Tragrahmen 7 in einer Aufnahmevorrichtung 27 gehalterte Dichtungsvor-
richtung 28 pressen. Dadurch wird eine umlaufende Abdichtung zwischen dem Tragrahmen 7 und der
Scheibe 8 erreicht, sodaB keine fir den Menschen schidlichen Rauchgase aus dem Inneren des Brennrau-
mes 3 nach auBen austreten kdnnen. Um eine Beschddigung der Scheibe 8 zu verhindern, ist es auch
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maglich, zwischen der Anlageflache 26 und der dieser zugewandten Oberflache der Scheibe 8 Distanzkdr-
per, die bevorzugt elastisch verformbar und hitzebestdndig sind, vorzusehen.

Das Tragelement 7 bzw. die Brennraumtir 6 ist gegeniiber der Frontseite 4 des Ofenmantels 2 Uber ein
weiteres Dichtelement 29 abgedichtet, welches in einer am Tragrahmen 7 angeordneten Haiterungsvorrich-
tung 30 gehaltert ist. Der Verlauf der Halterungsvorrichtung 30 bzw. des Dichtelementes 29 ist so gewahlt,
daB eine umiaufende Stirnkante 31 des Turausschnittes 5 innerhalb der durch das Dichtelement 29
umgrenzten Fliche angeordnet ist. Mittels der VerschluBvorrichtung 15 kann {iber das Feststellelement 16
die Brennraumtiir 6 gegen die Frontseite 4 des Ofenmantels 2 gepreBt werden, sodaB auch ein dichter
AbschluB zwischen dem Ofenmantel 2 und dem umlaufenden Dichtelement 29, weiches ebenso wie die
Dichtungsvorrichtung 28 aus einem hitzebestdndigen Material, beispielsweise Keramikfasern, Asbestfasern
oder sonstigen gebildet ist, entsteht.

Bei dem in Fig. 1 dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel ist die Ausbildung der Halteleisten 10, 11 weiters
auch so gewihlt, daB diese nicht nur seitliche Kanten der Scheibe 8, sondern auch Seitenflachen 32 des
Tragrahmens 7 Ubergreifen bzw. (iberragen. Bei einer entsprechenden Ausgestaltung ist es auch mdgiich,
daB eine der Halteleisten 10, 11, im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel die Halteleiste 11 die Scharnierele-
mente 13, 14 der Schwenklagerung 12, {ibergreift und abdeckt. Bei der Ausbildung der Halteleisten 10, 11
in der Art, daB diese iiber die Seitenfiiche 32 des Tragrahmens 7 und um eine Baubreite der Scharnierele-
mente 13, 14 der Schwenklagerung 12 vorragen, wird weiters der Vorteil erreicht, daB die Halteleiste 11
gleichzeitig einen Endanschlag fir die Offnungsbegrenzung der Brennraumtiir 6 bildet, wie dies beispiels-
weise in Fig. 2 in strichlierten Linien angedeutet ist.

Aus der Darstellung in Fig. 3 ist weiters ersichtlich, daB durch die aufeinander gegentiberliegenden
Oberfiachen 33, 34 angeordnete Aufnahmevorrichtung 27 bzw. Halterungsvorrichtung 30 fur die Dichtungs-
vorrichtung 28 und das Dichtelement 29 auf der dem Brennraum 3 zugewandten Seite der Brennraumtur 6,
insbesondere dem Tragrahmen 7 keine Befestigungselemente fiir die Scheibe 8 bendtigt werden, da diese
durch die Halteleisten 10, 11 gebildet sind, welche auBerhalb des Brennraumes 3 angeordnet sind. Damit ist
es weiters mdglich, da8 eine innere Begrenzungsfliche 35 der Durchgangsffnung 21 mit einer Ubergangs-
fliche 36 versehen sein kann, die unter einem Winkel 37 geneigt zu einer Oberfliche 33 verlaufen kann,
d.h.. daB sich die Durchgangséffnung 21 vom Brennraum 3 her gesehen in Richtung der Scheibe 8,
bevorzugt konisch verjingt. Diese geneigte Ubergangsfldche 36 ist zumindest im Bereich der beiden
senkrechten Seitenkanten 19, 20, als auch einer oberen Seitenkante 38 angeordnet.

Diese Ausbildung der inneren Begrenzungsfliche 35 ermdglicht eine ungestdrie Anstrémung einer dem
Brennraum 3 zugewandten Innenseite 39 der Scheibe 8 mit kilhler Sekundarluft, wie dies durch Pfeile 40,
weliche die dem Brennraum 3 zugefiihrte Sekundarluft schematisch darstelien. Die Sekundérluft ist aufgrund
ihrer gegeniiber den Brenngasen bzw. Rauchgasen im Brennraum 3 niedereren Temperatur schwerer und
sinkt entlang der Innenseite 39 in den Bereich des Rostes bzw. des Bodens des Brennraumes 3 ab. Sie
bilden damit aber auch einen Schutzwall gegen das Aniegen von Verbrennungsriickstdnden an der
Innenseite 39 der Scheibe 8. Durch die schrig verlaufenden Ubergangsflachen 36 und durch den Wegfall
vom im Inneren bzw. in dem den Brennraum 3 zugewandten Bereich des Tragrahmens 7 angeordneten
Befestigungsmitteln oder vorspringenden Teilen wird dieser Luftvorhang auch nicht gestort und somit eine
Verwirbelung von einzelnen Teilen der Luftstrdmung unterbunden. Dadurch kann auch iber eine ldngere
Dauer die Innenseite 39 von Verbrennungsricksténden freigehalten werden.

Weiters ist aus der Darstellung in Fig. 1 und ebenso aus dem Schnitt in Fig. 3 zu ersehen, daB die
Scheibe 8 zumindest in Teilbereichen mit einer hitzebestandigen Beschichtung 41 versehen ist. Dadurch ist
es maglich, den Durchblick durch die Scheibe 8 auf gewlinschte Bereiche zu begrenzen und es bedirfen
Konstruktionselemente, die den optischen Gesamteindruck stdren wiirden, nicht einer gesonderten Verklei-
dung. Weiterhin erdffnet diese Mdglichkeit eine gute designmasige Gestaltung der als Blickfang bei einem
derartigen Ofen dienenden Brennraumtiir 6.

in den Fig. 4 und 5 ist der Tragrahmen 7 im Detail gezeigt. Dieser Tragrahmen 7 wird Ublicherweise
durch einen GuBteil aus GrauguB bzw. StahiguB gebildet. Vorteilhafterweise sind an diesem Tragrahmen 7
auch Scharnierelemente 13 einer Schwenklagerung 12 angeformt. In die einander gegeniiberliegenden
Oberflichen 33, 34 ist, wie in dieser Darstellung ersichtlich, die Aufnahmevorrichtung 27 fur die Dichtungs-
vorrichtung 28 entweder versenkt oder iiber die Oberfidche 34 vorragend angeordnet. Vielfach wird diese
Aufnahmevorrichtung 27 ebenso wie die Halterungsvorrichtung 30 durch eine Nut 42 gebildet, die durch
seitlich hochragende Schenkel 43 begrenzt ist. Diese Schenkel 43 kénnen gegenlber der Oberfiache 34
eine erhobene Anschlagfliche fiir die Scheibe 8 bilden, zumindest im Bereich der Halteleiste 23 an der
Unterkante 24 des Tragrahmens 7.

Durch die Dichtungsvorrichtung 28 erhiit die Scheibe 8 eine elastische Auflagefldche, welche geringfi-
gige Unebenheiten ausgleicht. Somit bedarf der Tragrahmen 7 in dieser Ebene keiner zusitzlichen
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mechanischen Bearbeitung, da etwaige Fertigungstoleranzen im Tragrahmen 7 lber die Dichtungsvorrich-
tung 28, also eine Dichtschnur oder Dichtfasern ausgeglichen werden kdnnen.

Bevorzugt ist an dem Tragrahmen, wie weiters in Fig. 5 gezeigt, auch ein Montageflansch 44
angeformt, an dem die Haiteleiste 10 und/oder die VerschiuBvorrichtung 15 bzw. ein Feststellelement 16
befestigt werden kann.

Die in den Fig. 6 und 7 gezeigte Ausbildung einer Halteleiste 11 zeigt, daB diese einen konvex
geformten Grundkdrper 45 aufweist, in dessen Innenraum bevorzugt konische Ansatzstlicke 46 vorragen,
die mit einem Innengewinde 47 zur Aufnahme der Befestigungselemente 25 versehen sind. In etwa parallel
zu einer Spannfliche 48, welche parallel zur Anlagefliche 26 flir die Scheibe 8 verlduft, kann beim
Festziehen der Befestigungselemente 25 die Scheibe 8 liber die Halteleisten 10, 11 fixiert werden.

Um eine entsprechende Festklemmung und Halterung der Scheibe 8 zu gewihrleisten, sind mehrere
Ansatzstlicke 46 Uber die Ldnge der Haiteleisten 10, 11 verteilt angeordnet. Selbstverstandlich kdnnen
diese Halteleisten 10, 11 jede beliebige Raumform aufweisen. Bei Anordnung der Ansatzstiicke 46 auf der
konkaven Innenseite der Halteteile 10, 11 k&nnen diese vom Tragrahmen her, aiso von innen festgeschraubt
werden und sind flir den Betrachter von auBen keinerlei Befestigungselemente 25 erkennbar.

Bei der in Fig. 8 dargestellten Scheibe 8 ist gezeigt, daB diese in ihrem umlaufenden Randbereich 49
mit der Beschichtung 41 versehen ist, soda8 nur eine Fliche 50 fiir den freien transparenten Durchblick in
das Innere des Brennraums 3 verbleibt.

Selbstverstindlich ist es auch vorteilhaft, wenn die weiteren Teile der Brennraumtiir 6 als GuBteil
ausgebildet und aus Grau- bzw. StahiguB hergestellt sind.

Des weiteren kdnnen diese Bauteile sowie die anderen Bauelemente der Brennraumtiir 6 zur Aufnahme
von weiteren Bauelementen bzw. Verzierungsteilen ausgebildet sein, sodaB mit einer geringen Anzahl von
Grundbauteilen eine Vielzahl von designmaBigen Varianten und Baugr&Ben fiir derartige Brennraumtiiren 6
hergestellt werden kdnnen. Ein Vorteil der speziellen Bauweise der Brennraumtiir 6 aus einem Tragrahmen
7, den Halteleisten 10, 11 und der Scheibe 8 besteht darin, daB die Brennraumtliren fur unterschiedliche
Heizeinrichtungen 1 nach einem Baukastensystem zusammengesetzt werden kdnnen, wobei bei unter-
schiedlichen Typen beispielsweise mit dem gleichen Tragrahmen 7 und einer gleichartig ausgebildeten
Scheibe 8, jedoch mit unterschiedlich geformten Halteleisten 10, 11 oder im anderen Fall bei der
unterschiedlichen Breite der Brennraumtiir 6 nur ein anderer Tragrahmen 7, jedoch die gleichen Halteleisten
10, 11 eingesetzt werden kdnnen.

Selbstverstindlich ist nach diesem B auprinzip auch mdéglich, einzeine Fiiigel einer doppelfliigeligen
Brennraumtiir herzustelien, wobei dann beispielsweise die auf den einander zugewandten Seiten der beiden
Brennraumtiirfiigel angeordneten Halteleisten Uberlappend bzw. einander Ubergreifend ausgebildet sein
kdnnen, um einen dichten AbschiuB8 gegeniiber dem Brennraum zu erzielen.

Auf diese Weise kann auch die Herstellung von doppelfiligeligen Brennraumtiiren 6 erheblich verein-
facht und erleichtert werden und wird auch bei derart ausgebildeten doppeifligeligen Brennraumtiiren eine
verbesserte Luftsplilung mittels der Sekundriuft erm&glicht. Vor allem ist es bei derartigen doppelfliigeli-
gen Brennraumtiren mdglich, durch entsprechende Gestaltung des Tragrahmens 7 diesen so auszubilden,
daB er fir beide Fligel einer doppelfiigeligen Tir verwendbar ist und lediglich durch den Einsatz
unterschiedlich ausgebildeter Halteleisten 10, 11 diese fir den Einsatz als rechter oder linker Turfllgel
ausgebildet werden.

Weiters kann durch die Verwendung der Scheibe 8 als Frontelement die Bearbeitung und Herstellung
von optisch hochwertigen Oberflichen verringert werden, da die den Betrachter zugewandten Oberfldchen
durch die eine hohe Oberflichengiite aufweisende Scheibe 8 gebildet werden.

In diesem Zusammenhang sei auch noch erwdhnt, da8 selbstverstandlich die der Unterkante 24 des
Tragrahmens zugeordnete Halteleiste 23 fiir die Scheibe 8 I6sbar am Tragrahmen 7 befestigt sein kann.

Entsprechend den zuvor beschriebenen Ausbildungen ist auch eine Herstellung von aus zwei Turflligeln
gebildeten Brennraumtiiren méglich.

In diesem Fall besteht jeder der beiden Turfligeln aus einem Tragrahmen 7, auf dem jeweils eine
eigene Scheibe 8 liber Halteleisten 10, 11 gehaltert ist.

Als besonders bevorzugt ist dabei eine Ausbildung des Tragrahmens 7 anzusehen, bei der dieser
spiegelsymmetrisch bzw. derart ausgebildet ist, daB die entsprechenden Aufnahmeé&ffnungen bzw. Aufnah-
mevorrichtung 27 und Halterungsvorrichtungen 30 fir Dichtungsvorrichtungen 28 und Dichtelement 29 so
gewidhlt sind, daB der Tragrahmen 7 sowohl fir den linken als auch den rechten Turfiligel verwendet
werden kann. Damit kann eine zusdtzliche erhebliche Einsparung von Einzelteilen erzielt werden. Dazu
kommt, da8 bei zweiflligeligen Brennraumttiren, in weichen durch den Sto8 im Mittelbereich der beiden
Tirfligel eine Stdrung des Luftvorhangs zum Schutz der Sichtscheiben ohnehin gegeben ist, durch die
Anordnung der Scheiben 8 auf den AuBenseiten der Tragrahmen 7 die Wirkung des Luftvorhanges
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erheblich verbessert werden kann.

AbschiieBend sei darauf hingewiesen, daB selbstverstiandlich auch einzelne Merkmale der zuvor

beschriebenen Merkmalskombinationen bei den verschiedenen Ausfiihrungsbeispielen jeweils eigene von-
einander unabhingige erfindungsgemaBe Ldsungen bilden kdnnen.

Weiters wurden zum besseren Verstindnis der Erfindung Einzelteile der Heizeinrichtung mafstéblich

verzerrt und unproportional sowie stark vereinfacht dargestelit.

Patentanspriiche

1.

10.

Brennraumtiir fUr eine Heizeinrichtung, mit einem umiaufenden Tragrahmen aus Metall, einer umlaufen-
den Halterungsvorrichtung fiir ein hitzebesténdiges Dichtelement zwischen dem Tragrahmen und der
Heizeinrichtung, einer vom umlaufenden Tragrahmen umfaBten Durchgangsdffnung, einer zumindest
teilweise transparenten Scheibe aus hochtemperaturfestem Werkstoff die die Durchgangsdffnung
abdeckt, einer zwischen dieser und dem Tragrahmen angeordneten in einer Aufnahmevorrichtung
gehaitenen hitzebestdndigen Dichtungsvorrichtung zwischen dem Tragrahmen und der Scheibe und mit
Scharnieren einer Schwenklagerung und gegebenenfalls mit Feststellern einer VerschiuBvorrichtung,
dadurch gekennzeichnet, daB der umiaufende Tragrahmen (7) ebenfldchig ausgebildet ist und die
Halterungsvorrichtung (30) fir das Dichtelement (29) sowie die Aufnahmevorrichtung (27) fir die
Dichtungsvorrichtung (28) auf einander gegenuberliegenden Oberflachen (33, 34) des Tragrahmens (7)
angeordnet sind und zumindest einer Unterseite (18) und einer weiteren Seitenkante (19) der Durch-
gangsoffnung (21) und/oder einer Unterkante (24) und einer Seitenfliche (32) des Tragrahmens (7) eine
Halteleiste (10, 11, 23) fur die Scheibe (8) zugeordnet ist und daB zumindest eine der Halteleisten (10,
11, 23) iiber Befestigungselemente I5sbar am Tragrahmen (7) befestigt ist.

Brennraumtiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die einer unteren Stirnkante (22) der
Scheibe (8) zugewandte Halteleiste (23) am Tragrahmen (7) angeformt ist und den beiden vertikalen
unter 90 zur Unterseite verlaufenden Seitenkanten (38) der Durchgangsdffnung (21) jeweils eine
Halteleiste (10, 11) zugeordnet und Uiber Befestigungsmittel am Tragrahmen (7) I6sbar befestigt ist und
die Scheibe (8) Ubergreifen.

Brennraumtiir nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Halteleisten (10, 11) eine auf einer
von der Dichtungsvorrichtung (28) abgewandten Oberfliche der Scheibe (8) aufliegende Anlageflache
(26) aufweisen.

Brennraumtiir nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Anlagefliche (26) und
der dieser zugewandten Oberfldche der Scheibe (8), insbesondere elastisch verformbare und hitzebe-
standige Distanzkdrper angeordnet sind.

Brennraumtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die mit der
Brennraumtiir (6) verbundenen Scharnierelemente (13) der Schwenklagerung (12) einstickig am
Tragrahmen (7) angeformt sind.

Brennraumtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da8 der Tragrahmen (7)
durch einen GuBteil, insbesondere aus Grau- oder StahiguB, gebildet ist.

Brennraumtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da8 ein Halteteil fur die
VerschiuBvorrichtung (15) mit dem Tragrahmen (7) formschliissig verbunden ist.

Brennraumtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Halteleisten (10,
11, 23) durch GuBteile aus Grau- bzw. StahiguB gebildet sind.

Brennraumtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da8 das Scharnierele-
ment (13) der Schwenklagerung (12) an zumindest einer Halteleiste (10, 11) angeformt ist.

Brennraumtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, da8 zumindest eine
obere und die beiden senkrechten Seitenkanten (38, 19, 20) der Durchgangséffnung (21) im Tragrah-
men (7) durch eine sich iiber einen Teil der Dicke des Tragrahmens (7) erstreckende und zu der die
Halterungsvorrichtung (30) fir das Dichtelement (29) aufnehmenden Oberflache geneigt verlaufende
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Ubergangsfliche (36) gebildet ist.

Brennraumtlr nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daf die Halteleisten
(10, 11, 23) auf die die Dichtungsvorrichtung (28) zwischen der Scheibe (8) und dem Tragrahmen (7)
aufnehmende Oberfliche des Tragrahmens (7) aufgesetzt sind.

Brennraumtir nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibe (8)
Uber einen Teil ihrer Oberfliche mit einer hitzebestandigen Beschichtung (41), 2.B. einem Lack oder
einer Glasur versehen ist.

Brennraumtlir nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daf die Brennraumtir
(6) zweifligelig ausgebildet ist, wobei jede der beiden Turflligel einen Tragrahmen (7) aufweist, auf
welchem die Scheibe (8) Uber Halteleisten (10, 11 bzw. 23) gehaltert ist.

Brennraumtiir nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Turfliigel einer zweiflige-
ligen Brennraumtlir (6) den gleichen, vorzugsweise spiegelsymmetrisch ausgebildeten Tragrahmen (7)
aufweisen.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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