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Procédé de commande d'un équipement de quai de chargement et dispositif de commande associé.

@ Un dispositif de commande d’'un équipement (3) de
quai de chargement (1) qui est mobile entre une position de
non-utilisation et une position de chargement/décharge-
ment est proposé.

Le dispositif comprend:

- des premiers moyens de détection (10) disposés sur
le quai de chargement,

- des moyens d’émission (8) disposés sur le quai,
des moyens de réception (9) disposés sur le quali,
des moyens de contréle (6) du quali,
une interface homme machine (13),
des deuxiémes moyens de détection (11),
des moyens de commande a actionnement manuel

4). L
Figure pour I'abrégé : Fig 1
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Description

Titre de l'invention : Procédé de commande d’un équipement de
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quai de chargement et dispositif de commande associé

La présente invention concerne le domaine des véhicules routiers de transport de
marchandises, tels que des semi-remorques, des remorques ou des porteurs, et plus par-
ticulierement un dispositif de commande d’un équipement d’un quai de chargement et
un procédé associé.

Classiquement, un véhicule routier de transport de marchandises est accosté a un quai
de chargement d’un entrep6t pour charger ou décharger des marchandises contenues
dans le véhicule routier.

Lors de ces opérations, un chargeur transborde les marchandises entre le véhicule
routier et I’entrepot.

Afin d’empécher la chute du chargeur entre le quai de chargement et le véhicule
pendant les opérations de chargement et déchargement, il est nécessaire d’empécher un
éventuel déplacement du véhicule routier et de valider sa position.

Dans ce but, il est possible d’actionner des moyens d’immobilisation du véhicule
routier lorsqu’un rideau du quai de chargement a été relevé en vue de ces opérations de
chargement/déchargement des marchandises. Pour plus de détails, on pourra par
exemple se référer a la demande de brevet FR 3 111 340 (Chéreau).

Dans cette solution antérieure, le quai de chargement est équipé de moyens
d’émission, et le véhicule est équipé de moyens de controle des moyens
d’immobilisation.

Les moyens d’émission émettent un signal d’activation électromagnétique lors de
I’ouverture du rideau du quai, et a la réception de ce signal les moyens de contrdle im-
mobilisent le véhicule.

Cependant, avec cette solution antérieure, le rideau du quai de chargement se releve
indépendamment de la présence d’un véhicule accosté au quai et nécessite par ailleurs
que le véhicule routier soit équipé de moyens de contrdle des moyens d’immobilisation
interagissant avec les moyens d’émission du quai.

Si le véhicule routier n’est pas équipé de moyens de contrdle, le véhicule routier est
susceptible d’étre déplacé lorsque le rideau de quai est ouvert.

Des lors, un opérateur peut chuter du quai de chargement si aucun véhicule n’est
accosté ou lorsque le véhicule routier se déplace.

La présente invention vise a remédier a ces inconvénients.

L’invention a pour objet un procédé de commande d’un équipement de quai de

chargement qui est mobile entre une position de non-utilisation et une position de
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chargement/déchargement.

Le procédé comprend :

- une étape de détection d’un véhicule routier de transport de marchandises par des
premiers moyens de détection disposés sur le quai de chargement.

Le procédé comprend en outre :

- une étape d’émission d’un signal d’initialisation par des moyens d’émission
disposés sur le quai lorsque le véhicule routier est détecté par les moyens de détection,

- une étape d’émission d’un premier signal par des moyens de controle du dé-
placement de I’équipement disposé€s sur le quai lorsque des moyens de réception
disposés sur le quai ne réceptionnent pas un signal d’identification émis par le véhicule
en réponse au signal d’initialisation pendant une durée prédéterminée qui débute a
I’émission dudit signal d’initialisation,

- apres la réception du premier signal par une interface homme machine, une étape
d’immobilisation manuelle du véhicule,

- une émission d’un signal de blocage par des deuxiemes moyens de détection
lorsque le véhicule est immobilisé,

- une étape d’actionnement manuel de moyens de commande a actionnement manuel
pour commander le déplacement de 1’équipement de la position de non-utilisation vers
la position de chargement/déchargement, et

- une étape de déplacement de 1’équipement vers la position de chargement/dé-
chargement lors de I’actionnement manuel des moyens de commande, uniquement si
signal de blocage est recu par les moyens de contréle du quai et si la distance minimale
entre le véhicule et le quai déterminée par les moyens de détection est inférieure ou
égale a une distance de détection prédéterminée.

Par « distance minimale entre le véhicule et le quai », on entend la distance la plus
petite qui existe entre le quai et le véhicule, cette distance étant généralement entre le
quali et les rouleaux ou butoirs d’accostage du véhicule.

Avec le procédé de I’invention, le déplacement de 1’équipement vers sa position de
chargement/déchargement est réalisé uniquement si un véhicule routier de transport de
marchandises est présent devant le quai et si ce véhicule est immobilisé. Ainsi, la pro-
babilité de chute du quai de I’opérateur est fortement réduite.

En outre, I’ouverture du rideau est possible alors que le véhicule routier n’est pas
équipé de moyens de contrdle interagissant avec les moyens de controle du quai.

Avantageusement, le signal d’initialisation est émis par les moyens d’émission
disposés sur le quai lorsqu’en outre la distance minimale déterminée par les moyens de
détection est inférieure ou €gale a la distance de détection prédéterminée.

Selon une premiere conception, I’étape d’immobilisation manuelle comprend

I’insertion de la clé de démarrage du véhicule dans une boite a clé disposé sur le quali,
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la fermeture de la boite a clé et I’émission du signal de blocage par les deuxiémes
moyens de détection incorporés dans la boite a clé lorsque la clé est a I’intérieur de la
boite a clé et la boite a clé est verrouillée.

La clé peut comprendre une carte électronique ou une clé physique comportant des
encoches.

Selon une deuxieme conception, I’étape d’immobilisation manuelle comprend le
montage d’au moins une cale contre des roues du véhicule, et I’émission du signal de
blocage par les deuxiemes moyens de détection disposés sur ladite cale lorsque la cale
est en contact avec ladite roue.

Selon une troisieme conception, I’étape d’immobilisation manuelle comprend
I’insertion d’au moins un crochet fixé au quai sur une barre anti-encastrement du
véhicule et I’émission du signal de blocage par les deuxiemes moyens de détection
disposé sur ledit crochet lorsque le crochet est accroché a la barre anti-encastrement.

Selon une quatrieme conception, I’étape d’immobilisation manuelle comprend la dis-
position d’une barre entre deux roues du véhicule, et I’émission du signal de blocage
par les deuxiemes moyens de détection disposés sur ladite barre d’essieu lorsque la
barre d’essieu est disposée entre les deux roues.

Selon une cinquieme conception, I’étape d’immobilisation manuelle comprend le
montage de la clé de démarrage du véhicule sur un crochet disposé sur I’équipement et
I’émission du signal de blocage par les deuxiecmes moyens de détection disposé sur le
crochet lorsque la clé est montée sur le crochet.

Avantageusement, les moyens de détection délivrent un signal d’alarme lorsque la
valeur absolue de la dérivée temporelle de la distance entre le véhicule accosté au quai
et immobilis€ est supérieure a un seuil d’alarme prédéterminé.

De préférence, les moyens de détection déterminent en permanence la distance
minimale entre le véhicule et le quai.

L’équipement du quai de chargement peut comprendre un rideau de fermeture de
I’acces au quai de chargement mobile entre une position ouverte de chargement/dé-
chargement et une position fermée abaissée de non-utilisation.

Alternativement, I’équipement du quai de chargement comprend une passerelle de
chargement mobile entre une position abaissée horizontale de chargement/dé-
chargement et une position relevée rangée de non-utilisation.

L’invention concerne également un dispositif de commande d’un équipement de quai
de chargement qui est mobile entre une position de non-utilisation et une position de
chargement/déchargement.

Le dispositif comprend :

- des premiers moyens de détection disposés sur le quai de chargement et configurés

pour détecter un véhicule routier de transport de marchandises et le quai,
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- des moyens d’émission disposé€s sur le quai et configurés pour émettre un signal
d’initialisation lorsque le véhicule routier est détecté par les moyens de détection,

- des moyens de réception disposés sur le quai,

- des moyens de controle du déplacement de 1’équipement qui sont disposé€s sur le
quai et configurés pour €émettre un premier signal lorsque les moyens de réception
disposés sur le quai ne réceptionnent pas un signal d’identification émis par le véhicule
en réponse au signal d’initialisation pendant une durée prédéterminée qui débute a
I’émission dudit signal d’initialisation,

- une interface homme machine configurée pour recevoir le premier signal et
interagir avec un opérateur du quai,

- des deuxiemes moyens de détection configurés pour émettre un signal de blocage
lorsque le véhicule est immobilisé,

- des moyens de commande a actionnement manuel disposés sur le quai et configurés
pour commander le déplacement de 1’équipement de la position de non-utilisation vers
la position de chargement/déchargement,

- les moyens de contrdle du déplacement de 1I’équipement étant en outre configurés
pour rendre opérant 1’actionnement manuel des moyens de commande pour déplacer
I’équipement de la position de non-utilisation vers la position de chargement/dé-
chargement, lorsque le signal de blocage a été réceptionné par les moyens de contrdle
du quai et si la distance minimale entre le véhicule et le quai déterminée par les
moyens de détection est infé€rieure ou égale a une distance de détection prédéterminée.

La présente invention sera mieux comprise a I’étude de la description détaillée de
modes de réalisation pris a titre d’exemples nullement limitatifs et illustrés par les
dessins annexés, sur lesquels :

[Fig.1] illustre schématiquement un exemple de réalisation d’un véhicule routier de
transport de marchandises lors de la mise a quai selon I’invention ;

[Fig.2]

[Fig.3] illustre schématiquement un procédé de commande d’un rideau de fermeture
de I’acces au quai de chargement selon I’invention ;

[Fig.4] illustre schématiquement un deuxieéme exemple de moyens de blocage d’un
véhicule routier de transport de marchandises selon I’invention ;

[Fig.5] illustre schématiquement un troisieme exemple de moyens de blocage d’un
véhicule routier de transport de marchandises selon I’invention ;

[Fig.6] illustre schématiquement un quatrieme exemple de moyens de blocage d’un
véhicule routier de transport de marchandises selon I’'invention ; et

[Fig.7] illustre schématiquement un cinquieme exemple de moyens de blocage d’un
véhicule routier de transport de marchandises selon 1’invention.

La [Fig.1] illustre schématiquement un véhicule routier de transport de marchandises
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lors de 1’accostage dudit véhicule a un quai de chargement 1.

Le véhicule routier est ici une semi-remorque 2a reliée a un tracteur 2b.

En variante, le véhicule routier pourrait €tre une semi-remorque seule, une remorque
ou un porteur.

Le quai de chargement 1 est équipé d’un rideau de fermeture 3 de 1’acces au quai de
chargement mobile entre une position fermée abaissée et une position ouverte relevée
pour le chargement et le déchargement. La position entierement ouverte ou par-
tiellement ouverte du rideau 3 correspond a une position de chargement/déchargement,
et la position fermée du rideau correspond a une position de non-utilisation. Sur la
[Fig.1], le rideau 3 est en position fermée.

Le quai de chargement 1 comprend également des moyens de commande 4 a ac-
tionnement manuel pour commander le déplacement du rideau 3. De manicre connue
en sol, le rideau 3 est équipé d’un moyen d’entrainement (non représenté), par exemple
un moteur €lectrique pour permettre son déplacement entre la position de chargement/
déchargement et la position de non-utilisation, et inversement. Une unité de contrdle 5
est également prévue pour le pilotage du moyen d’entrainement du rideau 3.

Les moyens de commande 4 du rideau peuvent par exemple étre prévus du coté
intérieur de ’entrepdt €quipé du quai de chargement 1. Les moyens de commande 4
peuvent par exemple comprendre un premier bouton-poussoir 4a pour que 1’ utilisateur
du quai puisse commander 1’ouverture du rideau 3, et un deuxieme bouton-poussoir 4b
pour commander la fermeture de ce dernier. Les moyens de commande 4 peuvent par
exemple se présenter sous la forme d’un boitier positionné sur un mur de 1’entrepdt ou
sous la forme d’une télécommande.

Le quai de chargement 1 comprend en outre des moyens de contréle 6 comportant un
compteur 7. Les moyens de contréle 6 sont en outre reli€s aux moyens de commande 4
et a ’unité de contrdle 5.

Le quai de chargement 1 comprend en outre des moyens d’€mission § et des moyens
de réception 9 reli€s aux moyens de contrdle 6, et des premiers moyens de détection 10
reliés aux moyens de contrdle 6.

Les moyens de contrdle 6 sont reliés aux moyens de commande 4 par une connexion
qui est par exemple de type filaire ou radioélectrique ou encore réalisée par
I’intermédiaire d’un bus de communication.

Les moyens de contréle 6 comprennent par exemple une unité de traitement.

Les moyens d’émission 8 et de réception 9 peuvent €tre réalis€s sous la forme de
deux boitiers s€parés tel que représenté ou d’un boitier unique.

Les premiers moyens de détection 10 sont aptes a détecter la présence de la semi-
remorque 2. Dans I’exemple de réalisation illustré, les moyens de détection 10 sont

également aptes a déterminer la distance minimale entre la semi-remorque 2a et le quai
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Les premiers moyens de détection 10 comprennent par exemple un radar a ultrasons.

Les premiers moyens de détection 10 peuvent détecter et déterminer la distance
minimale a partir d’autres technologies en mettant en ceuvre des technologies optiques
implémentant par exemple un laser.

Les moyens d’émission 8 disposés sur le quai 1 sont aptes a émettre un signal
d’initialisation Sinit lorsqu’un véhicule routier est détecté par les moyens de détection
10.

Comme cela sera décrit plus en détail par la suite, les moyens de contrdle 6 disposés
sur le quai 1 sont aptes a rendre inopérant I’actionnement manuel des moyens de
commande 4 lorsqu’un signal de blocage Sb n’a pas été réceptionné par les moyens de
contrdle 6 du quai 1 ou lorsque la distance minimale entre la semi-remorque 2a et le
quai 1 déterminée par les moyens de détection 10 est supérieure a une distance de
détection prédéterminée.

La distance de détection prédéterminée est choisie selon la configuration du quai 1 et
peut par exemple €tre égale a 40 cm, 50 cm ou un metre.

Sur la [Fig.1], la semi-remorque 2 est représentée dans une position de mise a quai
par rapport au quai de chargement 1. La distance entre I’extrémité la plus proche de la
semi-remorque 2 et la quai 1 est référencée D,. Cette distance D,est la distance
minimale entre la semi-remorque 2 et le quai 1.

Comme cela sera également décrit plus en détail par la suite, les moyens de contréle
6 disposés sur le quai 1 sont en outre aptes a délivrer, apres actionnement des moyens
de commande 4, un signal de commande pour le déplacement de 1’équipement 3 de la
position de non-utilisation vers la position de chargement/déchargement uniquement si
le signal de blocage Sb a été réceptionné par les moyens de contrdle 6 du quai 1 et sila
distance minimale entre la semi-remorque 2a et le quai 1 déterminée par les moyens de
détection 10 est inférieure ou égale a la distance de détection prédéterminée.

Dans cet exemple de réalisation, des moyens 11 pour s’assurer de I’immobilisation
de la semi-remorque 2a sont disposés sur le quai 1.

Ces moyens 11 comprennent des deuxiemes moyens de détection aptes a émettre un
signal de blocage lorsque la semi-remorque 2a est immobilisée.

Les moyens 11 comportent par exemple une boite a clé 12 disposée sur le quai 1.

La boite a clé 12 comprend les deuxicmes moyens de détection 12a aptes a émettre le
signal de blocage Sb lorsque les deuxieémes moyens de détection 12a détectent la
présence d’une clé a I’intérieur de ladite boite et que ladite boite est verrouillée de
sorte que la clé ne peut pas €tre retirée de ladite boite 12.

Le quai comprend en outre une interface homme machine 13 apte a recevoir un

premier signal émis par les moyens de contréle 6 et a interagir avec un opérateur OP



[0078]
[0079]

[0080]

[0081]
[0082]

[0083]

[0084]

[0085]

[0086]

[0087]

[0088]

[0089]

[0090]

[0091]

du quai 1.

L’interface homme machine 13 comprend par exemple un voyant lumineux 13a.

Les moyens de contrdle 6, les moyens d’émission 8, les moyens de réception 9, les
premiers moyens de détection 10, I’interface homme machine 13, les deuxi¢mes
moyens de détection 12a et les moyens de commande a actionnement manuel 4
forment un dispositif de commande du rideau 3 de quai de chargement 1.

Les moyens d’émission 8 du quai 1 comprennent par exemple un dispositif
d’émission du type identification par radiofréquence RFID « Radio Frequency Identi-
fication » en anglais et les moyens de réception 9 du quai 1 comprennent par exemple
un dispositif de réception du type identification par radiofréquence RFID.

Le signal d’initialisation Sinit est par exemple du type radio.

Bien entendu, les moyens d’émission 8 et les moyens de réception 9 peuvent mettre
en ceuvre un autre protocole de communication.

On va maintenant décrire en référence aux figures 2 et 3, le procédé de commande du
rideau 3 de fermeture de 1’acces au quai 1 de chargement.

Les premiers moyens de détection 10 du quai, qui fonctionnent en permanence,
détectent la présence de la semi-remorque 2 et déterminent la distance minimale entre
celle-ci et le quai 1. Cette distance minimale est déterminée en permanence par les
moyens de détection 10 lors du procédé.

Le rideau 3 est en position fermée dans la position de non-utilisation empé&chant
I’acces au quai 1 de chargement.

On suppose que la semi-remorque 2 s’approche du quai 1 de chargement.

Lorsque les premiers moyens de détection 10 détectent la présence de la semi-
remorque 2a a proximité du quai 1, les moyens de détection 10 déterminent la distance
D, (étape 20).

Si la distance D, déterminée est supérieure a la distance de détection prédéterminée
(étape 21), le procédé se poursuit a 1’étape 20.

Lorsque les premiers moyens de détection 10 déterminent que la distance D, est in-
férieure ou égale a la distance de détection prédéterminée (étape 21), le procédé se
poursuit par une étape 22 durant laquelle les moyens d’émission 8 du quai 1 émettent
le signal d’initialisation Sinit et les moyens de contrdle 6 déclenchent le compteur 7.

Si le véhicule routier ne comprend pas de moyens de réception du signal
d’initialisation Sinit ou que les moyens de réception du signal d’initialisation Sinit sont
défaillants, le véhicule n’émet aucun signal en réponse a I’émission du signal
d’initialisation Sinit.

Lorsque le compteur 7 atteint une durée prédéterminée débutant a I’émission du
signal d’initialisation Sinit et les moyens de réception 9 ne réceptionnent pas un signal

émis par le véhicule en réponse au signal d’initialisation Sinit, les moyens de contrdle
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6 émettent un premier signal S1 durant une étape 23. La durée prédéterminée est par
exemple égale a trente secondes.

Le premier signal S1 est transmis a 1’interface homme machine 13 pour informer
I’opérateur OP que le véhicule routier n’est pas apte a communiquer avec les moyens
d’émission 8 et de réception 9.

Par exemple, a la réception du premier signal S1, le voyant 13a change de couleur.

Durant une étape 24, lorsque 1’opérateur OP détecte que I’interface homme machine
13 a réceptionné le premier signal S1, par exemple par le changement de couleur du
voyant 13a, I’opérateur OP immobilise manuellement le véhicule routier.

L’ opérateur OP insert la clé de démarrage 14 du tracteur 2b du véhicule routier dans
la boite a clé¢ 12 du quai 1, et la ferme ensuite.

Durant une étape 25, lorsque les deuxiemes moyens de détection 12a détectent que la
clé de démarrage 14 est a I’intérieur de la boite 12 a clé et la boite a clé est verrouillée,
les moyens de détection 12a émettent le signal de blocage Sb représentatif de
I’immobilisation du véhicule.

En I’espece, lorsque les moyens de détection 12a de la boite 12 détectent la présence
de la clé 14 a I’intérieur de la boite 12 verrouillée de sorte que la clé 14 ne peut pas étre
retirée de la boite a clé 12, lesdits moyens 12a délivrent le signal de blocage Sb.

Les deuxieémes moyens de détection 12a comportent par exemple un capteur de
détection de présence d’une clé.

Comme la clé de démarrage 14 n’est plus accessible, il n’est pas possible de démarrer
le tracteur 2b de sorte que le véhicule routier est considéré comme étant immobilisé.

Durant une étape 26, un opérateur OP actionne les moyens de commande 4 en
appuyant sur le premier bouton 4a pour commander I’ouverture du rideau 3.

Un signal de commande de 1’ouverture du rideau est transmis aux moyens de
contrdle 6 du quai 2.

Si le signal de blocage Sb n’a pas été réceptionné par les moyens de controle 6 du
quai 1, ou si la distance minimale n’est plus inférieure ou égale a la distance de
détection prédéterminée (€tape 27), le procédé s’arréte et le rideau 3 reste fermé.

Si les moyens de contréle 6 du quai 1 ont réceptionnés le signal de blocage Sb (étape
27) et si la distance minimale est toujours inférieure ou égale a la distance de détection
prédéterminée, durant une étape 28, les moyens de contrdle 6 transmettent 1’ordre de
commande manuel de I’opérateur OP via I’actionnement des moyens de commande 4 a
1’unité de contrdle 5 pour I’ouverture du rideau 3. Comme indiqué précédemment, la
détermination de la distance minimale entre la semi-remorque et le quai 1 est dé-
terminée, dans ce procédé, en permanence par les moyens de détection 10 lors du
procédé. Alternativement, il pourrait €tre possible de prévoir une premicre déter-

mination de la distance minimale a I’étape 20 et une deuxiéme détermination de la
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distance minimale a I’étape 27, les moyens de détection 10 étant inactifs entre les
étapes 20 et 27.

Le rideau 3 est déplacé vers la position de chargement/déchargement uniquement si
les moyens de contrdle 6 du quai 1 ont réceptionnés le signal de blocage Sb et si la
distance minimale est toujours inférieure ou égale a la distance de détection prédé-
terminée.

A la fin des opérations de chargement/déchargement (étape 29), lorsque I’opérateur
OP actionne le deuxieme bouton 4b des moyens de commande 4 pour la fermeture du
rideau 3, les moyens de commande 4 émettent un signal de commande de la fermeture
du rideau qui est transmis aux moyens de contréle 6 du quai 1.

A la réception du signal de commande de la fermeture du rideau 3, les moyens de
contrdle 6 du quai 1 émettent un signal de commande qui est délivré a I’unité de
contrdle 5 pour piloter la fermeture du rideau 3.

Lorsque le rideau 3 est en position fermée, les moyens de contrdle 6 du quai 2
émettent un signal de déverrouillage Sdev autorisant I’ouverture de la boite a clé€ 12.

En outre, lorsque le rideau 3 est en position ouverte, les moyens de détection 9
mesurent toujours la distance D;.

Si la valeur absolue de la dérivée temporelle de la distance entre la semi-remorque 2
accosté au quai 1 et immobilisé est supérieure a un seuil d’alarme prédéterminé, les
moyens de détection 9 délivrent un signal d’alarme aux moyens de contréle 6 du quai
1.

Les moyens de contréle 6 du quai 1 commandent I’interface homme machine 13 pour
informer les opérateurs présents a proximité du quai 1 que la semi-remorque 2 n’est
plus immobilisée.

Le déplacement de I’équipement vers sa position de chargement/déchargement est
réalisé uniquement si la distance minimale entre la semi-remorque 2a et le quai dé-
terminée par les moyens de détection est inférieure ou égale a la distance de détection
prédéterminée, si le signal de blocage représentatif de I’immobilisation du véhicule est
recu par les moyens de contrdle 6 du quai 1, et si les moyens de commande a ac-
tionnement manuel sont actionnés. Ainsi, la probabilité de chute du quai de I’opérateur
est fortement réduite.

En outre, I’ouverture du rideau 3 est possible alors que le véhicule routier n’est pas
équipé de moyens de contréle interagissant avec les moyens de controle du quai 1.

Dans I’exemple qui vient d’étre décrit, durant I’étape 20, les moyens de détection
détectent la présence de la semi-remorque 2 et déterminent la distance minimale entre
celle-ci et le quai 1. En variante, a I’étape 20, les premiers moyens de détection 10
pourraient détecter uniquement la présence de la semi-remorque 2a a proximité du quai

1 a I’étape 20, et le procédé€ pourrait se poursuivre directement a 1’étape 22 sans
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exécuter I’étape 21, et se poursuivre ensuite comme décrit précédemment a partir de
I’étape 22.

La [Fig.4] illustre schématiquement un deuxieme exemple des moyens 11 pour
s’assurer de I’immobilisation du véhicule.

Les moyens 11 comprennent au moins une cale 30 comportant des deuxi¢mes
moyens de détection 31.

Les deuxiemes moyens de détection 31 comprennent par exemple un capteur
pression.

Lorsque la cale est montée par I’opérateur OP contre une des roues du véhicule
routier, les deuxiemes moyens de détection 31 détectent une variation de pression
exercée par la roue sur la cale 30 et émettent le signal de blocage Sb.

L’ opérateur OP peut monter plusieurs cales 30, chaque cale étant montée contre une
roue différente du véhicule routier.

La [Fig.5] illustre schématiquement un troisicme exemple des moyens 11.

Les moyens de blocage 11 comprennent un crochet 32 comportant une base 33 fixée
au quai 1 et des deuxiemes moyens de détection 34.

Le crochet 32 est reli€e a la base 33 par une liaison pivot et est destiné a €tre inséré
sur une barre anti-encastrement 35 du véhicule routier.

Lorsque le crochet 32 est inséré sur la barre anti-encastrement 35 du véhicule routier,
les deuxiemes moyens de détection 34 émettent le signal de blocage Sb.

Les deuxiemes moyens de détection 34 comportent par exemple un contacteur se
fermant lorsque le crochet 32 est insérée sur la barre anti-encastrement.

La [Fig.6] illustre schématiquement un quatricme exemple des moyens 11.

Les moyens 11 comprennent une barre 36 comportant des deuxiemes moyens de
détection 37.

Lorsque la barre d’essieu 36 est montée entre deux roues du véhicule routier, les
moyens de détection 37 émettent le signal de blocage Sb. Les deuxieémes moyens de
détection 37 comportent par exemple un contacteur qui se ferme lorsque la barre est
insérée entre les deux roues. La barre peut €tre montée manuellement ou faire partie
d’un systeme automatique de blocage de roues équipant le quai.

La [Fig.7] illustre schématiquement un cinquicme exemple des moyens 11.

Les moyens 11 comprennent un crochet 38 disposé sur le rideau 3 et comportant des
deuxiemes moyens de détection 39.

Lorsque la clé de démarrage 14 du véhicule routier est montée sur le crochet 38, les
deuxiemes moyens de détection 39 émettent le signal de blocage Sb.

Les deuxiemes moyens de détection 39 comportent par exemple un capteur de force
détectant la force exercée par la clé de démarrage 14 sur le crochet 38.

Dans les exemples de réalisation illustré, I’équipement du quai 1 est un rideau
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coulissant. Alternativement, 1I’équipement peut étre une passerelle montée mobile a
rotation par rapport au quai entre une position verticale de non-utilisation et une

position abaissée horizontale de chargement/déchargement.
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Revendications

Procédé de commande d’un équipement (3) de quai de chargement (1)
qui est mobile entre une position de non-utilisation et une position de
chargement/déchargement, le procédé comprenant :

- une étape de détection d’un véhicule routier (2a, 2b) de transport de
marchandises par des premiers moyens de détection (10) disposés sur le
quai de chargement,

- une étape d’émission d’un signal d’initialisation (Sinit) par des moyens
d’émission (8) disposés sur le quai lorsque le véhicule routier est détecté
par les moyens de détection (10),

- une étape d’émission d’un premier signal (S1) par des moyens de
controle (6) du déplacement de I’équipement disposés sur le quai
lorsque des moyens de réception disposés sur le quai ne réceptionnent
pas un signal d’identification émis par le véhicule en réponse au signal
d’initialisation (Sinit) pendant une durée prédéterminée qui débute a
I’émission dudit signal d’initialisation,

- apres la réception du premier signal (S1) par une interface homme
machine (13), une étape d’immobilisation manuelle du véhicule,

- une émission d’un signal de blocage (Sb) par des deuxiemes moyens
de détection (12a ; 31 ; 34 ; 39) lorsque le véhicule est immobilisé,

- une étape d’actionnement manuel de moyens de commande (4) & ac-
tionnement manuel pour commander le déplacement de I’équipement
(3) de la position de non-utilisation vers la position de chargement/dé-
chargement, et

- une étape de déplacement de 1’équipement (3) vers la position de
chargement/déchargement lors de 1’actionnement manuel des moyens de
commande, uniquement si le signal de blocage (Sb) est recu par les
moyens de contrdle (6) du quai et si la distance minimale entre le
véhicule et le quai déterminée par les moyens de détection (10) est in-
férieure ou égale a une distance de détection prédéterminée.

Procédé selon la revendication 1, dans lequel le signal d’initialisation
(Sinit) est émis par les moyens d’émission (8) disposé€s sur le quai
lorsqu’en outre la distance minimale déterminée par les moyens de
détection (10) est inférieure ou €gale a la distance de détection prédé-
terminée.

Procédé selon la revendication 1 ou 2, dans lequel I’étape

d’immobilisation manuelle comprend I’insertion de la clé de démarrage
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(14) du véhicule dans une boite a clé (12) disposé sur le quai (1), la
fermeture de la boite a clé, et I’émission du signal de blocage (Sb) par
les deuxiemes moyens de détection (12a) incorporés dans la boite a clé
(12) lorsque la clé est a I'intérieur de la boite a clé et la boite a clé est
verrouillée.

Procédé selon la revendication 1 ou 2, dans lequel I’étape
d’immobilisation manuelle comprend le montage d’au moins une cale
(30) contre une des roues du véhicule, et I’émission du signal de blocage
(Sb) par les deuxiemes moyens de détection (31) disposés sur ladite cale
lorsque ladite cale est en contact avec ladite roue.

Procédé selon la revendication 1 ou 2, dans lequel I’étape
d’immobilisation manuelle comprend I’insertion d’au moins un crochet
(32) fixé au quai (1) sur une barre anti-encastrement (35) du véhicule, et
I’émission du signal de blocage (Sb) par les deuxiemes moyens de
détection (34) disposés sur ledit crochet lorsque le crochet est accroché a
la barre anti-encastrement.

Procédé selon la revendication 1 ou 2, dans lequel I’étape
d’immobilisation manuelle comprend la disposition d’une barre (36)
entre deux roues du véhicule, et I’émission du signal de blocage (Sb) par
les deuxiemes moyens de détection (37) disposés sur ladite barre lorsque
ladite barre d’essieu est disposée entre les deux roues.

Procédé selon la revendication 1 ou 2, dans lequel I’étape
d’immobilisation manuelle comprend le montage de la clé¢ de démarrage
(14) du véhicule (2a, 2b) sur un crochet (38) disposé sur I’équipement
(3), et ’émission du signal de blocage (Sb) par les deuxiemes moyens
de détection (39) disposés sur le crochet lorsque la clé est montée sur le
crochet.

Procédé selon I'une des revendications 1 a 7, dans lequel les moyens de
détection (10) délivrent un signal d’alarme lorsque la valeur absolue de
la dérivée temporelle de la distance entre le véhicule (2a, 2b) accosté au
quai et immobilisé est supérieure a un seuil d’alarme prédéterminé.
Procédé selon 1’une des revendications 1 a 8, dans lequel les moyens de
détection (10) déterminent en permanence la distance minimale entre le
véhicule et le quai.

Procédé selon 1’une des revendications 1 a 9, dans lequel 1I’équipement
du quai (1) de chargement comprend un rideau (3) de fermeture de
I’acces au quai de chargement mobile entre une position ouverte de

chargement/déchargement et une position fermée abaissée de non-
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utilisation.

Procédé selon 1’une des revendications 1 a 9, dans lequel 1I’équipement
du quai (1) de chargement comprend une passerelle de chargement
mobile entre une position abaissée horizontale de chargement/dé-
chargement et une position relevée rangée de non-utilisation.

Dispositif de commande d’un équipement (3) de quai de chargement (1)
qui est mobile entre une position de non-utilisation et une position de
chargement/déchargement, le dispositif comprenant :

- des premiers moyens de détection (10) disposés sur le quai de
chargement et configurés pour détecter un véhicule routier de transport
de marchandises (2a, 2b),

- des moyens d’émission (8) disposés sur le quai et configurés pour
émettre un signal d’initialisation (Sinit) lorsque le véhicule routier est
détecté par les moyens de détection (10),

- des moyens de réception (9) disposés sur le quai,

- des moyens de contréle (6) du déplacement de 1’équipement qui sont
disposés sur le quai et configurés pour émettre un premier signal (S1)
lorsque les moyens de réception (9) disposés sur le quai ne récep-
tionnent pas un signal d’identification émis par le véhicule en réponse
au signal d’initialisation pendant une durée prédéterminée qui débute a
I’émission dudit signal d’initialisation,

- une interface homme machine (13) configurée pour recevoir le premier
signal (S1) et interagir avec un opérateur (OP) du quai,

- des deuxiemes moyens de détection (12a ; 31 ; 34 ; 39) configurés
pour émettre un signal de blocage (Sb) lorsque le véhicule est im-
mobilisé,

- des moyens de commande a actionnement manuel (4) disposés sur le
quai et configurés pour commander le déplacement de 1’équipement (3)
de la position de non-utilisation vers la position de chargement/dé-
chargement,

- les moyens de contrdle (6) du déplacement de 1’équipement étant en
outre configurés pour rendre opérant I’actionnement manuel des moyens
de commande (4) pour déplacer I’équipement (3) de la position de non-
utilisation vers la position de chargement/déchargement, lorsque le
signal de blocage a été réceptionné par les moyens de contrdle du quai
et si la distance minimale entre le véhicule et le quai déterminée par les
moyens de détection (10) est inférieure ou égale a une distance de

détection prédéterminée.



1/4

[Fig. 1]

12&

Z2a

e Haa]

{12




2/4

oy

[Fig. 2]

£

93] 4
A




3/4

2b

[ 1o 29

o iy

[Fig. 3]

12

it

T
e
g
:

A

T

[Fig. 4]

[Fig. 5]




[Fig. 6]

o T

4/4

e, .
N

e

e

[Fig. 7]

(47




=

EPO FORM 1503 12.99 (P04C14)

REPUBLIQUE FRANGCAISE

I RAPPORT DE RECHERCHE

N° d'enregistrement

national
INSTITUT NATIONAL ,
DE LA PROPRIETE PRELIMINAIRE
INDUSTRIELLE i ] - o 925516
établi sur la base des derniéres revendications FA
déposées avant le commencement de la recherche FR 2312752
DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS Revendication(s) |~ Classement attribué
concernée(s) a l'invention par I'INPI
J Citation du document avec indication, en cas de besoin,
Catégorie des parties pertinentes
A UsS 9 777 529 B2 (RITE HITE HOLDING CORP 1-12 B60T 3/00
[US]) 3 octobre 2017 (2017-10-03) G01s 11/14
* colonne 3, ligne 45 - colonne 20, ligne G01Ss 13/931
56; figures 1-12 * B65G 69/34
A WO 2017/108201 A1 (T™M GROUP S R L [IT]) 1-12
29 juin 2017 (2017-06-29)
* page 7 - page 12; figures 1-9 *
A EP 3 489 176 Al (CATAC CAPITAL GMBH [AT]) 1-12
29 mai 2019 (2019-05-29)
* alinéa [0025] - alinéa [0033]; figures
1-4 =*
DOMAINES TECHNIQUES
RECHERCHES (IPC)
B65G
Date d'achévement de la recherche Examinateur
5 juin 2024 Scheller, Johannes
CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES T : théorie ou principe a la base de lnvention
o . o E : document de brevet bénéficiant d'une date antérieure
X : particuliérement pertinent a lui seul a la date de dépot et qui n'a été publié qu'a cette date
Y : particulirement pertinent en combinaison avec un de dép6t ou qu'a une date postérieure.
autre document de la méme catégorie D : cité dans la demande
A : arriére-plan technologique L : cité pour d'autres raisons
O:divulgation non-6crite et
P : document intercalaire & : membre de la méme famille, document correspondant




EPO FORM P0465

ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE PRELIMINAIRE

RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET FRANCAIS NO.

FR 2312752

FA 925516

La présente annexe indique les membres de la famille de brevets relatifs aux documents brevets cités dans le rapport de

recherche préliminaire visé ci-dessus.

Les dits membres sont contenus au fichier informatique de I'Office européen des brevets a ladate du05-06-2024
Les renseignements fournis sont donnés a titre indicatif et n'engagent pas la responsabilité de I'Office européen des brevets,

ni de I'Administration frangaise

Document brevet cité Date de Membre(s) de la Date de

au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication

uUs 9777529 B2 03-10-2017 AT E530965 T1 15-11-2011
CA 2594467 Al 20-07-2006
EP 1836541 A2 26-09-2007
uUs 2006181391 A1l 17-08-2006
uUs 2013327914 A1l 12-12-2013
uUs 2013332217 Al 12-12-2013
uUs 2014075842 Al 20-03-2014
Us 2017044817 Al 16-02-2017
uUs 2018347254 Al 06-12-2018
Us 2022170311 A1 02-06-2022
WO 2006076538 A2 20-07-2006

WO 2017108201 Al 29-06-2017 EP 3394688 Al 31-10-2018
WO 2017108201 A1 29-06-2017

EP 3489176 Al 29-05-2019 DE 102017124406 Al 25-04-2019
EP 3489176 Al 29-05-2019

Pour tout renseignement concernant cette annexe : voir Journal Officiel de I'Office européen des brevets, No.12/82




	Bibliographic data
	Abstract
	Description
	Claims
	Drawings
	Search report

