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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung
fur eine Drehtlr der im Oberbegriff von Patentanspruch
1 angegebenen Art.

[0002] Ausdem Stand der Technik sind Drehtirantrie-
be mit einem Motor zur Tiréffnung und einem Federspei-
cher zur TirschlieBung bekannt, bei welchen eine starre
Kraft- bzw. Momentenibertragung stattfindet. Daher
muss beim manuellen Begehen der Tir der Motor vom
Begeher der Tur mitgedreht werden, d.h. der Drehtiiran-
trieb fungiertin dieser Betriebsart als reiner TirschlieR3er.
Da dem Motor in der Regel ein Getriebe vorgeschaltet
ist, wirkt sich das Ricktreibmoment des Motors beson-
ders gravierend aus. D.h. der Begeher der Tlr muss ne-
ben dem Spannen des Federspeichers auch die Verluste
durch den Motor kompensieren. Dies erfordert einen er-
héhten Kraftbedarf und ist mit KomforteinbufRen verbun-
den. Antriebe mit vergleichsweise geringer Leistung wer-
den schwer realisierbar, da das Rucktreibmoment des
Motors konstant ist und dies sich gerade in diesem Be-
reich prozentual stark auswirkt. Zudem ist die Einhaltung
von DIN 18263-4 bzw. EN1154, welche 50% Wirkungs-
grad fordern, bei starr verbundenen Systemen nur
schwer oder gar nicht zu realisieren.

[0003] DieEP 1643065 A2 offenbart einen Tirantrieb
fur eine Drehfllgeltir, welche aus einer Tirzarge und
einem an der Tilrzarge um eine Schwenkachse
schwenkbar angelenktem Tirblatt mit einer Antriebsein-
heit und einem Kraftiibertragungselement besteht. Hier-
bei ist die Antriebseinheit an der Tiirzarge oder am Tr-
blatt angeordnet, und das Kraftlibertragungselement ist
entsprechend korrespondierend am Trblatt oder an der
Tilrzarge angeordnet. Die Antriebseinheit kann als An-
triebselement eine Antriebsspindel aufweisen, die mittels
eines Antriebsmotors antreibbar ist. Das Kraftibertra-
gungselement kann als Spindelmutter ausgefiihrt wer-
den, welche die (")ffnungs- oder SchlieRkraft auf eine Ab-
triebswelle Ubertragt. Zudem umfasst die Antriebseinheit
eine Rutschkupplung, welche so zwischen dem Antriebs-
motor und dem Kraftiibertragungselement angeordnet
ist, dass eine manuelle Verstellbarkeit des Tlrblatts im
Wesentlichen ohne Ruickwirkung auf den Antriebsmotor
gewabhrleistet ist.

[0004] Die WO 2011/138420 A1 offenbart eine Dreh-
fligelantriebsvorrichtung zum Antreiben eines Drehfli-
gels einer Drehflligeltiir mit einem Elektromotor und einer
durch den Elektromotor antreibbaren Getriebeuberset-
zungseinrichtung, deren um eine Getriebeachse dreh-
bares Abtriebsglied direkt an den Drehfliigel zum Antrei-
ben desselben anschlieBbar ist. Hierbei ist die Getriebe-
Ubersetzungseinrichtung zum Ausiben einer Rutsch-
kupplungsfunktion ausgebildet.

[0005] Die DE 101 48 293 A1 offenbart eine gattungs-
gemale Antriebsvorrichtung fur eine Drehtir mit einem
Motor zur Turéffnung und einem Federspeicher zur Tir-
schlieung. Der Motor wirkt gegen eine Federkraft des
Federspeichers, wobei eine (")ffnungs- oder Schliel3kraft
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Uber eine Antriebsspindel und eine Spindelmutter auf ei-
nen Kolben mit Verzahnung wirkt, welche ein drehfest
mit einer Abtriebswelle verbundenes Ritzel kdmmt.
[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Antriebsvorrichtung fiir eine Drehtiir mit einem Motor zur
Turéffnung und einem Federspeicher zur TirschlieRung
anzugeben, welche bei einem manuellen Begehen einen
reduzierten Kraftbedarf und einen verbesserten Komfort
ermdglicht.

[0007] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der An-
triebsvorrichtung fir eine Drehtiir nach Patentanspruch
1 geldst.

[0008] Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbil-
dungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspru-
chen angegeben.

[0009] Ausflihrungsformen der erfindungsgemafien
Antriebsvorrichtung flr eine Drehtiir weisen jeweils einen
Motor zur Tiréffnung und einen Federspeicher zur Tur-
schlielung auf, wobei der Motor gegen eine Federkraft
des Federspeichers wirkt. Eine Offnungs- oder
SchlieRBkraft wirkt tGber eine Antriebsspindel und eine
Spindelmutter auf einen Kolben mit Verzahnung, welche
ein drehfest mit einer Abtriebswelle verbundenes Ritzel
kdmmt. ErfindungsgemaR ist zwischen dem Motor und
der Antriebsspindel eine einseitig wirkende Kupplung an-
geordnet, welche einen Kraftfluss zwischen dem Motor
und der Antriebsspindel unterbricht, wenn an der Ab-
triebswelle ein in Offnungsrichtung wirkendes Drehmo-
ment anliegt. Dies ermdglicht in vorteilhafter Weise ein
leichtes Betatigen der Drehtlr beim manuellen Begehen
sowie eine normgerechte Realisierungsmdglichkeit fur
Antriebe mit kleiner Leistung. Durch die Gestaltung der
Kupplung ist das Ubertragbare Moment direkt proportio-
nal zur eingestellten Federkraft des Federspeichers bzw.
zum eingestellten TirschlieRmoment.

[0010] Die Grundidee der Erfindung beruht auf der ein-
seitig wirkenden Kupplung, welche bei Anliegen eines
zusatzlichen in Offnungsrichtung wirkenden Drehmo-
ments an der Abtriebswelle ausgertckt wird, in Verbin-
dung miteinem mitdem TirschlieRerkolben gekoppelten
Gewindetrieb. Dadurch wird beim manuellen Begehen
der Drehtiir das in Offnungsrichtung wirkende Drehmo-
ment auf die Abtriebswelle ausgelibt, welches in einer
moglichen Ausfiihrungsform iber die Verzahnungin eine
Axialkraft umgewandelt wird, welche die Federkraft des
Federspeichers aufhebt und lGber die Antriebsspindel an
die Kupplung lbertragen wird. Das bedeutet, dass das
in Offnungsrichtung an der Abtriebswelle anliegende zu-
satzliche Drehmoment in vorteilhafter Weise eine in der
Kupplung wirksame Axialkraft an der Antriebsspindel er-
zeugen kann, welche der Federkraft entgegengesetztist.
Die Kupplung riickt dann aus und trennt den Motor vom
Kraftfluss ab. Sobald kein Moment mehrin Offnungsrich-
tung anliegt, riickt die Kupplung aufgrund der wirkenden
Federkraft des Federspeichers ein und erlaubt ein mo-
torisches Offnen bzw. ein gebremstes SchlieRen der
Drehtir. Das bedeutet, dass die Kupplung eingerickt
werden und den Kraftfluss zwischen dem Motor und der
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Antriebsspindel herstellen kann, wenn in der Kupplung
die Federkraft des Federspeichers wirksam ist. Bei einer
alternativen Ausfihrungsform kann die einseitig wirken-
de Kupplung einen Hulsenfreilauf umfassen. Der Hiilsen-
freilauf kann in vorteilhafter Weise als Uberholkupplung
ausgefiihrt werden. Dies ermdglicht eine besonders ein-
fache und kostengiinstige Umsetzung der einseitig wir-
kenden Kupplung. Das beim manuellen Begehen der
Drehtiir in Offnungsrichtung wirkende Drehmoment an
der Abtriebswelle kann Uber die Verzahnung und die An-
triebsspindel an den Hilsenfreilauf Gbertragen werden,
welcher dann eine Uberholfunktion ausfiihren und den
Kraftfluss zwischen dem Motor und der Antriebsspindel
trennen kann. Sobald kein Moment mehr in Offnungs-
richtung anliegt, kann der Hilsenfreilauf eine Haltefunk-
tion ausfiihren, welche den Kraftfluss zwischen dem Mo-
tor und der Antriebsspindel herstellen und ein motori-
sches Offnen bzw. ein gebremstes SchlieRen der Drehtiir
erlauben kann.

[0011] In vorteilhafter Ausgestaltung der erfindungs-
gemalen Antriebsvorrichtung fur eine Drehtlr kann die
Kupplung eine drehfest mit einer Antriebswelle verbun-
dene Glocke und eine auf die Antriebsspindel aufge-
schraubte Druckscheibe umfassen, welche drehfest mit
einer Reibscheibe verbundenist. Zudem kann die Glocke
mit einer drehbeweglich an der Antriebsspindel gelager-
ten Deckelscheibe verbunden werden. Die wirksame Fe-
derkraft des Federspeichers kann Giber die Druckscheibe
einen Reibschluss zwischen der Reibscheibe und der
Deckelscheibe herstellen, welcher die Rotation der An-
triebswelle auf die Antriebsspindel Gibertragen kann. Die
wirksame Axialkraft kann hingegen die Reibscheibe iber
die Druckscheibe von der Deckelscheibe abheben und
den Kraftfluss zwischen Antriebswelle und Antriebsspin-
del trennen bzw. unterbrechen.

[0012] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der er-
findungsgemafRen Antriebsvorrichtung fiir eine Drehtir
kann zwischen dem Motorund der Kupplung ein Getriebe
angeordnet werden. Dadurch kdénnen in vorteilhafter
Weise Motoren mit geringerer Leistung eingesetzt wer-
den. Bei einer Ausfiihrung ohne Getriebe, ist die Kupp-
lung zwischen der Motorwelle und der Antriebsspindel
angeordnet. Bei einer Ausfiihrung mit Getriebe, kann die
Kupplung zwischen der Getriebewelle und der Antriebs-
spindel angeordnet werden, wobei die Getriebewelle
Uber Zahnrader mit der Motorwelle gekoppelt ist. Alter-
nativ kann die einseitig wirkende Kupplung zwischen
dem Motor und dem Getriebe angeordnet werden.
[0013] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der er-
findungsgemafRen Antriebsvorrichtung fiir eine Drehtir
kann die Antriebsspindel als Kugelgewindespindel aus-
gefuhrt werden. Die Ausflihrung als Kugelgewindetrieb
mit einer Kugelspindel und einer Kugelspindelmutter ge-
wahrleistet in vorteilhafter Weise einen besonders ver-
lustarmen Kraft- bzw. Momentenfluss. Des Weiteren
kann ein Bauteil die Funktion der Spindelmutter und die
Funktion des Kolbens mit Verzahnung ausfiihren. Da-
durch kann in vorteilhafter Weise die Teilezahl gesenkt
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werden.

[0014] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der er-
findungsgemafen Antriebsvorrichtung fiir eine Drehtiir
kann der Federspeicher eine Schraubendruckfeder auf-
weisen. Dies ermdglicht eine einfache und kostengtins-
tige Realisierung des Federspeichers. Zudem kann die
Schraubendruckfeder konzentrisch um die Antriebsspin-
del angeordnet werden und sich an einem Ende an der
Spindelmutter und am anderen Ende an einem Lager-
flansch abstiitzen. Durch diese Anordnung kann in vor-
teilhafter Weise eine kompakte Bauform erreicht werden.
[0015] Nachfolgend werden Ausfiihrungsbeispiele der
Erfindung anhand von zeichnerischen Darstellungen na-
her erlautert. In den Zeichnungen bezeichnen gleiche
Bezugszeichen Komponenten bzw. Elemente, die glei-
che bzw. analoge Funktionen ausfiihren.

[0016] Dabei zeigen:

Fig. 1 eine Schnittdarstellung eines ersten Ausfiih-
rungsbeispiels einer erfindungsgemafien An-
triebsvorrichtung fir eine Drehtr,

Fig. 2 eine Detaildarstellung einer Kupplung der er-
findungsgemaRen Antriebsvorrichtung fir eine
Drehtur aus Fig. 1,

Fig. 3  eine Schnittdarstellung eines zweiten Ausfiih-
rungsbeispiels einer erfindungsgemafien An-
triebsvorrichtung fur eine Drehtur, und

Fig.2 eine Detaildarstellung einer Kupplung der er-
findungsgemaRen Antriebsvorrichtung fir eine
Drehtir aus Fig. 3.

[0017] Wie aus Fig. 1 bis 4 ersichtlich ist, umfassen
die dargestellten Ausflihrungsbeispiele einer Antriebs-
vorrichtung 1, 1 A fiir eine nicht naher dargestellte Dreh-
tir jeweils einen Motor 3 zur Turdffnung und einen Fe-
derspeicher 30 zur TurschlieBung. Hierbei wirkt der Mo-
tor 3 wahrend des Offnungsvorgangs gegen eine Feder-
kraft Fr des Federspeichers 30. Eine Uber den Motor 3
oder den Federspeicher 30 erzeugte Offnungs- oder
SchlieRkraft wirkt Gber eine Antriebsspindel 38 und eine
Spindelmutter 42, 42A auf einen Kolben 44, 44A mit Ver-
zahnung 46, welche ein drehfest mit einer Abtriebswelle
49 verbundenes Ritzel 48 kammt. Erfindungsgemal ist
zwischen dem Motor 3 und der Antriebsspindel 38 eine
einseitig wirkende Kupplung 20, 50 angeordnet, welche
einen Kraftfluss zwischen dem Motor 3 und der Antriebs-
spindel 38 unterbricht, wenn an der Abtriebswelle 49 ein
in Offnungsrichtung wirkendes Drehmoment anliegt.

[0018] Das bedeutet, dass das Ritzel 48 und die Ver-
zahnung 46 einen Bewegungswandler 40, 40A ausbil-
den, welcher die durch den Motor 3 oder den Federspei-
cher 30 Uber die Antriebsspindel 38 und die Spindelmut-
ter 42, 42A bewirkte translatorische Bewegung des Kol-
bens 44, 44A mit der Verzahnung 36 in eine Drehbewe-
gung des Ritzels 48 mit der Abtriebswelle 49 umwandelt,
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um die Drehtlr zu 6ffnen bzw. zu schlieRen.

[0019] Wie aus Fig. 1 und 2 weiter ersichtlich ist, wird
bei dem dargestellten ersten Ausfiihrungsbeispiel einer
erfindungsgemaRen Antriebsvorrichtung 1 fir eine Dreh-
tir beim manuellen Begehen Uber ein nicht dargestelltes
Tirblatt der Drehtiir das zusétzliche in Offnungsrichtung
wirkende Drehmoment auf die Abtriebswelle 49 ausge-
Uibt, welches Uber das Ritzel 48 und die Verzahnung 46
in eine Axialkraft F, umgewandelt und Uber die Spindel-
mutter 42 und die Antriebsspindel 38 an die Kupplung
20 ubertragen wird. Das bedeutet, dass das zuséatzliche
Drehmoment an der Abtriebswelle 49 die in der Kupplung
20 wirksame Axialkraft F, an der Antriebsspindel 38 er-
zeugt, welche der Federkraft Fr des Federspeichers 30
entgegengesetzt ist. Um in beide Richtungen eine még-
lichst verlustfreie Momentenibertragung zu ermdgli-
chen, ist die Antriebsspindel 38 an einem dem Motor 3
abgewandten Ende als Kugelgewindespindel mit einer
Kugelbahn 38.3 ausgefiihrt, auf welcher die Spindelmut-
ter 42 axial beweglich gelagert ist.

[0020] Wie aus Fig. 1 und 3 weiter ersichtlich ist, weist
der Federspeicher 30 eine in einem Gehauseprofil 31
angeordnete Schraubendruckfeder 32 auf. Im dargestell-
ten Ausfiihrungsbeispiel ist die Schraubendruckfeder 32
konzentrisch um die Antriebsspindel 38 angeordnet und
stltzt sich an einem Ende an der Spindelmutter 42, 42A
und am anderen Ende an einem Lagerflansch 36 ab. Zur
Abstiitzung der Schraubendruckfeder 32 ist an der Spin-
delmutter 42, 42A ein Axiallager 34.2 angeordnet. Am
Lagerflansch 36 ist zur Abstlitzung der Schraubendruck-
feder 32 ein Einstellelement 34.1 eingeschraubt, wel-
ches die Einstellung einer Vorspannung fiir die Schrau-
bendruckfeder 32 ermdglicht.

[0021] Fig. 1 und 2 zeigen die Kupplung 20 im einge-
rickten Zustand, in welchem der Kraftfluss zwischen
dem Motor 3 und der Antriebsspindel 38 hergestellt und
in der Kupplung 20 die Federkraft F des Federspeichers
30 wirksam ist. Zudem ist im dargestellten ersten Aus-
fuhrungsbeispiel zwischen dem Motor 3 und der Kupp-
lung 20 ein Getriebe 10 mit einer Untersetzungsverzah-
nung angeordnet, welche mehrere Zahnrader 12, 14, 16
umfasst. Die Rotation einer axial gelagerten Motorwelle
5desvorzugweise als Elektromotor ausgefiihrten Motors
3 wird Uber ein Motorritzel 7 auf ein erstes Zahnrad 12
des Getriebes 10 und Uber die Zahnrader 14, 16 auf eine
axial gelagerte Getriebewelle 18 Ubertragen.

[0022] Wie insbesondere aus Fig. 2 weiter ersichtlich
ist, weist die Kupplung 20 im dargestellten ersten Aus-
fuhrungsbeispiel eine Glocke 21, welche drehfest mit der
Getriebewelle 18 verbunden ist, und eine Druckscheibe
24 auf, welche auf eine Gewinde 38.2 der Antriebsspin-
del 38 aufgeschraubt ist. Im aufgeschraubten Zustand
stutzt sich die Druckscheibe 24 auf einer Stiitzbuchse 27
ab, welche auf die Antriebsspindel 38 aufgeschoben ist
und sich wiederum an einem an der Antriebsspindel 38
ausgebildeten Absatz 38.1 abstitzt. Eine Reibscheibe
25 ist Uber Mitnahmestifte 26 drehfest mit der Druck-
scheibe 24 verbunden. Zudem ist die Glocke 21 am of-
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fenen Ende von einer Deckelscheibe 22 mit Reibbelag
abgeschlossen, welche Uber Mitnahmestifte 2 drehfest
mit der Glocke 21 verbunden und drehbeweglicham Um-
fang der auf die Antriebsspindel 38 aufgeschobenen
Stltzbuchse 27 gelagert ist.

[0023] Wie aus Fig. 2 weiter ersichtlich ist, stellt die in
der Darstellung wirksame Federkraft F des Federspei-
chers 30 Uber die Druckscheibe 24 einen Reibschluss
zwischen der Reibscheibe 25 und dem Reibbelag der
Deckelscheibe 22 her, welcher die Rotation der Getrie-
bewelle 18 auf die Antriebsspindel 38 Ubertragt. Beim
manuellen Begehen wird das zuséatzliche Drehmoment
in Offnungsrichtung auf die Abtriebswelle 49 ausgeiibt,
welches Uber das Ritzel 48 und die Verzahnung 46 in
eine Axialkraft F, umgewandeltund tber die Spindelmut-
ter 42 und die Antriebsspindel 38 an die Kupplung 20
Ubertragen wird. Die wirksame gestrichelt dargestellte
Axialkraft F, hebt die Federkraft Fr des Federspeichers
30 auf, so dass die wirksame Axialkraft F, die Reibschei-
be 25 Uber die Druckscheibe 24 und die Stitzbuchse 27
von der Deckelscheibe 22 abhebt und den Kraftfluss zwi-
schen Getriebewelle 18 und Antriebsspindel 38 trennt.
Das bedeutet, dass die Kupplung 20 ausriickt und einim
eingertickten Zustand der Kupplung 20 vorhandener
Spalt S zwischen einem scheibenférmigen Fortsatz der
Stltzbuchse 27 und einem an einem Gehause geflihrten
Nadellager 29 geschlossen wird. Somit entspricht der
Abstand zwischen der Reibscheibe 25 und der Deckel-
scheibe 22 im ausgeriickten Zustand der Kupplung 20
im Wesentlichen dem Spalt S.

[0024] Wie aus Fig. 1 und 2 weiter ersichtlich ist, ist
die Antriebsspindel 38 Uber die Stitzbuchse 27 im Be-
reich der Kupplung 20 durch ein Walzlager axial gelagert.
Zur weiteren Reduzierung der Reibungsverluste ist zwi-
schendem Gehduse und der Deckelscheibe 22 ebenfalls
ein Nadellager 29 angeordnet. Sobald kein Moment mehr
in Offnungsrichtung an der Abtriebswelle 49 anliegt und
somit wieder die Federkraft Fg in der Kupplung 20 wirkt,
rickt die Kupplung 20 ein und erlaubt ein motorisches
Offnen bzw. ein gebremstes SchlieRen der Drehtiir.
[0025] Beieinem alternativen nicht dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel der erfindungsgemaflen Antriebsvor-
richtung 1 flr eine Drehtlr kann auf das Getriebe 10 zwi-
schen dem Motor 3 und der Kupplung 20 verzichtet wer-
den, so dass die Glocke 21 bei diesem Ausfilihrungsbei-
spiel drehfest mit der Motorwelle 5 verbunden ist.
[0026] Wie aus Fig. 3 und 4 weiter ersichtlich ist, um-
fasst die einseitig wirkende Kupplung 50 bei dem darge-
stellten zweiten Ausflihrungsbeispiel einer erfindungs-
gemaRen Antriebsvorrichtung 1 A fir eine Drehtir einen
Hulsenfreilauf 52. Der Hiilsenfreilauf 52 istim dargestell-
ten zweiten Ausfilhrungsbeispiel als Uberholkupplung
ausgefihrt und teilt die Motorwelle 5, wobei der Hiilsen-
freilauf 52 die Motorwelle 5 mit einem zweiten Teil der
Motorwelle 5A koppelt. Im Unterschied zum ersten Aus-
fuhrungsbeispiel ist das Motorritzel 7 am Ende des zwei-
ten Teils der Motorwelle 5A angeordnet. Zudem ist zwi-
schen der Motorwelle 5 und dem zweiten Teil der Motor-
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welle 5A eine Wellen- und Rutschkupplung 54 angeord-
net, welche in vorteilhafter Weise einen axialen Toleran-
zausgleich zwischen der Motorwelle 5 und dem zweiten
Teil der Motorwelle 5A ermdglicht. Aullerdem kann mit-
tels der Rutschkupplungsfunktion eine Uberlastung des
Motors 3 in vorteilhafter Weise verhindert werden.
[0027] Die Ausfihrung des Getriebes 10 ist in beiden
Ausfiihrungsbeispielen gleich. Zudem ist die im ersten
Ausfiihrungsbeispiel zwischen dem Getriebe 10 und der
Antriebsspindel 38 angeordnete einseitig wirkende
Kupplung 20 im dargestellten zweiten Ausfiihrungsbei-
spiel durch eine Festkupplung 20A ersetzt, welche die
Getriebewelle 18 dauerhaft mit der Antriebsspindel 38
verbindet.

[0028] Bei einer alternativen nicht dargestellten Aus-
fuhrungsform mit einem Hulsenfreilauf 52, kann die An-
triebsspindel 38 beispielsweise Uber ein am getriebesei-
tigen Ende aufgeschraubtes Ritzel direkt mit einer ent-
sprechenden Verzahnungim Getriebe 10 gekoppelt wer-
den, um den Kraftschluss zwischen Motor 3 und An-
triebsspindel 38 herzustellen. Um in beide Richtungen
eine moglichst verlustfreie Momentenibertragung zu er-
moglichen, ist die Antriebsspindel 38 analog zum ersten
Ausfiihrungsbeispiel an einem dem Motor 3 abgewand-
ten Ende als Kugelgewindespindel mit einer Kugelbahn
38.3 ausgefiihrt, auf welcher die Spindelmutter 42A axial
beweglich gelagert ist. Im Unterschied zum ersten Aus-
fuhrungsbeispiel fihrt ein Bauteil 45A die Funktion der
Spindelmutter 42A und die Funktion des Kolbens 44A
mit Verzahnung 46 aus. Dieses Bauteil 45A mit der Spin-
delmutter 42A und dem Kolben 44A kann auch im ersten
Ausfiihrungsbeispiel anstelle der Spindelmutter 42 und
des Kolbens 44 eingesetzt werden.

[0029] In dem in Fig. 3 und 4 dargestellten zweiten
Ausfiihrungsbeispiel wird beim manuellen Begehen iber
ein nicht dargestelltes Turblatt der Drehtiir das zusatzli-
che in Offnungsrichtung wirkende Drehmoment auf die
Abtriebswelle 49 ausgelbt, welches Uber das Abtriebs-
ritzel 48, die Verzahnung 46 und die Antriebsspindel 38
an den Hiilsenfreilauf 52 tibertragen wird und eine Uber-
holfunktion im Hiilsenfreilauf 52 aktiviert. Die Uberhol-
funktion trennt den Kraftfluss zwischen dem Motor 3 und
der Antriebsspindel 38, wenn an der Abtriebswelle 49
das zusatzliche Drehmoment in Offnungsrichtung an-
liegt. Sobald kein Moment mehr in Offnungsrichtung an-
liegt, fihrt der Hulsenfreilauf 52 eine Haltefunktion aus,
welche den Kraftfluss zwischen dem Motor 3 und der
Antriebsspindel 38 herstellt und ein motorisches Offnen
bzw. ein gebremstes SchlieBen der Drehtiir erlaubt.
[0030] Beieinem alternativen nicht dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel der erfindungsgemaflen Antriebsvor-
richtung 1 A flr eine Drehtlr kann auf das Getriebe 10
verzichtet werden, so dass der zweite Teil der Motorwelle
5A bei diesem Ausfihrungsbeispiel direkt mit der An-
triebsspindel 38 verbunden ist. Zudem kann der Hiilsen-
freilauf 52 bei einem nicht dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiel auch zwischen dem Getriebe 10 und der Antriebs-
spindel 38 angeordnet werden, wobei die Anordnung
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zwischen dem Motor 3 und dem Getriebe 20 aufgrund
der kleineren wirkenden Momente vorzuziehen ist.
[0031] Ausflihrungsformen der erfindungsgemafien
Antriebsvorrichtung fiir eine Drehtlr ermdglichen in vor-
teilhafter Weise ein leichtes Betatigen der Drehtiir beim
manuellen Begehen und eine normgerechte Realisie-
rungsmoglichkeit fiir Motoren mit kleiner Leistung mit ei-
nem Wirkungsgrad von mindestens 50%. Durch die Ge-
staltung der Kupplung ist das Ubertragbare Moment di-
rekt proportional der eingestellten Federkraft bzw. dem
eingestellten TirschlieRmoment. D.h. der Begeher der
Drehtlr muss nur das Spannen des Federspeichers und
nicht die Verluste durch den Motor kompensieren, so
dass ein reduzierter Kraftaufwand erforderlich ist.

Bezugszeichenliste

[0032]

1, 1A Antriebsvorrichtung fiir eine Drehtlr
3 Motor

5,5A Motorwelle

7 Motorritzel

10 Getriebe

12,14,16  Zahnrad

18 Getriebewelle

20, 50 einseitig wirkende Kupplung
20A Festkupplung

21 Glocke

22 Deckelscheibe mit Reibbelag
23 Mitnahmestift

24 Druckscheibe

25 Reibscheibe

26 Mitnahmestift

27 Stitzbuchse

28 Walzlager

29 Nadellager

30 Federspeicher

31 Gehauseprofil

32 Spiralfeder

34.1 Einstellelement (Federvorspannung)
34.2 Axiallager (Federabstltzung)
36 Lagerflansch

38 Antriebsspindel

38.1 Absatz

38.2 Gewinde

38.3 Kugelbahn

40,40A Bewegungswandler

42, 42A Spindelmutter

44, 44A Kolben

45A Bauteil

46 Verzahnung

48 Abtriebsritzel

49 Abtriebswelle

52 Hulsenfreilauf

54 Wellen- und Rutschkupplung
S Spalt
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Federkraft
Axialkraft

Patentanspriiche

1.

Antriebsvorrichtung (1, 1 A) fir eine Drehtlr mit ei-
nem Motor (3) zur Turéffnung und einem Federspei-
cher (30) zur TurschlieBung, wobei der Motor (3) ge-
gen eine Federkraft (Fg) des Federspeichers (30)
wirkt, wobei eine Offnungs- oder Schlielkraft Giber
eine Antriebsspindel (38) und eine Spindelmutter
(42,42A) auf einen Kolben (44, 44A) mit Verzahnung
(46) wirkt, welche ein drehfest mit einer Abtriebswel-
le (49) verbundenes Ritzel (48) kdmmt,

dadurch gekennzeichnet,

dass zwischen dem Motor (3) und der Antriebsspin-
del (38) eine einseitig wirkende Kupplung (20, 50)
angeordnet ist, welche einen Kraftfluss zwischen
dem Motor (3) und der Antriebsspindel (38) unter-
bricht, wenn an der Abtriebswelle (49) ein in Off-
nungsrichtung wirkendes zusatzliches Drehmoment
anliegt.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das in Offnungsrichtung an der Abtriebswelle
(49) anliegende zusétzliche Drehmoment eine in der
Kupplung (20) wirksame Axialkraft (F,) an der An-
triebsspindel (38) erzeugt, welche der Federkraft
(FF) entgegengesetzt ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplung (20) eingertickt ist und den Kraft-
fluss zwischen dem Motor (3) und der Antriebsspin-
del (38) herstellt, wenn in der Kupplung (20) die Fe-
derkraft (Fg) des Federspeichers (30) wirksam ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplung (20) eine drehfest mit einer An-
triebswelle (18) verbundene Glocke (21) und eine
auf die Antriebsspindel (38) aufgeschraubte Druck-
scheibe (24) umfasst, welche drehfest mit einer
Reibscheibe (25) verbunden ist, wobei die Glocke
(21) mit einer drehbeweglich an der Antriebsspindel
(38) gelagerte Deckelscheibe (22) verbunden ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass die wirksame Federkraft (Fg) des Federspei-
chers (30) Uber die Druckscheibe (24) einen Reib-
schluss zwischen der Reibscheibe (25) und der De-
ckelscheibe (22) herstellt, welcher die Rotation der
Antriebswelle (18) auf die Antriebsspindel (38) Giber-
tragt.
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10.

1.

12.

13.

14.

10

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5,
dadurch gekennzeichnet,

dass die wirksame Axialkraft (F,) die Reibscheibe
(25) uber die Druckscheibe (24) von der Deckel-
scheibe (22) abhebt und den Kraftfluss zwischen An-
triebswelle (18) und Antriebsspindel (38) trennt.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
6,

dadurch gekennzeichnet,

dass zwischen dem Motor (3) und der Kupplung (20,
50) ein Getriebe (10) angeordnet ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Antriebswelle eine Getriebewelle (18) oder
eine Motorwelle (5) reprasentiert.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die einseitig wirkende Kupplung (50) einen Hiil-
senfreilauf (52) umfasst.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Hiilsenfreilauf (52) als Uberholkupplung
ausgefuhrtist, welche eine Uberholfunktion ausfiihrt
und den Kraftfluss zwischen dem Motor (3) und der
Antriebsspindel (38) trennt, wenn an der Abtriebs-
welle (49) das zusétzliche Drehmoment in Offnungs-
richtung anliegt, und sonst eine Haltefunktion aus-
fuhrt, welche den Kraftfluss zwischen dem Motor (3)
und der Antriebsspindel (38) herstellt.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
10,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Antriebsspindel (38) als Kugelgewinde-
spindel ausgeflhrt ist.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
11,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein Bauteil (45A) die Funktion der Spindelmut-
ter (42A) und die Funktion des Kolbens (44A) mit
Verzahnung (46) ausgefiihrt.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
12,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Federspeicher (30) eine Schraubendruck-
feder (32) aufweist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Schraubendruckfeder (32) konzentrisch
um die Antriebsspindel (38) angeordnet ist und sich
an einem Ende an der Spindelmutter (42, 42A) und
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am anderen Ende an einem Lagerflansch (36) ab-
stutzt.
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