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本发明公开了一种舱门密封结构及应用该

密封结构的侧舱门，该密封结构中，门框向框内

部延伸形成第一挡水条，第一挡水条贴近舱门的

一侧设有开放的第一水道，第一水道沿第一挡水

条分布；沿舱门外侧边缘设有蒙皮，关门时，上部

的蒙皮自上方遮住第一水道；舱门边缘向舱门中

心内凹形成第二水道，第二水道靠近第一挡水条

的侧壁为第二挡水条，门框上部第一挡水条的下

边缘低于舱门上部第二挡水条的上边缘且第一

挡水条与第二挡水条间设有密封胶条；位于舱门

上部构成第一水道的盛水条的外边缘在第二水

道上方且贴近蒙皮，由于本发明采用双水道双密

封结构，使舱门具有更好的密闭性，能更好的保

护行李，避免被雨水淋湿。
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1.一种舱门密封结构，其特征在于：门框向框内部延伸形成第一挡水条，所述第一挡水

条贴近舱门的一侧设有开放的第一水道，所述第一水道沿所述第一挡水条分布；沿所述舱

门外侧边缘设有蒙皮，关门时，上部的蒙皮自上方遮住所述第一水道；所述舱门边缘向舱门

中心内凹形成第二水道，第二水道靠近所述第一挡水条的侧壁为第二挡水条，门框上部第

一挡水条的下边缘低于舱门上部第二挡水条的上边缘且所述第一挡水条与第二挡水条间

设有密封胶条；位于舱门上部构成所述第一水道的盛水条的外边缘在所述第二水道上方且

贴近所述蒙皮。

2.根据权利要求1所述的一种舱门密封结构，其特征在于：所述第一挡水条和所述第二

挡水条间设有两条密封胶条，分别为套接在所述第一挡水条下边缘的第一密封胶条和套接

在所述第二挡水条上边缘的第二密封胶条。

3.根据权利要求2所述的一种舱门密封结构，其特征在于：所述密封胶条包括套接部和

从套接部侧面延伸出的密封部组成，所述套接部开设有套接槽，所述套接槽内壁向槽内凸

起形成阻力件。

4.根据权利要求3所述的一种舱门密封结构，其特征在于：所述阻力件包括设在套接槽

槽口的夹紧阻力件与槽内的止逆阻力件，所述止逆阻力件的内端指向槽底。

5.根据权利要求3所述的一种舱门密封结构，其特征在于：所述套接部为空心夹层结

构。

6.根据权利要求3所述的一种舱门密封结构，其特征在于：所述密封部远离套接部的一

端为凹凸面，所述第一挡水条、所述第二挡水条与所述密封胶条接触处设有与凹凸面适配

的凸凹面。

7.一种车辆侧舱门，包括舱门与门框，其特征在于：所述门框向框内部延伸形成第一挡

水条，所述第一挡水条贴近舱门的一侧设有开放的第一水道，所述第一水道沿所述第一挡

水条分布；所述门框的两个侧内壁与舱门的两个侧外壁间设有排水道，所述第一水道两端

开口联通所述排水道；沿所述舱门外侧边缘设有蒙皮，关门时，上部的蒙皮自上方遮住所述

第一水道；所述舱门边缘向舱门中心内凹形成第二水道，所述第二水道两端开口联通所述

排水道，第二水道靠近所述第一挡水条的侧壁为第二挡水条，门框上部第一挡水条的下边

缘低于舱门上部第二挡水条的上边缘且所述第一挡水条与第二挡水条间设有密封胶条；位

于舱门上部构成所述第一水道的盛水条的外边缘在所述第二水道上方且贴近所述蒙皮。

8.根据权利要求7所述的一种车辆侧舱门，其特征在于：所述第一挡水条和所述第二挡

水条间设有两条密封胶条，分别为套接在所述第一挡水条下边缘的第一密封胶条和套接在

所述第二挡水条上边缘的第二密封胶条。

9.根据权利要求7所述的一种车辆侧舱门，其特征在于：所述密封胶条包括套接部和从

套接部侧面延伸出的密封部组成，所述密封部远离套接部的一端为凹凸面，所述第一挡水

条、所述第二挡水条与所述密封胶条接触处设有与凹凸面适配的凸凹面。
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一种舱门密封结构及车辆侧舱门

技术领域

[0001] 本发明涉及车辆配件制造领域，尤其涉及一种舱门密封结构及车辆侧舱门。

背景技术

[0002] 制造业的飞速发展与产业支撑技术的快速进步同样对大型公路客车及旅行车行

业产生了积极的影响，行李舱门密封性的研究是该行业研究的热点，行李舱门不仅需要对

旅客存放随身携带行李进行保护，同时在整车的外观美化以及车辆行驶中的空气阻力影响

等方面均扮演了重要角色，行李舱门对行李的保护功能之一是避免风雨对行李造成影响，

现有车辆仅仅简单的在行李舱门边缘套接密封条，由于反复启闭以及风吹日晒，结构简单

的密封条因老化可能导致舱门出现漏水，同时蒙皮可能因长期积压会发生应力变形等现象

产生，基于此，有待提出一种具有更好的密闭性，并且在蒙皮变形后依然能较好的避免行李

舱漏水的舱门密封结构及应用该密封结构的车辆侧舱门。

发明内容

[0003] 本发明所要解决的技术问题在于提供一种密闭性更好的舱门密封机构及应用该

密封结构的车辆侧舱门，该密封结构在蒙皮变形失效后依然能较好的保证舱门的密闭性，

避免舱门漏水。

[0004] 为解决上述技术问题，本发明的技术解决方案是：

一种舱门密封结构，门框向框内部延伸形成第一挡水条，所述第一挡水条贴近舱门的

一侧设有开放的第一水道，所述第一水道沿所述第一挡水条分布；沿所述舱门外侧边缘设

有蒙皮，关门时，上部的蒙皮自上方遮住所述第一水道；所述舱门边缘向舱门中心内凹形成

第二水道，第二水道靠近所述第一挡水条的侧壁为第二挡水条，门框上部第一挡水条的下

边缘低于舱门上部第二挡水条的上边缘且所述第一挡水条与第二挡水条间设有密封胶条；

位于舱门上部构成所述第一水道的盛水条的外边缘在所述第二水道上方且贴近所述蒙皮。

[0005] 较佳的，所述第一挡水条和所述第二挡水条间设有两条密封胶条，分别为套接在

所述第一挡水条下边缘的第一密封胶条和套接在所述第二挡水条上边缘的第二密封胶条。

[0006] 较佳的，所述密封胶条包括套接部和从套接部侧面延伸出的密封部组成，所述套

接部开设有套接槽，所述套接槽内壁向槽内凸起形成阻力件。

[0007] 较佳的，所述阻力件包括设在套接槽槽口的夹紧阻力件与槽内的止逆阻力件，所

述止逆阻力件的内端指向槽底。

[0008] 较佳的，所述套接部为空心夹层结构。

[0009] 较佳的，所述密封部远离套接部的一端为凹凸面，所述第一挡水条、所述第二挡水

条与所述密封胶条接触处设有与凹凸面适配的凸凹面。

[0010] 一种车辆侧舱门，包括舱门与门框，所述门框向框内部延伸形成第一挡水条，所述

第一挡水条贴近舱门的一侧设有开放的第一水道，所述第一水道沿所述第一挡水条分布；

所述门框的两个侧内壁与舱门的两个侧外壁间设有排水道，所述第一水道两端开口联通所
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述排水道；沿所述舱门外侧边缘设有蒙皮，关门时，上部的蒙皮自上方遮住所述第一水道；

所述舱门边缘向舱门中心内凹形成第二水道，所述第二水道两端开口联通所述排水道，第

二水道靠近所述第一挡水条的侧壁为第二挡水条，门框上部第一挡水条的下边缘低于舱门

上部第二挡水条的上边缘且所述第一挡水条与第二挡水条间设有密封胶条；位于舱门上部

构成所述第一水道的盛水条的外边缘在所述第二水道上方且贴近所述蒙皮。

[0011] 较佳的，所述第一挡水条和所述第二挡水条间设有两条密封胶条，分别为套接在

所述第一挡水条下边缘的第一密封胶条和套接在所述第二挡水条上边缘的第二密封胶条。

[0012] 较佳的，所述密封胶条包括套接部和从套接部侧面延伸出的密封部组成，所述密

封部远离套接部的一端为凹凸面，所述第一挡水条、所述第二挡水条与所述密封胶条接触

处设有与凹凸面适配的凸凹面。

[0013] 采用上述方案后，由于本发明采用双水道双密封结构，使舱门具有更好的密闭性，

能更好的保护行李，避免被雨水淋湿，即便舱门蒙皮变形，降雨量过大，依然能很好的避免

雨水渗入行李舱。

附图说明

[0014] 图1是本发明实施例一双水道结构示意图；

图2是本发明实施例一双密封结构示意图；

图3是本发明实施例二结构示意图；

图4是本发明实施例二舱门结构示意图；

图5是本发明实施例二舱门骨架结构示意图；

图6是本发明实施例二舱门内部结构示意图。

具体实施方式

[0015] 下面结合附图和具体实施例对本发明作进一步详述。

[0016] 实施例一：

本发明所揭示的是一种舱门密封结构，该舱门密封结构主要应用在舱门顶部，避免特

大暴雨冲击舱门与门框连接处时发生门缝漏水问题，如图1所示，为本发明的较佳实施例，

门框1向框内部延伸形成第一挡水条11，第一挡水条11贴近舱门2的一侧设有开放的第一水

道12，第一水道12沿第一挡水条11分布，本实施例中在门框1上边底面上通过焊接一异形钢

条得到该第一挡水条11，异形钢条截面呈变体的“Y”字结构，异形钢条位于下部的竖直钢条

即构成上述第一挡水条11，异形钢条位于上部的分叉钢条之一水平向舱门2延伸并在末端

挑起形成第一水道12，该分叉钢条为盛水条13，另一个分叉钢条则竖直向上延伸且末端弯

向水平，该分叉钢条为固定条14，弯向水平的固定条14末端上表面通过焊接固定在门框1上

边底面101上。

[0017] 沿舱门2外侧边缘设有蒙皮21，蒙皮21可以为面积大于舱门2框架的整块铁皮，也

可以仅仅为舱门边缘拼接的铁皮边，舱门2上边外侧边缘向门框1弯曲形成蒙皮21的上部，

关门时，上部的蒙皮21自上方遮住第一水道12，并盖贴在车身上。进一步，舱门2边缘向舱门

2中心内凹形成第二水道22，第二水道22靠近第一挡水条11的侧壁为第二挡水条23，本实例

中舱门2为整块铁皮结构，在舱门2靠近门框1的一侧上通过横向焊接一第二异形钢条得到
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该第二挡水条23，第二异形钢条截面呈变体的“口”字结构，在“口”字结构两对角边分别向

上、向下延伸，向上延伸部分即构成上述第二挡水条23，向下延伸部分形成固定钢条24，固

定钢条24通过焊接固定在舱门2上。位于舱门2上部构成第一水道12的盛水条13的外边缘在

第二水道22上方且贴近蒙皮21，蒙皮21可初步防止雨水进入车辆行李舱，随着蒙皮21被长

期使用挤压，蒙皮21将会发生一定形变，使得蒙皮21与车身贴合不会十分紧密而出现缝隙，

此时当发生小雨时，蒙皮21还可一定程度上阻止雨水进入车辆行李舱，但当雨势较大时，部

分雨水将从蒙皮21与车身之间的缝隙进入，由于第一水道12的存在，雨水可在第一水道12

中被收集并集中排出，而当降雨非常大时，无法及时从第一水道12排走的雨水会溢出第一

水道12，进入第二水道22中并集中排出，显然双水道设计可进一步避免雨水进入行李舱内。

进一步，门框1上部第一挡水条11的下边缘低于舱门2上部第二挡水条23的上边缘且第一挡

水条11与第二挡水条23间设有密封胶条3，密封胶条3使得第二水道22与盛水条13之间形成

相对密闭空间，即便第二水道22中雨水过多，也不会从第一挡水条11与第二挡水条23之间

进入行李舱内，而是加速从两个水道两端排出。

[0018] 如图1-2所示，为保证第一挡水条11与第二挡水条23间密闭性，第一挡水条11和第

二挡水条23间设有两条密封胶条3，分别为套接在第一挡水条11下边缘的第一密封胶条31

和套接在第二挡水条23上边缘的第二密封胶条32，每条密封胶条均包括套接部33和从套接

部33侧面延伸出的密封部34组成，第一密封胶条31的套接部自下向上套接固定在第一挡水

条11下边缘，第二密封胶条32的套接部自上向下套接固定在第二挡水条23上边缘，套接部

33开设有套接槽35，套接槽35内壁向槽内凸起形成阻力件36。阻力件36包括设在套接槽槽

口的夹紧阻力件361与槽内的止逆阻力件362，止逆阻力件362的内端指向槽底，套接部33套

入挡水条时，止逆阻力件362会适当向槽内壁弯曲变形，套入到位，止逆阻力件362与夹紧阻

力件362端部均紧紧抵压在挡水条11、23两侧，避免密封胶条3脱落。更进一步，套接部33为

空心夹层结构，即套接部33内部贴近套接槽设有U型缓冲空间330，U型缓冲空间330有利于

套接部33顺利套入挡水条11、23。两条密封胶条3的密封部34均为截面为倒“8”字型的空心

密封胶条，关门时，舱门2自外上方移动贴近第一挡水条11，空心密封胶条挤压变形实现舱

门2与门框1之间的密闭连接，采用倒“8”字型的空心密封胶条可在空心密封胶条与挡水条

接触时在横向与纵向上均存在一定变形空间。

[0019] 更进一步，为保证密封胶条3与挡水条间接触点的密封水平，如图2所示，密封部远

离套接部的一端为凹凸面341，第一挡水条11、第二挡水条23与密封胶条3接触处设有与凹

凸面适配的凸凹面342，关门时凹凸面341嵌入凸凹面342，二者间具有一定压缩量且形成多

重密封的效果，即每一道凹凸配合均构成一道防水槽，进一步，可以根据相应的密封等级增

加或减少凹凸配合的槽数量。

[0020] 实施例二

一种车辆侧舱门，如图3-6所示，包括舱门2与门框1，具体的，车辆侧舱门包括舱门骨架

9、舱门2、气弹簧4以及连接舱门2与舱门骨架9的弯臂5、稳定杆6等，如图3所示，舱门骨架9

上集成有门框1，舱门骨架9为长方体框架结构，舱门骨架9上焊接有气弹簧座91、弯臂安装

座92以及稳定杆安装座93，两根弯臂5一端铰接在舱门2上，另一端焊接在一连接杆94上，连

接杆94两端铰接在弯臂安装座92上。气弹簧4的一端铰接在气弹簧座91上，另一端铰接在一

连杆座95上，连杆座95固定焊接在连接杆94上。稳定杆6的两端则分别铰接在稳定杆安装座

说　明　书 3/4 页

5

CN 112428802 A

5



93及舱门2上。舱门骨架9靠近舱门2的框架结构即侧舱门2的门框1，门框1向框内部延伸形

成第一挡水条11，第一挡水条11贴近舱门2的一侧设有开放的第一水道12，第一水道12沿第

一挡水条11分布，具体结构参照实施例一。门框1的两个侧内壁与舱门2的两个侧外壁间设

有排水道29，如图4所示，本实施例中，舱门2设有舱门固定框25和蒙皮21，舱门固定框25与

蒙皮21间设有连接框26，舱门固定框25左右宽度与门框1大小匹配，连接框26左右宽度则略

小于舱门固定框25的左右宽度，使得舱门2关上时，连接框26的侧外壁261与门框1的侧内壁

102间形成上述排水道29，排水道29下方直接在门框1底边上开口，开口直接通往车底外界，

使得排水道29中的水直接从底边上的开口排出。第一水道12两端开口联通排水道29。蒙皮

21为面积大于连接框26的薄钢板结构，与连接框26焊接连接后，沿舱门2外侧边缘均设有蒙

皮21，关门时，上部的蒙皮21自上方遮住第一水道12，防止雨水进入蒙皮21内部，但随着车

门的使用，蒙皮21可能出现变形产生漏水，则漏水将进入第一水道12并由排水道29排出。舱

门2边缘向舱门2中心内凹形成第二水道22，如上所述，蒙皮21、舱门固定框25以及连接框26

外侧壁所围空间即第二水道22，第二水道22两端开口同样联通排水道29，第二水道22靠近

第一挡水条11的侧壁为第二挡水条23，为便于安装密封胶条3，本实施例中在舱门固定框25

上表面上焊接有角钢27，角钢27竖直面即构成上述第二挡水条23，门框1上部第一挡水条11

的下边缘低于舱门2上部第二挡水条23的上边缘且第一挡水条11与第二挡水条23间设有密

封胶条；位于舱门2上部构成第一水道12的盛水条13的外边缘在第二水道22上方且贴近蒙

皮21，当降雨非常大时，无法及时从第一水道12排走的雨水会溢出第一水道12，进入第二水

道22中并集中排出，双水道设计可进一步避免雨水进入行李舱内。

[0021] 为保证第一挡水条11与第二挡水条23间密闭性，第一挡水条11和第二挡水条23间

设有两条密封胶条，密封胶条设计参见实施例一及图1-2，分别为套接在第一挡水条11下边

缘的第一密封胶条和套接在第二挡水条23上边缘的第二密封胶条，密封胶条设计参考实施

例一，由于密封胶条结构复杂，在图中显示会影响其他结构说明，因此密封胶条在图3-6中

未体现。

[0022] 同样的，如图2所示，本实施例中的密封胶条包括套接部和从套接部侧面延伸出的

密封部组成，密封部远离套接部的一端为凹凸面，第一挡水条11、第二挡水条23与密封胶条

接触处设有与凹凸面适配的凸凹面。密封胶条具体设计参考实施例一，基于密封胶条的多

重密封效果，可进一步防止水进入舱体内，保证舱门2的密闭性。

[0023] 以上所述，仅是本发明的较佳实施例而已，并非对本发明的技术范围作任何限制，

故但凡依本发明的权利要求和说明书所做的变化或修饰，皆应属于本发明专利涵盖的范围

之内。
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